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АКТУАЛЬНЫЕ ПРОБЛЕМЫ СОТРУДНИЧЕСТВА СТРАН СЭВ 

В ОБЛАСТИ МОДЕРНИЗАЦИИ ЛЕГКОЙ ПРОМЫШЛЕННОСТИ И ПУТИ ИХ РЕ'ЕЕНИЯ

Соэремени1»Я этап  сотрудничества стран СЭВ в легкой  промыш-

ленности х ар актер и зу ется  постепенным перекосом центре тяжести 

взаимодействия и» сферы внешней торговли готовыми изделиями, 

сырьем н полуфабрикатами в сферу производственной интеграции, 

прежде всего  « целью модернизации материально-технической баоы 

легкой индустрии. Эта тенденция, на иао в згл яд , будет иметь дол-

говременный характер  в г.вязи с принятым в страиах  СЭВ курсом на 

интексифякацип цроазводсть  яа б а зе  научно-технического прогресса 

во всех  отраслях  народного х о зяй ств а , включая и выпуск товаров 

народного потребления. Интенсификация производства в отраслях 

легкой промышленности в конечном итоге нацелена на реокое повы-

шение качества продукции и рост производительности труда, уско-

рение циклов обновления основного ассортим ента, массовое внедре-

ние технологий ресурсосберегаю щ его типа u гибких бистро перенала-

живаемых производственных процессов.

Такие целевые установки разви тия отр асл ей , выпускающих про-

мышленные товары народного потребления, зафиксированные а реше-

ниях съездов братских партий социалистических г о с у д а р с т в ,а  т а к -

же з совместно« Заявлении Экономического Совещания стран-членов  

СЭБ на выезем уровне (Москва, июнь 1984 г . ) ,  вызывают в ближай-

шие годы необходимость концентрации взаимного сотрудничества на 

реазении вопросов ускоренной уодернязацни легкой промышленности.

3 рамках отраслевых комплексов отдельных стран  курс ка ин-

тенсификацию находит отражение в государственном распределении к а -
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иитальнык вложений. В эивермнипейся пятилетке (1ЭЭ1-1985 г г . )  

доля средств  иа реконструкцию я модернизацию составляла 70~Э<Ж 

от общего объема капалокеииЯ в легкую промышленность, и лиэь 

меньшая часть направлялась на новое строительство  . S период 

до 19Э0 г .  инвестиционная политика всех европейских стран-членов 

СЭВ и СССР в легкой индустрии будет нацелена иа дальнейшее об-

новление деЯствух>щего мощного производственного потенциала в 

ходе его  реконструкции и технического перевооружения. При зтом 

в соответствия  с проводимой структурной политикой расширение 

мощностей о язд а* тся , главным образом , в отраслях и проидиодствах 

ресурсосберегр.ьччга типа -  в производстве трикотажа к иыгуске 

нетканых материалов, а также в ивевиой промышленности, что со о т-

в етств у ет  изменении потребительского  спрос.' » пользу готовых т е к -  

стильно-явейны х изделий, при относительном снижении спроса на 

ткини. Некоторое расширение объемов производства а* счет мопо- 

го строи тельства о т д а е т с я  также в прндильнсм производстве стран 

СЗБ, тяк как сно обеспечивает динамичное р азви ти е текстильной 

ц трикотажной вроыыолсцности, являясь  инфраструктурной отраслью

& рамках текстильно-трикотаж ного ком плекса. 3 Польше, нааример, 

принята известная программа р азви ти я прядильного производства, 

р ассчитанн ая на период до 1900 r . ľ" Эти тенденции характерны

4 длл многих других стран СЗЗ, прежде всего  европейской групп». 

Отмеченные направления структурных едцнгов и политики хаяиталочло- 

&*яка нэ перспективу необходимо учитывать в сотрудничестве со 

модернизации производственного потенциала.

Задачу модернизации легкой промышленности обычно недра э -  

дедявт на л'лч части : первая -  ото создание принципиально новой 

технической 5 ази , махин нового поколения, работазлцих по новым 

технологиях, и вторая -  техническое перевооружение и модерниза-

ция, затрагивающ ая пре-жде всего  активную часть установленных 

ocKosHsix ароизбедственных |о:1Дсв, т * е . маяин и оборудования.

Для европейских стран  СЗЗ сегодня актуальны обе названные 

зад ач и . При :*точ вопросы технического  перевооружения отрасли

* "Эконо.чическоэ сотрудничество стр ак -п яеяо в  СЭВ" 1935, ff 7, 

с .  3 1 .

2 ’’Правда’’ , Hi октябрь 1033.



ждут б езо тл агател ьн о го  репения в силу значительной степени у с т а -

релости  машинного парка легкой индустрии, как по возрастным па-

рам етрам , так  и по научно-техническому уровню (морально у с т а -

ревшая тех н и к а ).

В Венгрии, например, в начале 8 0 -х  годов в прядильном про-

и зво д стве  дей ствовало  ок . €1# физически к морально у с т е р е в -  

иего  оборудования, в трикотажной -  494 , в тк а ч е ств е  -  4496^, В Че-

хословакии , имеющей наиболее р азв и то е  среди стран  СЭВ машино-

строение для легкой индустрии, средний срок использования машин и 

оборудования составлял  в прошлой п ятилетке 26 л ет4 . В Польше к с е -

редине 7 0 -х  годов степень износа основных производственных фондов 

в целом по текстильной промышленности оценивалась в а в н а-

чале 8 0 -х  годов п оказатель  степени полного физического взноса о с-

новных фондов составил  уже свыше 50уъ° я д ал ее  продолжает увеличи-

в а т ь с я , так  как собственное машиностроение не в состоянии удовле-

творить потребности легкой  индустрии. В польской легкой  промышлен-

ности 10# масшн зксплуатируется  свыше 35 л е т 7 то гд а  как за  нор-

мальны# гтриод обновления принимается в современных условиях срок 

в 5 -3  л е т , а для некоторых видов техники и того  меньше. В СССР 

только  в текстильной промышленности д ей ству ет  125 ты с. челночных 

стан к о в , которые требуют срочной замены на бесчелночные и пневыо- 

рапир.чые, но обновление ткацкой техники идет медленно0 . При нынеш-

них тейпах обновления парко ткацких стан к о в , для то го  чтобы зам е-

нить устаревш ее оборудование п о тр еб у ется , по оценке Министерства 

легкой  промышленности СССР, три пятилотки ,

Очевидно, что для сокращения темпов обновления устаревших 

машин и оборудования, необходимо сущ ественно увеличить выпуск о с -

новных кассовы х видов техники легкой  промышленности, в том ч и -

з
Отраслей*® структуры промышленности: проблемы соверш енство-

вания, Наука, Москва 1985, с .  220.
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ел е  ка основе кооперации в рамках СЭЗ. От дальнейшего укрепления 

машиностроительной базы легкой индустрии будет в первую очередь за 

висеть  успех программ модернизации. На предыдущем втапе развития 

в силу разных причин не удалось со зд ать  мощную современную инду-

стрию машиностроения для легкой промышленности, способную обесп е-

чить потребности стран  содружества з  новейшем технологическом обо-

рудовании, что на сегодняшний день тормозит структурную  перестройку 

производства товаров  широкого потребления я рост качества  изделий.

Машиностроение для легкой  промышленности n стран ах  СЭВ не 

удовлетворяет  потребностей обслуживаемой отрасли ни в количествен-

ном отношении, ни по номенклатуре и к а ч е ств у . Даже в СССР,распола-

гающем самым мощным производственным потенциалом в машиностроении, 

обеспеченность предприятий новым технологическим оборудованием 

со став л яет  в среднем по легкой индустрии 7 ($ , а  по отдельным важ-

нейшим видам и то го  меньше10. Так, например, потребности обув-

ной промышленности удовлетворялись в прошлой пятилетке по обгему 

на 53# , а по номенклатуре -  на 593411. По оценкам, иа начало 

8 0 -х  годов более половины оборудования, установленного в легкой

промышленности СССР, о тставало  по техническому уровню от лучших
12

зарубежных образцов .

В сложившейся ситуации немаловажную роль э  модернизации л е г -

кой промышленности продолжает и грать  импорт машин и оборудования, 

преамущественно из развиты х капиталистических стр ан .

В европейских странах  СЭВ собственная машиностроительная 

б аза  в еще меньшей степени , чем в СССР, обеспечивает потребно-

сти  легкой  промышленности, • что стави т  их а большую зависимость 

от импорта, в той числе на свободноконвертируемую валюту. Так, 

например, в Польше поставки оборудования отечественн ого  произ-

водства не превышают 2C9í установленного  парка машкч в тексти ль-

ной промышленности страны, а доля импорта очень велика . 

В Венгрия собственное машиностроение удовлетворяет только 13% по-

требностей  тексти льн ого  п роизводства, при атом 604 необходимого

“ Текстильная промышленность" 1986, № 1, с . 3 -5 .

"Плановое хозяй ство" 1Э84, Ж 4 , с .  42 .

12 "Т екстильная промышленность" 1982, № 5 , с .  3 .

13 "T ech n ik  W łó k ien n iczy "  1983, n r  11 , с .  323.
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оборудования зак у п ается  на свободноконвертируемую валюту . В Ру-

мынии в настоящее время выпускается о к . 400 видов оборудования для 

легкой  индустрии, so  потребности отрасли покрываются отечественны -

ми машинами далеко  не полностью -  в среднем яа  60415 ,

Модернизация легкой  индустрии стран-членов  СЭВ началась 

еце в 7 0 -е  годы, поэтому ка сегодняшний день ухе хорошо видны 

несомненные достижения в »той о б ласти , но и более четко обозначи-

лись проблемы, требующие первоочередного реш еаия. Попытаемся их 

кратко  сформулировать д ал ее .

Во-первых, до сих пор модернизация легкой  индустрии в стр а -

нах СЭВ осущ ествлялась яекомплексно, в отсутствии  четкой об-

щей концепции структурной перестройки отрасли . Это привело к 

тому, что позывеиие технического уроиня отдельных предприятий 

и производств в отрасли не вызвало общего роста н аучн о-техн и че-

ского  уровня легкой промышленности, слабо способствовало повыше-

нию качества изделий по отрасли в целом. Главный эффект от мо-

дернизации обычно сводился к снижению зан ятости  к р о сту  произво-

дительности  оборудования, тогда как потребительские свойства и з-

делий не всегда существенно улучш ались. И звестея и неоднократ-

но отмечался э научной литературе факт формирования в р езу л ь тате  

так о го  подхода к модернизации как бы "двойной" структуры машин-

ного парка я легкой  промышленности, когда новая техника сосед -

ств у ет  со отарой е одном и том же производственном п роцессе , что 

снижает аффект от модернизации и ведет  к явным диспропорциям*6 .

Во-вторых, программы модернизации в большинстве стр ая  (кро-

ме СССР) базировались на закупках  и установке преимущественно 

импортного оборудования, в первую очередь из капиталистических 

с т р а н . Ориентир на импорт повой техники из третьи х  стран  в про-

тивоположность обеспечению потребностей  реконструируемых пред-

приятий за  сч ет  внутренних ресурсов  стран  и взаимного сотруд-

ничества в рам ках СЗВ привел ко многим негативным последствиям .

L en -k en d er é s  v e g y ls z á l  i p a r i  * ü a z a k i t á j é k o z t a tó  1964, 

ezém U, c .  3 -1 0 .

15 „
интеграция машиностроительных комплексов европейских с гр а н - 

-ч леи ов  СЭВ, Наука, Москва 1985, с .  99 .
1 О

Л. С. К о с я к о в а ,  С.  П,  П е т у х о в а ,  Промышленные
товары народного потребления: производство н сотрудничество стран  
СЭВ, Науха, Москва 1985, с .  3 9 -4 0 .



Так, импорт основных машин вызвал дополнительный ввоз зап ч астей , 

вспомогательной осн астки , а также сырья к полуфабрикатов (сн аб -

женческий импорт), так  кок n ряде случаев импортные машины ока-

зались не приспособлены к переработке сырья и полуфабрикатов, про-

изводимых в социалистических стр ан ах . Все ото вызвало рост валют-

ных за т р а т , увеличение задолженности капиталистическим государ-

ствам . По мере т о г о , как финансовые возможности закупок машин 

я зап частей  уменьшились к началу -  середине 8 0 -х  годов в связи  

ц  возросшей задолженностью, страны СЭВ столкнулись с проблемой 

дальнейшей замены устаревш его оборудования. С этими проблемами 

столкнулись практически все европейские страны СЭВ, особенно 

имеющие развитые комплексы отраслей  потребительских товаров . 

Даже такие из них, как Чехословакия и ГДР, о крупкам потенциалом 

в машиностроении для легкой промышленности, ориентированным л 

на эксп орт, вынуждены ввозить ряд видов оборудования для обесп е-

чения высокого уровня и кач еств а  отечественны х потребительских 

то в ар о в . 3 первую очередь импортируется оборудование для отдел-

ки изделий, а также современные ср едства  автоматизации легкой 

промышленности.

В -третьи х , говоря о проблемах модернизации, следует отме-

т и т ь , что взаимное сотрудничество стран  СЭВ в области  машино-

строения для легкой  промышленности не обеспечило •  должной ме-

ре потребностей реконструируемых предприятий. Это связано как 

с недостаточным развитием  о траслевого  машиностроения в рамках 

машиностроительных комплексов стран  СЭВ (е го  удельный вес в 

структуре обцего машиностроения не превышает нигде нескольких 

п р о ц ен то в ), так  и с отсутствием  достаточной скоординированно-

сти  разви тия  машиностроения и обслуживаемых им отраслей  легкой 

индустрии.

Международная специализация и кооперация производства в 

выпуске оборудования для легкой  промышленности мгжду СССР и 

европейскими странами СЗЗ не оказал?, рапахщого влияния на прео-

доление импортных тенденций в торговле с Западом. Кооперацией 

на сегодняшний день не охвачены самые дефицитные на взаимном 

рылке виды оборудования. Система многосторонних соглашений, 

например в текстильном машиностроения, дей ствует  с начала 7 0 -х  

го д о в . Она безусловно принесла положительные резу л ьтаты , но 

на данном этап е сотрудничества уже во многом себя  изжила, а



наладить кооперацию в производстве современных видов оборудования 

отвечающих передовому уровню научно-технического  прогресса в 

легкой  промышленности, пока не у д а е т с я . Так, продлеваются ка 

пятилетки ■ пятилетку соглашения о кооперации в производстве 

бесчелночных ткацких станков СТБ, а также гребнечесальны х ма-

яка для прядения, хотя этн чиды техник« уже н ел ьзя  признать но-

выми. Потребности в этих машинах в европейских странах  СЭВ в 

основном удовлетворены*7 .

В стадии подготовки находятся новые договоры об МСКП совре-

менных машин к оборудования -  для изготовления пока еще дефицит-

ной в странах СЭВ искусственной кожя, включая агр егаты  и линии 

для производства легки х  синтетических кож типа "я ап п а" , синте-

тической замши для верхней одежды, синтетической кожа и д р . f 

для выпуска важнейших комплектующих к вспомогательных узлов 

к технологическим линиям легкой  индустрия (в се го  200 наиме-

нований), закупаемых пока у капиталистических фирм)18. Слабо пока 

р еал и зу ется  ;< соглаш ение о сотрудничестве в производстве комплек- 

ско-механизироявкных поточмых линий для пошива массовых пвийных 

изделий,

Устранена« многих ка перечисленных сложностей в процессе 

модернизации я перспективе могло бы быть обеспечено, благодаря 

повышению эффективности взаимного сотрудничества, прежде всего

з машиностроении для отраслей потребительского  комплекса. Успех 

такого  сотрудничества в значительной мере, на наш вягляд , з а -

висит от правильного обоснования той или иной концепции техни-

ч еского  р азви ти я , а  также степени ее  согласован н ости , равно как 

x производственных программ машиностроения с прогнозными струк-

турными сдвигами в самой легхой промыдленности.

Не ставя  перед собой цель изложить в данной ст а т ье  т а -

кую концепцию, (это  предмет особого и сследован и я), считаем необхо-

димым н азвать  основные ее аспекты»

-  прогноз р азви ти я  дегхай  индустрии а странах  СЭВ иа пе-

риод 1-5-20 лет к выявление потребностей отрасли в конкретных видах 

оборудования}

Там же, с . 4 1 .

18 Там же, с .  4 1 .



-  прогноз мировых тенденций в машиностроения для легкой про-

мышленности!

— изучение мирового рынка оборудонапия для легкой  индустрии, 

включая тенденции в торговле мавинамя между различными групаами 

стран}

« изучение производственного и научно-технического потен-

циала страи-вартнеров  * машиностроении для легкой  промншленно- 

сти  и прогноз его  р азв и ти я .

Согласованная в ракках  СЭВ концепция технического р а зв к -  

тЬя отраслевого  машиностроения могла бы быть стержнем при обо-

снования к разр або тке  системы конкретных соглашений о сотруд-

н ичестве пл много- и двусторонней основе. До сих сор такой 

концепция в маииностроении для легкой  промышленности в странах 

СЭВ не сущ ествовало. Выбор направлений многосторонней МСКП не 

учитывал всех  потребностей легкой  промышленности, в р езу л ьтате  

чего  усиливалась зависимость от Запад* но многим видам обору-

дования (особенно трикотаж ного, швейного, обувного , отделочно-

г о ) ,  набладалясь также сложности со свитом производимо» тех -

ники на взаимном рынке. Так, например, приняв n легкой  промыш-

ленности курс на ускоренное р азви ти е трикотажного производ-

ства в техстилькой промышленности, как наиболее тр у д о - к энерго-

сберегаю щ его, страны СЭВ в отраслевом машиностроении тем не менее 

не предприняли соответствующ его инвестиционного м аневра, и до сих 

пор главное внимание уделялось наращиванию зьшуска тхацхих станков 

новых систем бесчелночных, анавмораанрных, гидрарлических и д р . ,  

б олее производительных в сравнении с челночными стан кам и ). В р е -

зу л ь т ат е  таких межотраслевых диспропорций рос импорт дорогостоящ е-

го  оборудования для трикотажного п роизводства, нетканых материалов 

в прочих современных видов техники для новых, нетрадиционных тех -

нологических процессов, внедрение которых началось в легкой  про- 

мыалэнности социалистических стр а н . Возрос также импорт лицензий, 

к тому же осуществлявшийся не всегда скоординированно.

O chołной р езе р в  сотрудничества стран  СЭВ в направлении мо-

дернизация легкой промыаленности -  это  разверты вание кооперации 

по наиболее массовым ресурсосберегающим видам оборудования совре-

менной текстильной , пвейной и обувной промышленности. Объективной 

предпосылкой такой кооперации служит, во-первых, взаимная заи н тере-

сованность СССР г  европейских стран  СЭВ в наилучшем обеспечении ре-



конструируемых предприятий необходимой техникой собственного про-

и зводства при снижении удельного веса импорта иа капиталистичес-

ких го су д ар ств . При «том важно, что во всех  странах СЭВ » н астоя-

щее время решаются очень сходные, близкие задачи и проблемы струк-

турной перестройки, что позволяет лучше со гл асо вать  техническую 

политику в отраслевом машиностроении. Во-вторых, объективной о с-

новой кооперации может стать  созданная производственная б аза  

машиностроения стран  СЭВ. Среди европейских стран  СЭВ наиболее 

высокоразвитым и многоотраслевым машиностроением для легкой про-

мышленности сегодня располагаю т ГДР и Чехословакия, причем, по 

техническому уровню и степени внедрения новейших достижений в о т -

р асль  (сред ства микроэлектроники и робототехники), лидирует ГДР. 

Машиностроение для легкой  промышленности в Чехословакии имеет дол-

голетние традиции и отли чается  многопрофильностью) в стране про-

и зво д ятся  все виды тексти льн ого , трикотаж ного, швейного оборудова-

ния машины для кожеперерабатывающих и обувных заво д о в . По объему 

выпускэ продукции о траслевого  машиностроения ЧССР находится на 

первом месте среди зарубежных стран  СЭВ и иа одном из первых мест 

в мире.

Давние производственные и экспортные традиции, особенно в 

текстильном маииностроении, сложились а Польше, О траслевое машино-

строение Румынии,Венгрии и Болгарии -  сравнительно молодое и сфор-

мировалось во многом иа б азе  закупленных лицензий у  западных фирм 

(особенно в СРР и ВНР), Характерная особенность венгерского  н 

болгарского  машиностроения для легкой индустрии -  "усеченная" 

стр у к ту р а , т . е .  в ней представлены не все , а лишь немногие и з -

бранные производства: в Венгрии практически о тсу тству ет  собствен -

ное текстильное машиностроение, но разви то  производство машин 

для швейной, обувной и кож галантерейяой о тр асл ей . В Болгарии 

преимущественно р азв и в а е тс я  выпуск отдельных узлов  к ткацкому 

и прядильному оборудованию и выпуск машин для кожевенной и ме-

ховой отраслей . Румыния р азви вает  выпуск миогих видов текстильны х, 

швейных и обувных мазин, оборудования для производства синтети-

ческих волокон, кож, большой объем выпусха приходится на прядиль-

ные машины.

В ходе сотрудничества в ближайшие годы целесообразно макси-

мально использовать совокупный научно-технический и производствен-

ный потенциал машиностроения для легкой  промышленности в целях ко-



ренной реконструкция отрасли и ее  модернизации на ковоЯ техничес-

кой основе. Организация работ по выяе названным направлениям пред-

полагает комплексное взаимодействие предприятий» организаций стран 

СЭВ но всему воспроизводственному циклу иа б азе  прямых связей  важ-

нейших НПО (фирм) в мояпностроении и в смежных о тр асл ях -п о тр еб п те- 

лях .

L id i j a  S . K ošíková

AKTUALNE PROBLEMY WSPÓŁPRACY KRAJÓW RWPG 
W DZIEDZINIE MODERNIZACJI PRZEMYŚLU LEKKIEGO 

I  DROGI ICH ROZWIĄZANIA

W spółpraca RWPG w d z ie d z in ie  p rzem y słu  le k k ie g o  c h a ra k te ry -
z u je  s i ę  o b ec n ie  p rzem ieszczan ie ra  p u n k tu  c ię ż k o ś c i  z wymiany han-
d lo w e j w k ie ru n k u  i n t e g r a c j i  p ro d u k c y jn e j .  Wi4 i e  s i ę  to  z p rz e -
znaczaniem  o b ec n ie  w k r a ja c h  RWPG znacznych  nakładów  na in w e s ty c je  
od tw orzen iow e. m o d ern izacy jn e«  V zw iązku  z  t ru d n o ś c ia m i p ł a tn i c z y -  
ml w lP k sso śc i k ra jó w  RWPG w s to su n k a c h  z Zachodem, o s u k c e s ie  
opracowywanych programów m o d ern iz acy jn y ch  b ę d z ie  p rz e d e  w szystk im  
decydować s ta n  k ra jo w y ch  b az  p ro d u k cy jn y ch  maszyn d l a  p rzem y słu  
le k k ie g o  o ra z  s to p ie r i  k o o rd y n a c ji  wzajem nych poczynań  w ram ach 
RWPG. D la celów  t e j  k o o rd y n a c ji  ko rzy stn y m  b y ło b y  op raco w an ie  kon-
c e p c j i  te c h n ic z n e g o  rozw oju  p rzem y słu  maszynowego i  p rzem y słu  l e k -
k ie g o  w kaidyra k r a ju  członkow skim  na p o d s taw ie  wzajem nych uzgod- 
n i e n .s p e c ja l i z a c y jn y c h .

Lidiya* S . K ošíková

TOPICAL PROBLEMS CF COOPERATION AMONG THE CMEA COUNTRIES 
IN MODERNIZATION OF LIGHT INDUSTRY AND THEIR SOLUTIONS

C o o p e ra tio n  o f  th e  CMEA c o u n t r i e s  i n  th e  f i e l d  o f  l i g h t  
i n d u s t r y  i s  c h a r a c te r i z e d  a t  p r e s e n t  w ith  s h i f t i n g  th e  g r a v i ty  
p o in t  from t r a d e  exchange to  i n t e g r a t i o n  o f  p r o d u c t io n .  I t  i s  con-
n e c te d  w ith  s u b s t a n t i a l  f i n a n c i a l  a l l o c a t i o n s  made by th e s e  co u n t, 
r i e s  f o r  re p la c e m e n t and m o d e rn iz a tio n  in v e s tm e n ts .  Due t o  pay-
m ents d i f f i c u l t i e s  i n  t h e i r  r e l a t i o n s  w ith  th e  W est, th e  s ^ c e s s  
o f  m o d e rn iz a tio n  program mes w i l l  be d e te rm in e d , f i r s t  o f  a l l ,  by 
th e  s i t u a t i o n  i n  e n g in e e r in g  i n d u s t r i e s  p ro d u c in g  m ach ines f o r  th e  
l i g h t  In d u s try  and by d e g re e  t o  w hich J o i n t  u n d e r ta k in g s  w ith in  
th e  CMEA a re  c o o r d in a te d .  P j r  p u rp o s e s  o f  t h i a  c o o r d in a t io n ,  i t  
w ould be  b e n e f i c i a l  t o  e l a b o r a te  a c o n c e p t o f  t e c h n ic a l  d ev e lo p -
m ent o f  e n g in e e r in g  i n d u s t r i e s  m a n u fa c tu r in g  t e x t i l e  m achines and 
o f  l i g h t  i n d u s t r i e s  i n  each  member c o u n try  b ased  on ag reem en ts  a t -
t a in e d  a s  re g a rd s  s p e c i a l i z a t i o n .


