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Umiedzynarodowienie sektora mid-tech
na przykfadzie wymiany handlowej sektora
samochodowego w Polsce w latach 2004-2012

Bartosz Michalski”

Wstep

Konkurencyjnos$¢ wspotczesnych systemow gospodarczych jest mocno zdeterminowana
mozliwosciami tworzenia 1 wdrazania wiedzy odznaczajacej si¢ wysokim zaawansowa-
niem technologicznym (kapitatochtonnoscia'). Gdy jej brakuje, jedng z alternatyw roz-
wojowych pozostaje otwarcie gospodarki na handel migdzynarodowy oraz inwestycje
zagraniczne. Wiaze si¢ to z mozliwos$cig transferu wiedzy, zaréwno tej wysoko zaawan-
sowanej (high-tech), jak 1 srednio zaawansowanej (mid-tech), ,,ukrytej” w towarach be-
dacych przedmiotem wymiany oraz szerokiego spektrum know-how wdrazanego przez
inwestorow. Jednoczesnie w warunkach globalizacji oraz intensyfikacji proceséw inte-
gracji regionalnej (coraz czesciej takze miedzyregionalnej) konkurencja panstw przybie-
ra coraz bardziej agresywny charakter, by skloni¢ migdzynarodowe koncerny i zwigza-
nych z nimi poddostawcéw do inwestycji. Przesuniecie centrum przemystowego §wiata
do Azji sprawia, ze gospodarki o $rednio wyzszym poziomie rozwoju (dochodu), a takg
wiasnie jest Polska (dane World Bank 2014), zaczynaja odczuwac¢ wiele napiec i zagro-
zen zwigzanych z mozliwo$cia skutecznego zmniejszenia strukturalnej luki rozwojowe;.

Rozwazania podjete w artykule oparte sg na tezie, zgodnie z ktora Polska gospo-
darka stoi w obliczu wyzwan zwigzanych z tzw. putapka sredniego dochodu (middle-
-income trap; zob. szerzej Im 1 Rosenblatt 2013; Hausner 2013). Problem ten jest in-
spirujacym rozwinigciem koncepcji btgdnego kregu ubdstwa, analizowanej w ramach
ekonomii rozwoju. Zagrozenie polega na utrwaleniu roli danego kraju w ramach korpo-
racyjnych tancuchow dostaw jako odbiorcy technologii, producenta pétproduktéw lub
montowni gotowych wyrobow. Taki stan rzeczy wynika jednocze$nie z niedostatecznie
rozwini¢tego krajowego systemu innowacyjnego, ktory jest niezdolny do stymulowa-
nia wzrostu w oparciu o krajowe zasoby, do tworzenia unikatowych przewag i do ich

* Bartosz Michalski — doktor nauk ekonomicznych, Instytut Studiow Migdzynarodowych, Uniwersytet
Wroctawski.

! Autor ma tu na mysli kapitat w szerokim znaczeniu, w sensie ré6znorodnosci jego wspotczesnych form
(kapital finansowy, rzeczowy, intelektualny), ktorych efektywne potaczenie wydaje si¢ decydujace dla
tworzenia trudno imitowalnych przewag konkurencyjnych.
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ochrony. Co wazne, identyfikacje tej kwestii 1 podjecie dlugofalowych, strukturalnych
dziatan zaradczych moze czestokro¢ przestania¢ samozadowolenie z dotychczaso-
wych osiagnigé, tj. z silnego i trwatego tempa wzrostu gospodarczego (zapomina si¢
tymczasem o jego charakterystyce, w duzej mierze ekstensywnej) oraz znaczacej po-
prawy wskaznikow opisujacych jakos¢ zycia. Niedostatek (brak) krajowych zasobow
zaawansowanego kapitalu oraz pokusa agresywnego zabiegania o potencjalnych inwe-
storow zagranicznych sprzyjaja politycznie racjonalnemu, jakkolwiek krotkowzrocz-
nemu wyborowi — odsunigciu trudnej, strategicznej decyzji dotyczacej sposobu dalszej
modernizacji kraju i gospodarki na blizej nieokre$long przyszto§¢. W takiej sytuacji
powstaje bardzo realne niebezpieczenstwo jeszcze wiekszego uzaleznienia gospodarki,
w tym takze jej wymiany mi¢dzynarodowej, od przedsiewzieé¢ realizowanych glownie
przez migdzynarodowe korporacje! i utrwalenia strukturalnego dystansu w poziomie
rozwoju.

Warto tym samym pamigtac, ze jednym z glownych motywow racjonalizujacych
cztonkostwo Polski w Unii Europejskiej, w wymiarze zaréwno politycznym, jak i go-
spodarczym, byto wyréwnanie tych réznic. Jak wida¢, ta strategiczna wizja okazata si¢
w duzej mierze mysleniem zyczeniowym, niepopartym konsekwentng realizacjg okre-
$lonej strategii rozwoju. Z perspektywy doswiadczen pierwszych lat czlonkostwa trudno
dostrzec spojnos¢ realizowanych dziatan, co uzasadnia teze rozwojowego dryfu (zob.
szerzej m.in. Staniszkis 2013; Chludzinski 2013)?. Z jednej strony charakterystyczne
jest silne otwarcie na inwestycje 1 handel miedzynarodowy (trwale rosngca otwarto$¢
polskiej gospodarki®), z drugiej za$ finansowane sg dziatania strukturalne niekoniecznie
odpowiadajace najpilniejszym potrzebom kraju i stabiej rozwinigtych regionow. Wy-
nika to z pewnej niespojnosci w definiowaniu priorytetdéw rozwojowych na poziomie
wspolnotowym. Jes§li w politycznym sporze przewaza argumentacja akcentujaca ko-
niecznos$¢ budowy systemu gospodarczego konkurencyjnego w skali §wiata, oznacza to
nacisk na realizacje przedsigwzie¢ zwigzanych ze wzmacnianiem szeroko rozumianego
potencjatu innowacyjnego, co w polskich warunkach wymusza rozwoj przez imitacjg.
Nie przyniesie to jednakze oczekiwanych rezultatow, jesli poziom rozwoju chociazby
podstawowej infrastruktury, kluczowej dla funkcjonowania catej gospodarki i spote-
czenstwa, wcigz nie bedzie odpowiadat wspdtczesnym standardom gospodarki wysoko
rozwini¢te;.

Cel artykutu i aspekty metodologiczne

Majac na uwadze tak zarysowany kontekst, autor objat badaniem wymian¢ handlowa
Polski realizowang w obrebie sektora samochodowego (gotowych pojazddéw oraz ich

! Wydaje si¢ to jednym z powodow przybierania na sile studiow i analiz dowodzacych, ze polska go-
spodarka zostata w pewnym sensie trwale skolonizowana przez zagraniczny kapital (zob. szerzej Kie-
zun 2013), nie zadbawszy uprzednio o bardziej zrownowazone warunki rozwoju. Kontrowersje dotycza
nieréwnego traktowania firm zagranicznych, ktérym udzielono licznych preferencji, i krajowego sektora
matych i §rednich przedsigbiorstw, ktory trwale boryka si¢ z szeregiem barier natury regulacyjnej, kapi-
tatlowej czy rynkowe;j.

2 Gdy artykut byt na ukonczeniu, zagadnienie to byto tematem tygodnia w czasopismie ,,Do Rzeczy” (2014).
3'W latach 2001-2011 wzrosta ona z poziomu 45,5% do 77,6% (obliczenia wtasne na podstawie Trade
Map 2014; GUS 2013).
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gtownych elementéw sktadowych). Sektor ten jest jedng z najwazniejszych branz de-
cydujacych o wielkosci ogotem polskiego eksportu oraz importu, przy uwzglednieniu
kwestii czynnikochtonnosci samej wymiany. Z uwagi na fakt, ze funkcjonujace w tym
przemysle korporacyjne sieci produkcyjne i realizowane mig¢dzy nimi obroty handlowe
sg relatywnie mocno zregionalizowane?, sektor ten, ktory ma znaczacy udziat w pol-
skiej wymianie handlowej, utrwala jej strukture geograficzng (tj. wspodtprace z part-
nerami europejskimi) i moze powodowac szereg zagrozen wynikajacych z globalnej
dekoniunktury. Przektada si¢ ona na zmniejszenie skali zakupéw nowych pojazdéw,
ograniczenie produkcji, likwidacje czgsci miejsc pracy 1 brak realizacji zatozonych
korzysci (choéby tylko wyzszego tempa samego wzrostu gospodarczego). Zmusza to
jednoczesnie decydentow do zaoferowania inwestorom pakietéw nowych zachgt i pre-
ferencji, by przynajmniej utrzymac¢ obecny stan posiadania — co z kolei rodzi pytania
dotyczace zakresu pola negocjacji w stosunku do ofert inwestycyjnych przedstawia-
nych przez inne kraje w regionie Europy Srodkowej i Wschodnie;.

Objete badaniem sekcje (od HS 8701 do HS 8709°) wedlug Nomenklatury Sca-
lonej (Harmonised System, HS) klasyfikowane sa jako dziedziny o $rednim poziomie
kapitatochtonnosci (mid-tech) 1 wcale nie musza powodowac transferu najbardziej
pozadanych kwalifikacji, kompetencji 1 wiedzy, ktorych wdrozenie i wykorzystanie
przetozyloby sie na poprawe miedzynarodowej konkurencyjnosci polskiej gospodarki.
Istnieje wrecz niebezpieczna tendencja, o ktorej w nieco przesadzony sposob (zapew-
ne na potrzeby wywotania powaznej publicznej debaty) pisze Hausner (2013): Firmy
zagraniczne w Polsce wcale nie szukajq ludzi o najwyzszych kwalifikacjach, poszukujg
raczej srednich kwalifikacji za tanie pienigdze [...] A jesli ktos jest wyjgtkowo utalen-
towany? Ciggng go do siebie. Jestesmy poddawani drenazowi mozgow.

Gdy pamigtamy o zasygnalizowanej we wstepie kwestii uzaleznienia, oczywiste
staje si¢, ze nalezy poszukiwac sposobow na dywersyfikacje struktury branzowej po-
zyskiwanych inwestorow zagranicznych, a tym samym stymulowaé te zmiany takze
w strukturze samej wymiany handlowe;.

Analiza dotyczy okresu 2004-2012, tj. pierwszych lat cztonkostwa Polski w Unii
Europejskiej. Autor wybrat sektor samochodowy z uwagi na jego znaczenie w polskim
handlu (zob. dalej), uyymujac problem w kontekscie putapki sredniego dochodu. Na tym
tle mozliwe stato si¢ sformutowanie roboczej hipotezy, zgodnie z ktorg sektor samo-
chodowy nie jest czynnikiem wzmacniajgcym kapitatlochtonnos¢® polskiego eksportu
1 utrwala specyfik¢ miedzynarodowego podzialu pracy w uktadzie centrum — semipe-
ryferie. W takich warunkach funkcjonujace w Polsce przedsigwzigcia sprowadzaja sie
wiec glownie do realizowania produkcji czesci i akcesoriow, rzadziej bardziej ztozo-
nych wyrobdéw gotowych (w sensie sprzedazy kierowanej do finalnego konsumenta).
Istotnie ogranicza to mozliwos$¢ przejmowania nadwyzki producenta wynikajacej ze

4 Poziom wymiany intraregionalnej w sektorze samochodowym na $wiecie szacowany jest na ok. 65-70%
(zob. szerzej WTO 2011, s. 71).

5 HS 8701 — ciagniki; HS 8702 — pojazdy silnikowe do przewozu pow. 10 osdb razem z kierowca;
HS 8703 — pojazdy samochodowe i pozostate pojazdy silnikowe przeznaczone zasadniczo do przewozu
0s0b (z wyt. pojazdow objetych pozycja HS 8702); HS 8704 — pojazdy silnikowe do transportu towarow,
wlacznie z podwoziami z silnikiem i kabing; HS 8705 — pojazdy silnikowe specjalnego przeznacze-
nia; HS 8706 — podwozia wyposazone w silniki; HS 8707 — nadwozia; HS 8708 — cz¢$ci i akcesoria;
HS 8709 — pojazdy silnikowe do transportu wewnatrzzaktadowego, z wlasnym napedem.

6 Jak zaznaczono we wstepie, traktowang szeroko jako zastosowanie roznorodnych form kapitatu.
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sprzedazy koncowego produktu. Jednoczesnie taka sytuacja wymusza w pierwszej ko-
lejnosci konieczno$¢ utrzymania posiadanych atutow kosztowych (relatywnie tanszej,
odpowiednio wykwalifikowanej pracy) i preferencji, przewaznie tych podatkowych,
wynikajacych z funkcjonowania specjalnych stref ekonomicznych, bowiem to gtéwnie
na ich terenie mi¢dzynarodowe korporacje z sektora motoryzacyjnego lokalizujg swoje
projekty inwestycyjne.

Sprawdzenie prawdziwosci przyjetej hipotezy roboczej wymagato przeprowa-
dzenia analizy zmian strumieni handlowych w polskim eksporcie i imporcie w ujeciu
struktury, ujawnionych przewag komparatywnych (revealed comparative advantage,
RCA)’, penetracji importowej (import penetration, IMP), ujawionej przewagi w han-
dlu (revealed trade advantage, RTA®), czastkowego salda bilansu handlowego oraz
poziomu wymiany wewnatrzgaleziowej (intra-industry trade, 11T; indeks Grubela-
-Lloyda'’) wraz z proba rozréznienia wymiany wewnatrzgateziowej poziomej i pio-
nowej. Nalezy takze mie¢ na uwadze, ze samo zastosowanie wskaznika RCA jest de
facto sposobem pomiaru przewagi konkurencyjnej, a nie komparatywnej (zob. szerzej
Siggel 2006, s. 138—140, 146). Jak dowodzi cytowany autor, dzieje si¢ tak, poniewaz
warto$¢ eksportu, bedaca podstawg obliczen, nie opiera si¢ na rynkowych cenach row-
nowagi 1 moze by¢ istotnie znieksztalcana m.in. przez wahania ptacowe, aprecjacje
waluty, a takze r6zne instrumenty stymulowania eksportu w okreslonych dziedzinach.
Z tego powodu dla bardziej kompleksowej oceny autor uwzglednit takze ww. wskazni-
ki penetracji importowej 1 ujawnionej przewagi w handlu.

W badaniu wykorzystano dane zrodtowe (7rade Map 2014) pozyskane z bazy
Migdzynarodowego Centrum Handlu (International Trade Centre, ITC) na 4- oraz
6-cyfrowym poziomie dezagregacji w oparciu o Nomenklature Scalong. Okreslenia
analizowanych sekcji HS (sektora samochodowego) jako $rednio zaawansowanego
technologicznie (mid-tech) dokonano na podstawie klasyfikacji przyjetej przez Kon-
ferencje Narodoéw Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju (United Nations Conference
on Trade and Development, UNCTAD), korzystajac ze stosownych tabel konwersji
statystyki prowadzonej wedlug Standardowej Klasyfikacji Handlu Migdzynarodowego
(Standard International Trade Classification, SITC) na dane opracowywane wedtug
Nomenklatury Scalonej (zob. szerzej UNCTAD 2012). Z uwagi na wybor sektora oraz
charakter wykorzystanych danych analiza konkurencyjnosci zostata zrealizowana na
poziomie $sredniego szczebla (poziomie meta), tj. przedmiotowo wyodrebnionych frag-
mentow gospodarki narodowej (zob. Gorynia 2009, s. 51).

7 Obliczone wedtug formuly zaproponowanej przez Balass¢ (1965). Kraj dysponuje ujawniong przewa-
ga komparatywna, gdy warto§¢ wskaznika RCA jest wigksza od 1.

8 Obliczone analogicznie do formuty RCA.

? RTA = RCA/IMP. Jesli RTA > 1, to relatywna przewaga istnieje.

' Warto$¢ indeksu wymiany wewnatrzgateziowej obliczona zgodnie z formutg: GL, = 1 — [Z(]X, — M|}/
(X + M), gdzie X. oznacza warto$¢ eksportu w roku i, natomiast M, warto$¢ importu w roku 7. Wymiana
wewnatrzgateziowa ma charakter poziomy, jesli relacja jednostkowej wartosci towaru i eksportowanego
(UX,)) do jednostkowej wartosci towaru i importowanego (UM,) zawiera si¢ w przedziale <0,85-1,15>.
Jesli powyzsza relacja jest ponizej 0,85, wowczas wymiana wewnatrzgatgeziowa ma charakter pionowy
— niskiej jako$ci (kraj w obrebie danej grupy eksportuje towary mniej przetworzone), natomiast jesli
powyzej 1,15, woéwczas wymiana wewnatrzgatgziowa ma charakter pionowy — wysokiej jakosci (kraj
w obrebie grupy eksportuje towary bardziej przetworzone). Powyzszy sposob analizy przyjeto za Czar-
ny i Sledziewska (2012, s. 185-187).
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Polski eksport i import sektora samochodowego na tle handlu
Swiatowego 2004-2012

W analizowanym okresie sektor samochodowy (sekcje HS 8701-8709) stanowit istot-
ng cz¢s$¢ polskiej wymiany migdzynarodowej. W eksporcie jego udziaty wahaty si¢ na
poziomie 10,8-14,2%. W okresach dobrej koniunktury gospodarczej na $wiecie i w Eu-
ropie obroty w eksporcie rosty, i to generalnie silniej niz nastgpowat sam wzrost branzy
w skali catego $wiata, co pozwalalo zwigkszy¢ udziat Polski. Z kolei w latach 2009
1 2012 — kiedy odczuwalne byly krotko- i sredniookresowe efekty kryzysu — Polska
zanotowata wyrazne spadki. Ten ostatni z roku 2012 mocno ostabit znaczenie branzy
w polskim eksporcie (takze swiatowym). Moze to sugerowac, ze przewagi komparatyw-
ne (konkurencyjne) polskiej gospodarki w tym sektorze nie byty silne i trwate.

Tabela 1. Wielkos¢ obrotéw handlowych Polski w sektorze samochodowym (sekcje HS 8701-8709) na
tle Swiata w latach 2004-2012
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 2011 2012

88 | 109 | 139 | 17,6 | 234 | 194 | 198 | 228 | 194

Polska
(mld USD)
Zmiana
Polska 77,4 243 28,1 26,2 329 | —-17,2 2.3 15,4 —15,3
1/t (%)
udziat
wpolskim |1y o | 55 | 127 | 127 | 136 | 142 | 126 | 121 | 108
eksporcie
ogotem (%)
Swiat

(mld USD) 790,3 | 857,0 | 946,7 | 1110,6 | 1157,2 | 784,4 | 1012,4 | 1188,7 | 12084
Zmiana
swiat 176 | 84 | 105 | 173 | 42 | =322 291 | 174 17
1/t (%)
udziat
Polski
weksporcie | 1,1 | 13 | 15 1,6 20 | 25 2.0 1,9 1,6
branzy na
swiecie (%)
Polska
(mld USD)
Zmiana
Polska 26,6 -1,9 31,9 41,7 32,6 | 41,2 18,0 15,0 —13,7
1/t (%)
udziat
wpolskim | g, | 78 | 83 | 90 | 94 | 77 | 79 | 75 | 71
imporcie
ogotem (%)

?XigtUSD) 791,7 | 850,1 | 943,7 | 1112,8 | 1146,0 | 787,9 | 997,1 | 1169,7 | 1205,3

zmiana

swiat t/r (%) 17,6 7,4 11,0 17,9 3,0 31,2 | 26,5 17,3 3,0
udziat Pol-
ski

W imporcie 1,0 0,9 1,1 1,3 1,7 1,5 1,4 1,3 1,1
branzy na
swiecie (%)
Saldo Polski
(mld USD)

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Trade Map 2014.

Eksport

8,1 7,9 10,5 14,8 19,7 11,6 13,7 15,7 13,6

Import

0,7 2,9 3,5 2,7 3,7 7,8 6,1 7,1 5,8
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W odniesieniu do importu tendencje zmian r/r wygladaty podobnie. Za pozytywny
mozna uzna¢ fakt, ze mimo rocznych wzrostoéw obrotow znaczenie sektora w polskim
imporcie systematyczne spadato. Rowniez udziat Polski w imporcie branzy na $wie-
cie po roku 2007 zaczat si¢ wyraznie zmniejsza¢. Moze to wstepnie sugerowac, ze
dziatajace w Polsce przedsigbiorstwa, generujac import zaopatrzeniowy, przetwarzaty
sprowadzane komponenty 1 produkowatly z nich dobra bardziej ztozone 1 dzigki temu
drozsze (handel wewnatrzgaleziowy pionowy — wysoka jako$¢), kierujac je na inne
rynki zagraniczne w ramach korporacyjnych sieci dostaw. Obserwacje¢ t¢ moze row-
niez potwierdza¢ rosngce dodatnie saldo bilansu handlowego.

Analiza zmian struktury przedmiotowej i geograficznej polskiego
handlu w sektorze samochodowym

W okresie objetym badaniem przedmiotowa struktura eksportu i importu samocho-
dowego odznaczata si¢ bardzo wyrazng dominacjg dwoch grup (zob. rysunek 1 1 2).
Byly nimi auta osobowe (HS 8703) oraz czgsci 1 akcesoria do pojazdow silnikowych
(HS 8708); ich $rednie udziaty w eksporcie catego badanego sektora wyniosty odpo-
wiednio 45,1% 1 37,1%, natomiast w imporcie 39,14% i 39,2%. Ich znaczenie general-
nie nie jest niczym zaskakujacym, bowiem jako towary o wysokim stopniu przetwo-
rzenia (dobra finalne) odznaczajg si¢ wyzszg wartoscia.

Ponadto grupami, ktére na tle wspomnianych dwoch relatywnie silniej zaznaczy-
ty swoja obecnos¢, byty autobusy (HS 8702; $redni udziat za badany okres to 4,9%,
przy lekkiej tendencji rosngcej) oraz ciggniki (HS 8701; $redni udziat 2,4%, przy trwa-
tej tendencji rosnacej). W imporcie z kolei swoja pozycj¢ zaznaczyly ciggniki (Sredni
udziat 11,1%; wyrazne wahania w badanym okresie) i pojazdy do przewozu towaréw/
cigzarowe (HS 8704; $redni udzial 10%; przy lekkiej tendencji spadkowej).

Rysunek 1. Struktura eksportu Polski w sektorze samochod. (sekcje HS 8701-8709) w latach 2004-2012
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600 e e

40%

20%
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Trade Map 2014.
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Rysunek 2. Struktura importu Polski w sektorze samochod. (sekcje HS 8701-8709) w latach 20042012
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Trade Map 2014.

Analizujac strukture handlu na 6-cyfrowym poziomie dezagregacji danych, mozna zi-
dentyfikowac konkretne typy towardw, ktore przyczynily si¢ do takiego stanu rzeczy. Wsrdd
cksportowanych samochodow osobowych dominowaty podgrupy HS 870322" ($redni
udzial w calym analizowanym tu sektorze samochodowym 19,7%) oraz HS 870332 (§red-
ni udziat 13%), z kolei wérdd czesci i akcesoriow podgrupy: HS 870829" ($redni udziat
6,5%), HS 870870'* (Sredni udziat 3,4%) i HS 870899' ($redni udziat 7,2%). W przypadku
towarow importowanych byly to gléwnie podgrupy: HS 870332 (Sredni udziat 14,5%),
HS 870323 (Sredni udziat 9,8%), HS 870322 (Sredni udziat 7,8%), HS 870899 (Sred-
ni udziat 8,3%), HS 870829 ($redni udziat 8,2%), HS 870840 ($redni udziat 5,3%),
HS 8701208 ($redni udziat 7,5%) oraz HS 870421" ($redni udziat 5,6%).

W przekroju struktury salda bilansu handlowego (zob. rysunek 3) nadwyzke powo-
dowaty zwtaszcza podgrupy dominujace — samochody osobowe oraz czgsci 1 akcesoria,
W mniejszym stopniu pojazdy ci¢zarowe oraz autobusy. Za deficyt byta z kolei odpowie-
dzialna wymiana w sekcji ciggnikow.

I Pojazdy samochodowe i pozostate pojazdy silnikowe przeznaczone zasadniczo do przewozu 0sob,
wlacznie z samochodami osobowo-towarowymi o pojemnosci silnika 1000—1500 ccm (z silnikiem ben-
Zynowym).

12 Pojazdy samochodowe i pozostate pojazdy silnikowe przeznaczone zasadniczo do przewozu osob,
wlacznie z samochodami osobowo-towarowymi o pojemnosci silnika 1500-2500 ccm (z silnikiem wy-
soko- i §redniopreznym).

13 Czesci i akcesoria do montazu przemystowego nadwozi do ciaggnikow i pojazdow silnikowych (z wyt.
zderzakow i ich czeSci, pasow bezpieczenstwa i ich czesei).

!4 Kota jezdne oraz ich czgsci i akcesoria (gtdwnie felgi aluminiowe, ich czg$ci i akcesoria).

15 Czg$ci 1 akcesoria gdzie indziej niesklasyfikowane.

16 Samochody osobowe uzywane.

17 Skrzynie biegdw oraz ich czgsci.

18 Ciggniki drogowe do naczep, nowe i uzywane.

19 Pojazdy cigzarowe z silnikiem diesla o masie do 5 ton.
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Rysunek 3. Saldo bilansu handlowego Polski (mld USD) w sektorze samochodowym (sekcje HS 8701—
8709) w latach 2004-2012
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Trade Map 2014.

Przechodzac do zagadnienia struktury geograficznej polskiej wymiany w sektorze
samochodowym, ograniczono analiz¢ do dwdéch dominujacych, wspomnianych wyzej
grup: HS 8703 oraz HS 8708 (zob. rysunki: 4, 5, 6 1 7).

Rysunek 4. Struktura geograficzna polskiego eksportu samochodow osobowych (HS 8703) w latach
2004-2012 ($rednie udziaty %)
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Trade Map 2014.
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Rysunek 5. Struktura geograficzna polskiego importu samochodéw osobowych (HS 8703) w latach
2004-2012 ($rednie udziaty %)
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Trade Map 2014.

W grupie samochodéw osobowych gldéwnymi rynkami eksportowymi byly Wio-
chy oraz Niemcy, natomiast po stronie importu dominowali dostawcy niemieccy, cze-
scy i francuscy.

Rysunek 6. Struktura geograficzna polskiego eksportu czesci i akcesoriow samochodowych (HS 8708)
w latach 2004-2012 ($rednie udziaty %)
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Trade Map 2014.
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Rysunek 7. Struktura geograficzna polskiego importu czesci i akcesoriow samochodowych (HS 8708)
w latach 20042012 ($rednie udziaty %)
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Trade Map 2014.

Gdy rozpatrujemy sytuacje w podgrupie czgsci i akcesoridow samochodowych, wi-
da¢, ze gldéwnymi odbiorcami dziatajacych w Polsce firm byli/sg partnerzy z Niemiec,
Francji oraz Wtoch, natomiast dostawy pochodza przewaznie z przedsigbiorstw nie-
mieckich oraz wloskich. Oznacza to, ze polski sektor samochodowy jest bardzo mocno
uzalezniony od wspodtpracy w ramach sieci dostawcow korporacji z krajow europej-
skich, wzglednie takze z producentami azjatyckimi (koncerny japonskie i koreanskie),
ktorzy uruchomili swoje przedsiewzigcia inwestycyjne w regionie Europy Srodkowe;,
a ktorych marki maja zasi¢g globalny.

Ewolucja ujawnionych przewag komparatywnych, penetracji
importowej oraz ujawnionej przewagi w handlu

Zmiany w strukturze polskiej wymiany przedstawione w poprzednim punkcie sg za-
sadniczo zgodne z ewolucja ujawnionych przewag komparatywnych (RCA) oraz pe-
netracji importowej (IMP). Prezentowane ponizej zestawienia (zob. tabele: 2, 3 1 4)
uwzgledniajg ponadto oceng¢ sytuacji w danej podgrupie z perspektywy zmian zacho-
dzacych w handlu $wiatowym oraz handlu Polski w latach 2008-2012. W tabeli 2
okreslenie sekcji mianem ,,schytkowe;j” lub ,,rosngcej” wynika z poréwnania $rednie-
go tempa wzrostu S$wiatowego importu (6%) ze zmianami wartosci polskiego eksportu
w obrebie danej grupy; z kolei okreslenie ,,zwyciezca” lub ,,przegrany” wynika ze
zmiany udzialu (odpowiednio in plus lub in minus) danej sekcji w §wiatowym ekspor-
cie (na podstawie danych Trade Map 2014).

Biorac pod uwage w pierwszej kolejnosci dwie dominujace sekcje w polskim
eksporcie (HS 8703 oraz HS 8708), warto zauwazy¢, ze w przypadku tej pierwszej
wskaznik RCA rost w okresie dobrej koniunktury i malat w okresie spowolnienia go-
spodarczego na §wiecie. Potwierdza to niewielka przewage komparatywng oraz jej
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nietrwato$¢. Inaczej byto w przypadku czesci 1 akcesoriow (a takze nadwozi), ktorych
RCA przez caty badany okres utrzymywaly si¢ na bezpiecznym poziomie (nawet z lek-
ka tendencja rosnacg). W okresie dekoniunktury i tak nie uchronito to polskiego eks-
portu w tej sekcji przed utratg znaczenia (udziatu) w eksporcie w skali §wiata (-4,63%).
Oznacza to, ze inne kraje mogg stanowi¢ dla Polski znaczacg alternatywe, jesli chodzi
o lokalizacje projektow inwestycyjnych w tym obszarze.

Duza i trwala przewaga komparatywna odznaczat si¢ eksport autobusow (HS 8702),
lecz i tak nie uchronito to grupy przed utrata pozycji w §wiatowej wymianie. Z kolei
poprawa pozycji sekcji HS 8705 1 HS 8706 dotyczy grup, ktérych RCA podlegaty
silnym wahaniom, natomiast ich taczny udzial w polskim eksporcie samochodowym
w analizowanym okresie nigdy nie przekroczyl poziomu 0,75%.

Tabela 2. Ewolucja ujawnionych przewag komparatywnych (RCA) w polskim eksporcie sektora samo-
chodowego w latach 20042012

Pozycja
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | w sektorze
2008-2012

HS 8701 | 0,3 0,4 0,7 0,9 1,5 1,3 1,1 12 1,3 | przegrany
w schylkowym

HS8702 | 62 | 61 | 58 | 51 | 64 | 85 | 7.6 | 7.7 | 60 | Precerany

w schytkowym
HS 8703 1,1 1,3 1,4 1,2 1,5 2,0 1,5 1.4 11 przegrany

w schylkowym
HS 8704 | 1.4 1,5 1,4 1.5 1,7 1,7 1,5 1,7 1.8 przegrany

w schytkowym

HS8705 | 02 | 0,7 | 04 | 02 | 02 | 03 | 02 | 03 | 0,6 |Vyeany
w schytkowym

HS 8706 | 0,3 0,0 0,5 0,6 0,5 1,3 1.0 1.9 1,6 | Wygrany
w schytkowym

HS 8707 | 0,9 1,1 3,2 2,5 6,5 2,0 2.5 33 3,] | przegrany
W rosngcym

HS 8708 | 1,8 1,9 2,1 2,3 2,6 2.7 2.6 2.5 2.4 | przegrany
W rosngcym

HS 8709 | 0,5 0,5 0,7 0,4 0,1 0,1 0,2 1.7 14 | Wygrany
w schytkowym

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Trade Map 2014.

Jesli chodzi o ewolucje wskaznika penetracji importowej (IMP; zob. tabela 3), ze-
stawienie zostato uzupelnione wskazaniem, czy dany sektor jest dziedzing schytkowa,
czy rosnacg (w poréwnaniu ze srednim 6% wzrostem eksportu §wiatowego) oraz czy
funkcjonujacy w nim importerzy sa przegranymi, czy zwyci¢zcami (spadek lub wzrost
udziatu w polskim imporcie). Najbardziej charakterystyczne jest, ze znaczacg przewa-
ga dysponowali producenci eksportujacy do Polski ciagniki (HS 8701)%°. W obrgbie

20 Jest to prawdopodobnie efekt zwigzany z wydatkowaniem $rodkow z funduszy europejskich, kiero-
wanych na restrukturyzacje obszarow wiejskich i rolnictwa (Program Rozwoju Obszaréw Wiejskich na
lata 2007-2013) w ramach II filaru Wspdlnej Polityki Rolnej. Jedng z najbardziej znaczacych zmian jest
zwigkszenie liczby ciggnikdéw przypadajacych na gospodarstwo rolne w Polsce (zob. m.in. Hejna 2012),
co w nowej perspektywie finansowej ma zosta¢ znaczaco ograniczone (zob. m.in. Iwanski 2013).
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dwoch dominujacych sekeji (HS 8703 oraz HS 8708) importerzy nie dysponowali sil-
ng przewagg w przypadku pierwszej z nich, natomiast pozycja konkurencyjna drugiej
ulegta w roku 2012 gwattownemu pogorszeniu. Zestawienie tego faktu ze wzrostem
znaczenia tej sekcji w polskim eksporcie samochodowym (zmiana udziatu z 39,5%
do 43,2% w latach 2011/2012) oraz jej rosngcym saldem bilansu handlowego moze
sugerowac rekonfiguracje korporacyjnych tancuchow dostaw, ktérej beneficjentami
w pewnym zakresie staty si¢ firmy zlokalizowane w Polsce.

Tabela 3. Ewolucja penetracji importowej (IMP) w polskim imporcie sektora samochodowego w la-
tach 2004-2012

Pozycja
2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | w sektorze
2008-2012

HS 8701 | 3,5 3,0 3.4 4.4 3,1 23 33 3.4 33 | Wyerany
w schytkowym

HS 8702 | 0,9 0,9 0,9 0,7 0,8 0,6 0,5 0.7 0.7 przegrany
w schytkowym

HS 8703 | 0,8 0,7 0,7 0,8 1,0 1,0 0,9 0,7 0.7 przegrany
w schytkowym

HS 8704 | 1,1 1,0 | 09 1,2 1,5 1,0 1.1 12 | 09 |Przegrany
w schytkowym

HS 8705 | 1,0 1,2 1,2 1,4 1,7 0,8 1.1 13 0.8 przegrany
w schytkowym

HS 8706 | 1,7 3,5 4,5 5,1 56 | 27 | 46 42 1,1 | przegrany
w schylkowym

przegrany

HS 8707 | 0,2 0,2 0,2 0,4 1,5 1,6 1,2 1,3 0,9
w schytkowym

przegrany

HS 8708 | 1,4 1,4 1,5 1,4 1,7 1,7 1,7 1,7 1,5
W rosnacym

HS 8709 | 0,4 0,3 0,5 0,9 0,3 0,3 0,4 12 0,7 |Wygrany
w schytkowym

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie Trade Map 2014.

Zestawienie wskaznikow RCA 1 IMP w postaci wskaznika ujawnionych przewag
w polskim handlu (RTA; zob. tabela 4) pozwala zidentyfikowaé obszary charaktery-
zujace si¢ silng pozycja konkurencyjng (produkcja autobuséw oraz nadwozi), jed-
nakze niewielkim znaczeniem z perspektywy eksportu Polski ogétem (razem ponize;j
1%). Sekcje o najwigkszym udziale w eksporcie Polski ogdélem (samochody osobo-
we oraz czesci i akcesoria; odpowiednio ok. 5,3% oraz 4,5%?'") juz nie odznaczaja
si¢ tak wyrazng przewaga, co rodzi uzasadnione obawy, ze jakakolwiek silniejsza
dekoniunktura w gospodarce §wiatowej moze wywolac¢ sekwencje zmian (ogranicze-
nie produkcji, eksportu, rekonfiguracja sieci dostaw, delokalizacja dziatalno$ci) nie-
pozadanych z punktu widzenia Polski, a wynikajacych z uzaleznienia od inwestycji
zagranicznych w tym sektorze.

21 Sredni udzial w okresie 2004-2012.
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Tabela 4. Ewolucja ujawnionych przewag w handlu (RTA) sektora samochodowego w Polsce w latach
2004-2012

2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012
HS 8701 0,1 0,1 0,2 0,2 0,5 0,6 03 0,4 0,4
HS 8702 7,0 6.9 6,3 7,0 8,0 144 | 145 | 114 8,4
HS 8703 1,4 1,9 2,0 1,6 1,5 2,0 1,7 2,0 1,5
HS 8704 1,3 1,5 1,5 1,2 1,2 1,7 1,4 1,5 1,9
HS 8705 0,2 0,6 0,3 0,2 0,1 03 0,2 0,2 0,7
HS 8706 0,2 0,0 0,1 0,1 0,1 0,5 0,2 0,4 1,4
HS 8707 45 5,5 16,4 5,8 42 1,2 2,1 2,5 3,3
HS 8708 13 1,4 13 1,7 1,6 1,6 1,6 1,5 1,6
HS 8709 1,4 1,6 1,4 0,4 0,4 0,3 0,4 1,5 2,1

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Trade Map 2014.

Analiza wymiany wewngtrzgateziowej

Ostatnim elementem analizy jest identyfikacja zmian, ktére zachodzity w strukturze
wymiany wewnatrzgateziowe] w branzy samochodowej (sekcje HS 8701-HS 8709),
w ujeciu ogélem oraz w relacjach z Niemcami. Ich $redni poziom w latach obje-
tych badaniem, zgodnie z indeksem Grubela-Lloyda, wynidst odpowiednio 65,5%
(przy wahaniach oscylujacych migdzy 63,5-68,2%) oraz 62,5% (wahania miedzy
58,7-66,4%).

Analizujac zmiany w wymianie w sektorze samochodowym z wszystkimi partne-
rami handlowymi (zob. rysunek 8), mozna zauwazy¢ pozytywng tendencje polegajaca
na wzroscie udziatu wymiany poziomej oraz pionowej — wysoka jakos¢. Oznacza to,
ze zlokalizowane w Polsce firmy wzmacniaty pozycje gospodarki w produkcji dobr
finalnych oraz pétproduktéw wzglednie zaawansowanych technologicznie (zob. i por.
Czarny, Sledziewska 2012, s. 204). Co wazne, tendencje te wystepowaty w warun-
kach globalnego spowolnienia, co moze $wiadczy¢ o tym, ze korporacje przesuwaty
do Polski pewna czgs$¢ proceséw produkceyjnych, w ramach ktorych produkowane sg
dobra bardziej przetworzone.
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Rysunek 8. Struktura wymiany wewnatrzgaleziowej Polski ogélem w sektorze samochodowym (sekcje
HS 8701-8709) w latach 20042012
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Trade Map 2014.

Nalezy jednak ponownie przypomnie¢, ze sektor mid-tech w duzym stopniu bazuje
na utrzymaniu przewag kosztowych (koszty pracy, koszty dostaw, dogodne rozwigzania
prawne), co w warunkach postepu technologicznego i1 tworzenia nowej wiedzy przez
osrodki wysoko rozwinigte petryfikuje miedzynarodowy podziat pracy. W jego ramach
funkcjonujace w Polsce przedsigbiorstwa realizujg konkretne zadania produkcyjne.

Rysunek 9. Struktura wymiany Polski z Niemcami w sektorze samochodowym (sekcje HS 8701-8709)
w latach 2004-2012
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Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie Trade Map 2014.
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Jesliby przyjrzec¢ si¢ zmianom na przestrzeni lat 2004-2012, ktore zaszly w rela-
cjach z Niemcami (zob. rysunek 9), sytuacja wydaje si¢ zdecydowanie mniej optymi-
styczna. Co prawda udziaty wymiany poziomej i pionowej — wysokiej jakosci wyraz-
nie wzrosty (zmieniaty si¢ na korzys$¢ Polski w okresie wzrostu gospodarczego), lecz
nadal najwigksza czg$¢ wymiany wewnatrzgateziowej zalezata od handlu pionowego
— niskiej jako$ci 1 udzial ten zwigkszat si¢ w warunkach dekoniunktury.

Whnioski koncowe

Przeprowadzona analiza i wnioski z niej pltyngce w duzym stopniu pozwalaja uznac, ze
sformutowana hipoteza robocza jest uzasadniona (nie zasluguje na odrzucenie). Pol-
ska jako kraj o $rednim poziomie dochodu stanowi wciagz atrakcyjne miejsce inwesty-
cji dla migdzynarodowych korporacji. Wynika to z kilku czynnikow, o ktérych byta
mowa w toku rozwazan, tj. stosunkowo silnego zregionalizowania tancuchow dostaw
w branzy i centralnego potozenia w Europie, a co za tym idzie — utrwalania wspot-
pracy gtownie z krajami bliskimi w sensie geograficznym? (uktad centrum — semipe-
ryferie, zwlaszcza w relacjach z Niemcami), w ktérych przemyst samochodowy jest
jednym z najistotniejszych mechanizmow wzrostu. Oznacza to, ze kapitat zagraniczny
lokuje i rozwija w Polsce swoje projekty biznesowe (poszczegdlne etapy produkceji),
ktére charakteryzuja si¢ $rednim poziomem zaawansowania technologicznego. Jed-
nym z wazniejszych warunkow, ktore musza by¢ spetnione, by uruchomione przedsig-
wzigcia byly oplacalne, jest utrzymanie atrakcyjnego poziomu kosztow wdrozenia tych
importowanych technologii. Z jednej strony poprawiaja one systematycznie poziom
technologicznego zaawansowania polskiego eksportu, z drugiej jednak towarzyszy im
uzasadniona obawa zwigzana z tym, ze tworzone przy tej okazji miejsca pracy muszg
uwzglednia¢ wymog odpowiednio nizszych plac i umiarkowanie wyzszych (cho¢ nie
najwyzszych) kwalifikacji zatrudnianej kadry. Kadra ma by¢ na tyle kompetentna, by
obstugiwac¢ okreslong technologie, lecz juz nie rozpatruje si¢ jej (pomijajac ewentual-
ne, stosunkowo nieliczne wyjatki osobistego awansu zawodowego w miedzynarodo-
wej strukturze organizacyjnej firmy) w kategoriach Zrédta nowych pomystéw i kon-
kretnych rozwigzan innowacyjnych.

Dowodem na powyzsze stwierdzenie jest chocby sama struktura wymiany, w ktorej
oprocz gotowych pojazdow, produkowanych w montowniach (!), wysoki udziat majg
czesci 1 akcesoria samochodowe. W tej wiasnie grupie Polska gospodarka odznacza si¢
najwyzszym poziomem ujawnionych przewag komparatywnych (RCA) i ujawnionych
przewag w handlu (RTA). Ta sama sekcja na przestrzeni analizowanych lat charak-
teryzuje si¢ trwatym, zrownowazonym wzrostem nadwyzki handlowej, co wyraznie
przektada si¢ na dodatnie saldo wymiany catego analizowanego sektora.

Zwracajac szczegbdlng uwage na stosunki handlowe z Niemcami (najwigkszym
partnerem handlowym Polski w ogole oraz w sektorze samochodowym), trzeba stwier-
dzi¢, ze podgrupa HS 8708 odpowiadata w badanym okresie za niemal 54% ($redni
udzial) warto$ci eksportu oraz 48,6% wartosci importu sektora. Wraz z duzym zna-
czeniem wymiany wewnatrzgateziowej pionowej — niskiej jakosci wyraznie dowodzi

22 Jest to kluczowa cecha z perspektywy systemow logistycznych, funkcjonujgcych w oparciu o zasade
just in time i utrzymywania tzw. produkcji potokowe;j.
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to istnienia relacji nadrzednosci — podrzednosci miedzy niemieckim i1 polskim prze-
myslem samochodowym. Warto jednoczes$nie wskaza¢, ze gtéwnym rywalem dla firm
dziatajacych w Polsce* w obrebie tej sekcji sg przedsigbiorstwa z Czech (lider), Fran-
cji, Wtoch i Austrii.

Na zakonczenie — w nawigzaniu do putapki sredniego dochodu i w oparciu o wnio-
ski z przeprowadzonej analizy — pozostaje zaznaczy¢, ze polskiej gospodarce grozi
utrwalenie strukturalnej luki rozwojowej w sensie przestrzennej konfiguracji dziatal-
nosci przemystowej (zasoboéw wiedzy, kapitatu, pracy) w skali Europy i $wiata (zob.
szerzej Zioto 2009). Niezbedne wydajg si¢ zatem dziatania stopniowo zmierzajace do
uruchomienia (aktywizacji) krajowych zasobow przedsigbiorczos$ci 1 kapitatu, by zdy-
wersyfikowac ryzyko przenoszenia zjawisk kryzysowych i okresli¢ potencjalne Zrodta
wzrostu i rozwoju gospodarczego. Warunkiem powodzenia dziatan ukierunkowanych
na przezwyci¢zenie zagrozenia putapkg sredniego dochodu jest aktywne przeciw-
dziatanie transferowi zyskdéw za granice (zatrzymywanie w kraju warto$ci dodane;j
z dominujacej obecnie produkcji mid-tech) oraz konsekwentna selektywna polityka
pozyskiwania inwestycji zagranicznych, zorientowana gldwnie na przedsiewziecia
ze sfery high-tech, co pozwolitoby stopniowo przesuwac punkt cigzkosci ku przed-
siewzieciom wiedzochtonnym. W wymiarze wewng¢trznym powinno im towarzyszy¢
odpowiednie ukierunkowanie wsparcia publicznego oraz zachgt dla przedsigbiorcow
realizujacych projekty badawczo-rozwojowe (,,szyte na miarg¢” instrumenty podatko-
we oraz kapitatowe jako premia za podjete ryzyko), rozbudowa nowoczesnych form
ksztalcenia na réznych poziomach systemu edukacyjnego oraz efektywna ochrona
prawna dla nowych rozwigzan. Taki model rozwoju mégltby aktywnie czerpa¢ choéby
z doswiadczen koreanskich (zob. szerzej Kightley 2013; Leftwich 1995), jezeli wzig-
loby si¢ poprawke na odmienne uwarunkowania kulturowe i polityczne proceséw
modernizacji, oraz tworzytby mase krytyczng niezbedng do budowania unikatowych
przewag konkurencyjnych.
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Streszczenie

Sektor samochodowy jest jedna z najwazniejszych branz decydujacych o wielkosci
ogotem zardwno polskiego eksportu, jak 1 importu, réwniez gdy uwzgledni si¢ kwestie
czynnikochlonno$ci samej wymiany. Osig analizy jest hipoteza, zgodnie z ktora bada-
na branza nie jest czynnikiem wzmacniajagcym kapitatochtonnos$¢ polskiego ekspor-
tu 1 utrwala specyfike¢ miedzynarodowego podziatu pracy (centrum — semiperyferie).
Dlatego rozwazania podjete w artykule wpisuja si¢ takze w kontekst putapki sredniego
rozwoju.

Autor przeanalizowal zmiany strumieni handlowych w polskim eksporcie i impor-
cie w ujeciu ich struktury, ewolucji ujawnionych przewag komparatywnych, penetra-
cji importowej, ujawnionej przewagi w handlu, czastkowego salda bilansu handlowe-
g0 oraz poziomu wymiany wewnatrzgateziowej wraz z proba rozrdznienia wymiany
wewnatrzgaleziowej poziomej i pionowej. W badaniu wykorzystano dane zrodtowe na
4- oraz 6-cyfrowym poziomie dezagregacji w oparciu o Nomenklature Scalong.
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Polska jako kraj o $rednim poziomie dochodu stanowi wcigz atrakcyjne miejsce
inwestycji dla miedzynarodowych korporacji, co moze utrwala¢ luke rozwojowa. Po-
twierdza to struktura wymiany, w ktorej oprocz gotowych pojazdéw wysoki udziat
majg czesci 1 akcesoria samochodowe, co jest spojne z poziomem ujawnionych prze-
wag komparatywnych i ujawnionych przewag w handlu. Z kolei w relacjach z Niem-
cami zauwazalne jest wyrazne uzaleznienie technologiczne.

Summary

Internationalisation of the mid-tech sector.
The case of Polish trade in the automotive industry between 2004-2012

The automotive industry is one of the most important sectors for Polish total exports
and imports in terms of value, as well as the factor of trade intensity trade. The paper
is aimed at verifying the hypothesis according to which the sector covered in this rese-
arch does not strengthen the capital intensity of Polish exports and fosters international
division of labour between centres and semi-peripheries. Thus, the issues raised here
are considered in the context of the middle income trap.

The author analysed trade streams in Polish exports and imports through the chan-
ges in their structure, evolution of revealed comparative advantages (RCA), import
penetration (IMP), revealed advantages in trade (RTA), trade balance and the level of
intra-industry trade (IIT) together with an attempt to distinguish the shares of vertical
and horizontal exchange. For the purpose of the research, data at the 4- and 6-digit di-
saggregation level of the Harmonised System were used.

As a middle income country Poland is still an attractive location for foreign inve-
stments of multinational companies. However, it may preserve the developmental gap.
This may be proven by the structure of the trade in the sector covered: cars and parts
and accessories of motor vehicles are the most dominant sections, which is consistent
with the level of revealed comparatives advantages and revealed advantages in trade.
What is also worth noticing are the trade relations with Germany, where one can easily
identify a technological dependency.

Stowa kluczowe: handel zagraniczny, przewaga komparatywna, mig¢dzynarodowa
konkurencyjno$¢, zmiana technologiczna, Polska, sektor samochodowy

Key words: foreign trade, comparative advantage, international competitiveness, tech-
nological change, Poland, automotive industry
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