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ABSTRACT

Bridge Train No. 102. On the Issue of Forced Use of Labour Resources
in the USSR between 1941 and 1947 (Based on the Example of the
Investment in Pavlodar)

he article discusses one of the key industrial facilities in the Pavlodar region,

namely the construction of a bridge across the Irtysh river, which ensured
the transportation of coal from the Ekibastuz coal deposit and the comprehen-
sive development of the richest deposits of non-ferrous, rare, and other metals
at the Maikainzoloto plant. The study also highlights the use of forcibly mobilised
labour resources in its construction. Labour mobilisation provided industry with
additional labour and, in wartime conditions, allowed the country to solve the
problem of personnel shortages in the most complex and hazardous industries:
the mining and oil refining industries, the construction of railways, etc. For the
Labour Army members themselves, it turned out to be a violation of the norms
of humanity and civil rights since they were deprived of the right to freely choose
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their place of residence or occupation. The article describes the working con-
ditions, settlement regime, household, and food supply of labour army workers
and their contribution to the construction of the most important industrial
facility of the republic.

Keywords: World War II, Labour Army, labour column, construction, bridge,
repression

STRESZCZENIE

Artykul dotyczy budowy jednego z kluczowych obiektéw obwodu pawtodarskie-
go — mostu przez rzeke Irtysz, ktéry zapewnit transport wegla ze ztoza Ekiba-
stuz i kompleksowe zagospodarowanie najbogatszych z16z metali niezelaznych,
rzadkich i innych w kombinacie ,Majkainzoloto”. Traktuje takze o wykorzysta-
niu w jej trakcie przymusowo zmobilizowanych zasobow pracy. Mobilizacja sily
roboczej zapewnila przemystowi dodatkowa pomoc, a w warunkach wojennych
umozliwita krajowi rozwigzanie problemu niedoboréw kadrowych w najtrudniej-
szych i najbardziej szkodliwych galeziach przemystu: w gérnictwie, petrochemii,
przy budowie linii kolejowych itp. Dla wcielonych do Armii Pracy okazato sie to
naruszeniem norm czlowieczenstwa i praw obywatelskich, gdyz zostali pozba-
wieni prawa do swobodnego wyboru miejsca zamieszkania i zawodu. W artykule
opisano warunki pracy, rezim osiedlenia, sytuacje bytowa i zaopatrzenie w zyw-
nosc¢ pracownikow (trudarmiejcéw), ich wklad w budowe najwazniejszego obiektu
przemystowego republiki kazachskiej.

Stowa kluczowe: II wojna Swiatowa, Armia Pracy, kolumna robocza, budowa,
most, represje

okresie Wielkiej Wojny Ojczyznianej Kazachstan, dys-

ponujac potezna baza paliwowo-energetyczna, odegrat

w ramach ZSRR kluczowg role w zaopatrzeniu frontu.

W tamtych latach znaczaco wzrosta produkcja, budowano linie ko-

lejowe, fabryki, kopalnie i inne obiekty o strategicznym znaczeniu.

W pierwszych miesiacach wojny przebazowano do Kazachstanu

wielkie przedsiebiorstwa hutnictwa metali niezelaznych oraz prze-

mystow lekkiego, spozywczego i tekstylnego z zagrozonych przez
armie niemieckie rejonow Rosji, Ukrainy i Bialorusi.

W celu zapewnienia sily roboczej dla nowych inwestycji, uchwa-

la Panstwowego Komitetu Obrony ZSRR (PKO)! nr 322 z 29 czerw-

ca 1941 r. utworzono samodzielne bataliony, ktére decyzja PKO

! Panstwowy Komitet Obrony ZSRR utworzony 30 VI 1941 r. byt podczas Wiel-
kiej Wojny Ojczyznianej nadzwyczajnym, najwyzszym organem kierowania kra-
jem. Dysponowat petnia wladzy wojskowej, politycznej i gospodarczej. Jego decyzje
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z 11 wrzesnia 1941 r. zostaly przeorganizowane w robocze oddzia-
ly i kolumny. Rownolegle z PKO organizacja batalionow budow-
lanych zajmowatl sie Komisariat Ludowy Spraw Wewnetrznych
(NKWD) ZSRR. Rozkazem tegoz resortu z 26 wrzesnia 1941 r. prze-
formowano je w kolumny robocze i pozbawiono zaopatrzenia inten-
denckiego.

Aby zagwarantowac site robocza na budowach, decyzja PKO
utworzono specjalne jednostki konstrukcyjno-montazowe, skom-
pletowane z wykorzystaniem bazy trustow budowlanych. Personel
tych nowych jednostek tworzyty bataliony budowlane (strojbata-
liony, strojbaty), do ktorych mobilizowano mezczyzn w wieku po-
borowym.

W zwiazku z reorganizacja tych batalionéw w kolumny robocze,
zmienily sie takze zrodla ich uzupelniania — zaczeto je kompletowac
sposrod ludnosci cywilnej. We wrzesniu 1941 r., kiedy bataliony
budowlane NKWD przeorganizowano w kolumny robocze?, w ZSRR
przystapiono do tworzenia Armii Pracy (trudarmii)?.

Na wiosne 1942 r. PKO wstrzymal tworzenie przez Komisariat
Ludowy Obrony (KLO)* roboczych kolumn oraz przekazywanie ich do
resortow gospodarczych, zobowigzujac te drugie do samodzielnego

byly wiazace dla wszystkich obywateli, organizacji i instancji wtadzy. Na jego czele
stat Jozef Stalin.

2 Iz istorii dieportacyj. Kazachstan. 1939-1945 gg. Sbornik dokumientow, t. III,
Sost. Z.T. Bajkasz, Je.M. Gribanowa, M.T. Zylgieldinow, Je.W. Czilikowa (otw.),
Almaty 2019, s. 225.

3 Termin ten nie wystepowat wtedy w oficjalnych dokumentach. Armia Pracy
(Trudowaja armija) istniata juz w Rosji Radzieckiej w latach 1920-1922, kiedy to
czasowo wykorzystywano wojsko w odbudowie gospodarki. Zmilitaryzowany obo-
wiazek pracy przywrocono w 1941 r. Stal sie on specyficzna forma represji wobec
niektérych obywateli ZSRR (i innych krajow). Trafiali tam takze ci, ktérzy, np. ze
wzgledu na stan zdrowia, byli niezdolni do stuzby w armii czynnej. Faktyczna sy-
tuacja trudarmiejcéw stawiala ich na jednym poziomie z wiezniami. Formacja ta
zostala rozwigzana w 1947 r. [przyp. ttum.].

* KLO — Komisariat Ludowy Obrony ZSRR. Nazwa resortu wojskowego ZSRR
w latach 1934-1946. Realizowal on zadania zwiazane z obronnoscia kraju: opra-
cowywal plany rozwoju, budowy i uzbrojenia Robotniczo-Chlopskiej Armii Czerwo-
nej; zajmowal sie organizacja wszystkich sit ladowych, morskich i powietrznych;
zarzadzal ich szkoleniem bojowym i politycznym oraz operacyjnym wykorzysta-
niem. Dnia 19 VII 1941 r. komisarzem ludowym obrony ZSRR zostal J.W. Sta-
lin, ktory 8 VIII 1941 r. objat takze stanowisko Naczelnego Wodza Sit Zbrojnych
ZSRR. Natomiast 1 II 1944 r., w zwiazku z przyjeciem przez Rade Najwyzsza ZSRR
ustawy o utworzeniu formacji wojskowych republik zwiazkowych, KLO ZSRR zo-
stal przeksztalcony z ogélnozwiazkowego w zwiazkowo-republikanski. Odtad kaz-
da republika zwiazkowa miata prawo posiadania wtasnych formacji wojskowych.
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zapewnienia sobie sily roboczej. NKWD otrzymat prawo tworzenia
kolumn roboczych z okreslonych kategorii obywateli radzieckich.
Jednoczesnie kontynuowano mobilizacje os6b podlegajacych obo-
wiazkowi stuzby wojskowej na front pracy za posrednictwem woj-
skowych komend uzupelnien, a NKWD bral udzial w tworzeniu
kolumn roboczych.

Praktyka wykorzystywania ludnosci cywilnej do pracy w trybie
przymusowym byla realizowana na mocy nadzwyczajnych prze-
pisow okresu wojennego. Poczatkowo w ten sposob wojskowe
komendy uzupelnien mobilizowaly Niemcoéw radzieckich, a takze
Finow, Rumunow, Wegrow i Wlochow — obywateli ZSRR, tytular-
ne narodowosci wroga. Oprocz wskazanych grup skierowano do
Armii Pracy i inne osoby, zakwalifikowane jako ,niepewne”, ,nie-
prawomyslne”. Masowej przymusowej mobilizacji podlegala lud-
nos¢ Uzbekistanu, Turkmenii, Kazachstanu, Czuwaszji, Mordwy,
represjonowani Polacy, mieszkancy Zachodniej Ukrainy, Biatorusi
i Nadbaltyki. Do kolumn roboczych byli kierowani takze: majacy
krewnych za granica oraz znajdujacych sie¢ w okrazeniu lub w nie-
woli; posiadacze niemieckich przepustek na przekroczenie linii
frontu; ci, ktorzy zniszczyli swoje wojskowe i partyjne dokumenty,
ktorzy mieli powigzania z dezerterami lub usitujacy zdezerterowac;
specjalni osiedlency i repatrianci®. W pézniejszym czasie mobiliza-
cja sily roboczej dotkneta szersze kregi ludnosci: poborem na front
pracy objeto podlegajacych obowiazkowi stuzby wojskowej, niepra-
cujacych obywateli, niezaleznie od ich narodowosci czy statusu
sprawomyslnosci”.

P.W. Lefler wspominat: ,Sklad narodowy [trudarmii — przyp.
thum.] to glownie Niemcy. Ale byli tez Ukraincy, byli Rosjanie
(z Kalinina® i Tichwina), byli Uzbecy i Chinczyk z Pawlodaru, Gosha
Vyan-Yun-San. Byl nawet Mongol, ktoérego wszyscy nazywali po
prostu Jurek”™.

W zwiazku z tym, ze trudarmiejcéw zarejestrowano w systemie
ewidencji GULagu®, a nie w Wydziale Osiedli Specjalnych NKWD,
wszystkie dokumenty dotyczace Armii Pracy klauzulowane byly
swego czasu jako ,tajne” i ,Scisle tajne”. Rozmieszczanie batalionow

> W.M. Kiryttow, Istorija riepriessij w Niznietagilskom riegionie Urata, 1920-ie —
naczato 50-ch gg., Niznij Tagit 1996, s. 8-17.

6 Obecnie Twer [przyp. ttum.].

" P.W. Lefler, Zapiski trudarmiejca, ,Gesellschaft”, 11 1 2022, s. 7.

8 GULag - Glawnoje uprawlenije isprawitielno-trudowych tagieriej i kotonij (ros.) —
Zarzad Gtowny Poprawczych Obozéw i Kolonii Pracy NKWD ZSRR [przyp. ttum.].
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roboczych odbywato si¢ w odrebnych punktach obozowych GULa-
gu, otoczonych zasiekami z drutu kolczastego i strzezonych przez
ochrone. Regulamin tych punktow oparto na przepisach, ktore obo-
wiazywaly w strefach dla wiezniow: wyjscie bylo mozliwe tylko za
przepustkami, po porannej i wieczornej kontroli stanu osobowego,
lub w grupie w szyku. Za naruszenie przepisow wewnetrznych, za
niewykonanie polecen i rozporzadzen dowodcow oddziatow i bry-
gadzistow, za niewypelnienie norm produkcyjnych, za naruszenie
przepisow BHP, uszkodzenie sprzetu i narzedzi, niszczenie narzedzi
lub mienia obozowego — na trudarmiejcéw naktadano nastepujace
kary: upomnienie i ostrzezenie, nagana przed frontem, grzywna,
skierowanie do najciezszej pracy fizycznej, areszt dyscyplinarny do
20 dni, Scisty areszt do 10 dni z potraceniem za ten czas wynagro-
dzenia ukaranego, przekazanie sprawy do sadu itp.

Wcielenie do Armii Pracy stanowilo szczegolng forme repres;ji.
Z jej pomoca kierownictwo polityczne panstwa zapewnialo przemy-
slowi dodatkowa sile robocza i stworzylo rezim specjalnej izolacji
dla wszystkich kontyngentow obywateli zaliczonych do kategorii
yShieprawomyslnych”. W warunkach czasu wojennego pozwolito to
krajowi rozwigzac¢ problem zapewnienia pracownikow dla najciez-
szych i najbardziej szkodliwych rodzajow produkcji w gornictwie,
w przemysle petrochemicznym, przy budowie linii kolejowych itp.

Dla trudarmiejcéw byla to powtérna przymusowa migracja na
tereny oddalone od miejsc rozmieszczenia ich rodzin, do rejonoéw
wyznaczonych im przez panstwo w celu przymusowego wykorzy-
stania ich tam do pracy. A ta odbywata si¢ z naruszeniem norm
czlowieczenstwa i praw obywatelskich, gdyz pomimo formalnego
rozciggniecia na nich przepiséw prawa cywilnego i prawa pracy,
zostali faktycznie pozbawieni swobodnego wyboru miejsca zamiesz-
kania czy zawodu.

& %k 3k

Wedlug informacji tymczasowego komisarza wojennego Kazachskiej
SRR, od poczatku Wielkiej Wojny Ojczyznianej do 1 maja 1945 r.
zmobilizowano do kolumn roboczych — sposrod rezerwistow, podle-
gajacych obowiazkowi stuzby wojskowej, i poborowych — 53 965
0sob, do pracy w przemysle 71 977 Niemcow i Niemek oraz 125 053
specjalnych przesiedlencow NKWD?.

9 Iz istorii dieportacyj. Kazachstan..., s. 34.
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Jedna z waznych inwestycji obwodu pawlodarskiego, w ktorej
znaczng czeSc¢ sily roboczej stanowili trudarmiejcy, byta budowa
mostu kolejowego przez rzeke Irtysz. KoniecznosS¢ zagospodaro-
wania zloza wegla Ekibastuz!®, uznawanego za drugie najwazniej-
sze 1 najwieksze zagtebie weglowe w Kazachstanie, wynikala z jego
ogromnego znaczenia gospodarczego. Mialo bowiem stac sie przy-
sztym dostawca wegla energetycznego do wschodniosyberyjskich
obwodow ZSRR: dla Irtyskiego Przedsiebiorstwa Transportu Wod-
nego i Omskiej Kolei Zelaznej, a takze zapewnic¢ koks dla przemy-
shu metalurgicznego Kazachstanu. W tej sytuacji pilnym zadaniem
stalo sie przyspieszenie budowy odcinka linii kolejowej taczacego
Ekibastuz z Pawlodarem.

Postawienie mostu przez rzeke Irtysz bylo waznym etapem roz-
poczetej jeszcze w 1940 r. budowy linii kolejowej Akmolinsk!'! -
Pawtodar o dlugosci 440 km - czesci Magistrali Stalinowsko-
-Magnitogorskiej'?. Realizowano ja na mocy decyzji Panstwowego
Komitetu Obrony z dnia 25 listopada 1941 r. nr 961s i z 27 listo-
pada 1941 r. nr 96213,

Glowne prace byly skoncentrowane na odcinku Pawlodar-Eki-
bastuz, w celu uzyskania mozliwosci eksploatacji wspomniane-
go ztoza wegla. We wspolnej uchwale Pawlodarskiego Obwodowego
Komitetu Wykonawczego i Obwodowego Komitetu Komunistycz-
nej Partii (bolszewikow) Kazachstanu z dnia 16 stycznia 1942 r.
»,O wykonaniu dyrektywy PKO oraz rozkazu nr S-657 /u komisarza
ludowego komunikacji Lazarza M. Kaganowicza w sprawie budo-
wy magistrali kolejowej nr 27” mowi sie o jej ,wyjatkowo waznym
znaczeniu politycznym i obronnym”'* dla dalszego rozwoju i wzro-
stu produkcji przemystowej oraz rolnictwa Kazachstanu. W szcze-
golnosci dotyczylo to obwodu pawlodarskiego poprzez stworzenie

10 Ekibastuz — miasto na potudniowy zachéd od Pawlodaru, w poéinocno-
-wschodnim Kazachstanie [przyp. ttum.].

1 Obecnie miasto to nosi nazwe Astana [przyp. thum.].

12 Magistrala Stalinowsko-Magnitogorska byla jedna z najwazniejszych in-
westycji komunikacyjnych radzieckiej trzeciej pieciolatki (1938-1942). Miata za-
pewni¢ przewodz wegla koleja ze z16z kuznieckiego i karagandzkiego, m.in. do hut
w Magnitogorsku. Jej trasa wiodla ze Stalinska (obecnie Nowokuznieck w obwo-
dzie kemerowskim w Rosji) przez Barnaut, Kulunde (do tego miasta docierata juz
kolej), Pawlodar, Akmolinsk, Jesil, do wezla Kartaly, skad prowadzita linia kolejo-
wa do Magnitogorska [przyp. ttum.].

13 Panstwowe Archiwum Obwodu Pawlodarskiego [dalej: PAOP], fond [f.] 3-p,
opis’ [op.] 1, dielo [d.] 504, k. 10.

14 Most przez rzeke Irtysz byt czescia tej magistrali.
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w nim mozliwosci organizacji i wydobycia wegla w Zagtebiu Eki-
bastuskim oraz kompleksowego zagospodarowania najbogatszych
z16z metali kolorowych, rzadkich i innych kombinatu Majkainzo-
loto's. Oprocz transportu wegla i zlota nowa linia kolejowa stwa-
rzata ogromne perspektywy dla przemyshu ze wzgledu na obecnosc¢
w bezposrednim jej sasiedztwie zt6z cynku, miedzi, molibdenu, jak
rowniez poktadow wysokiej jakosci piasku i soli.

Budowe mostu rozpoczeto w lutym 1941 r.!¢ od zmudnych, nie-
zauwazalnych dla osob postronnych, prac kesonowych pod woda.
W miejscu, gdzie opuszczano kesony, ustawiono granitowe podsta-
wy i prowadzono montaz przeset.

Budowniczowie mostu mieli do dyspozycji rozne maszyny i urza-
dzenia elektryczne. Park samochodowy stanowilo osiem mocno
wyeksploatowanych ciezaréwek, ktorych naprawe utrudnial brak
czesci zamiennych'’.

W pismie Zarzadu Budowy Kolei Komisariatu Ludowego Komu-
nikacji ZSRR do sekretarza Pawtodarskiego Obwodowego Komitetu
Partii Komunistycznej (bolszewikow) Kazachstanu Anatolija Fomi-
cza Mojsiejewa oraz do przewodniczacego Obwodowego Komitetu
Wykonawczego w Pawtodarze Chamita Temirchanowa z dnia 7 lip-
ca 1941 r. informowano, ze pierwszoplanowym zadaniem na rok
1941 jest budowa podpor mostu przez rzeke Irtysz z odsypaniem
prawobrzeznego podejscia w celu zapewnienia do wiosny 1942 r.
potaczenia kolejowego przez rzeke — dla szerokiego rozwiniecia
robot na catej linii'.

Wybuch wojny nie przerwal budowy. Problem deficytu materia-
low probowano rozwigza¢ na szczeblu lokalnym poprzez oszczed-
nosci. Okolnik Mostotrustu'® z 27 sierpnia 1941 r. stwierdzatl:
»W warunkach wojennych kwestia gospodarnego zuzycia drutu
i wszystkich materialow, ktorych dotkliwie brakuje, jest szczegolnie

15 Majkainzoloto — jedno z wiodacych przedsiebiorstw w Srodkowym Kazach-
stanie. Zalozone w 1932 r. Zajmuje sie wydobyciem i przetwarzaniem ztotono-
$nych rud pirytowo-polimetalicznych. W czasie Wielkiej Wojny Ojczyznianej byto
trzecim co do wielkosci przedsiebiorstwem gorniczym w Kazachstanie. Wydoby-
ta rude towarowa przetwarzalo w swoich zakladach wzbogacania, a pozostala jej
czes$¢ ekspediowato jako topniki zawierajace ztoto do zakladow metalurgicznych
na Uralu i w Kazachstanie.

16 PAOP, f. 646, op. 1, d. 210, k. 20.

7 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 1, k. 98.

18 Jbidem, f. 646, op. 1, d. 180, k. 265.

19 Mostotrust specjalizuje sie w budowie i przebudowie mostéow drogowych,
kolejowych, miejskich, a takze drog i innych obiektéw inzynierskich [przyp. ttum.].
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aktualna [...]. Mostotrust w 1941 roku powinien zapewnic realiza-
cje planu produkcyjnego bez dodatkowych srodkow, a wylacznie
poprzez lokalne oszczednosci w materiatach i optymalizacje orga-

nizacji robot [...]. Nalezy natychmiast osobiscie zajac¢ sie kwestig
opracowania konkretnych krokéw w celu oszczedzania metalu,
drutu, drewna [...]. Zastepca naczelnika Mostotrustu Szach”?°.

Glowne prace przy budowie mostu (kesonowe, betonowe) rozpo-
czely sie 1 stycznia 1942 r., jednak od czerwca 1942 r., w zwiazku
z zakloceniami w dostawach materialow (cement, drewno), zostaty
wstrzymane.

Od 26 stycznia 1942 r. na mocy zarzadzenia nr 1 naczelnika
budowy Dmitrija Iwanowicza Wiazgina, zgodnie z telegraficznag
dyrektywa Mostotrustu, obiekt ,Budowa mostu przez rzeke Irtysz”
otrzymatl nazwe ,Budowa 102”21

Zaklocenia w dostawach materialow spowodowaly, ze na dzien
1 listopada 1942 r. zaawansowanie budowy mostu wynosito zaled-
wie 38,5%. W 1942 r. ekipa pociagu mostowego?* wykonala prace
przy rekonstrukcji mostow kolejowych przez rzeki Kotuton i Iszym
na linii kolejowej Akmolinsk-Kartaly oraz zbudowata nowy drew-
niany most na 639. jej kilometrze, co zapewnilo normalny ruch
kolejowy na calej magistrali.

Aby zmniejszyC rozmiary przekroczenia kosztorysu z powodu
dtugich przestojow i utrzymac kolektyw pracowniczy, zatoga Budo-
wy 102 — na polecenie pawlodarskich obwodowych wladz — wyko-
nywala dla miasta szereg robét budowlanych oraz produkowata
i remontowata czesci dla rolnictwa. Kontrola inwestycji, przepro-
wadzona w maju 1943 r., wykazala, Ze zatrudnieni tam pracownicy
byli — na polecenie Mostotrustu — stale gdzies rozsytani, przez co
zaistniata grozba stopniowego rozpadu zatogi.

Sekretarz Komitetu Centralnego Komunistycznej Partii (bolsze-
wikow) Kazachstanu ds. transportu Gabit Anabajewicz Kadyrbekow
uwazal, ze budowe mostu, podobnie jak catej linii Akmolinsk—Paw-
lodar, trzeba kontynuowac. Zwracajac sie w tej sprawie do komisa-
rza ludowego komunikacji ZSRR Andrieja Wasiljewicza Chrulowa,
prosit go o podjecie niezbednych krokow w celu prowadzenia nadal
tychze prac?.

20 PAOP, f. 231, op. 1, d. 11, k. 61.

21 Ibidem, f. 231, op. 2-1, d. 3, k. 373.

22 Pociag mostowy — specjalny typ pociagu z fachowcami zajmujacymi sie bu-
dowa i naprawa mostéw oraz wiaduktow [przyp. ttum.].

23 PAOP, f. 3-p, op. 1, d. 498, k. 1-2.
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W maju-czerwcu 1941 r. do Pawlodaru przybyli budowniczo-
wie mostoéw i dotarly ciezarowki. Aby rozmiesci¢ ludzi, nalezalo
zbudowac¢ dla nich baraki mieszkalne oraz przyjac¢ i rozlokowac
kolumny robocze, formowane przez Wojskowa Komende Uzu-
pelnien. Ogoélem na budowie magistrali powinno by¢ zakwatero-
wanych ponad 5000 os6b, wiekszoS¢ w rejonie kaganowickim.
Niedaleko od realizowanej inwestycji wzniesiono cale miasteczko
dla budowniczych mostu. Znajdowaly si¢ tam obiekty produkcyj-
ne, pomieszczenia mieszkalne i gospodarcze, warsztaty (kesonowe,
ciesielskie, betoniarskie itp.), a takze garaz, magazyn, stotowka,
ambulatorium itp.?*

Zasadniczy trzon kadry mostowcow byt staly. Tworzylto go kilku-
dziesieciu najlepiej wykwalifikowanych robotnikéw, majacych do-
Swiadczenie pracy przy budowie podobnych obiektow w innych
regionach kraju. Na dzien 1 maja 1942 r. w sklad zalogi wchodzilo:
38 pracownikow inzynieryjno-technicznych, 33 biurowych, 27 cie-
§li, 32 fachowcow kesonowych, 49 betoniarzy, 107 pracownikow
warsztatow mechanicznych oraz 173 robotnikéw niewykwalifiko-
wanych. Do ciezkich i niewymagajacych kwalifikacji prac budow-
lanych wykorzystywano Niemcow z Armii Pracy.

Dnia 26 stycznia 1942 r. na budowe mostu przybyly pododdzia-
ty kolumn roboczych. W zwiazku z tym nakazano wykonac¢ odpo-
wiednie prace przygotowawcze: urzadzi¢ pomieszczenia stotowki,
zbudowac burse na lewym brzegu oraz latryny typu wojskowego?°.

Jak wynika ze wspomnien P.W. Leflera, rodziny licznych tru-
darmiejcow, przypisanych do Budowy 102, mieszkaty w kolchozie
im. Ernsta Thalmanna w rejonie pawlodarskim. Najbardziej god-
nym zaufania sposrod nich pozwolono odwiedza¢ swoich bliskich
w wolne dni. Rowerem po polnej drodze jechali do nich ponad 50 km,
co zajmowalo wiekszo§¢ czasu wyznaczonego na te odwiedziny?°.

,ZyliSmy stosunkowo swobodnie, to znaczy nie trzymano nas za
drutami kolczastymi i mogliSmy poruszac si¢ po okreslonym tere-
nie leSnym. To ostatnie bylo dla nas bardzo wazne, bo tu i 6wdzie
mogliSmy najac¢ sie do wykopania piwnicy czy studni, przywiezc
drewna na opal, nargbac i uzbiera¢ go. Za te prace miejscowi stale
ptacili nam ziemniakami, mlekiem, cebula. Naszym gtownym pozy-
wieniem niezmiennie byla racja chleba, a latem - to, co znalazlo
sie pod nogami”®’.

24 Ibidem, f. 646, op. 1, d. 210, k. 20-20v.

25 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 3, k. 60.

26 Ju. Pominow, Most w buduszczeje, ,Zwiezda Priirtyszja”, 1211995, No 4, s. 2.
27 W.P. Lefler, op. cit., s. 7.
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Rozmieszczenie trudarmiejcéw na terenach wiejskich bylo po-
dyktowane faktem, ze upanstwowiona gospodarka nie radzila sobie
z zadaniem zapewnienia zywnosci wszystkim potrzebujacym. Dla-
tego przy Budowie 102 utworzono gospodarstwo pomocnicze, kto-
rego produkcja trafiala na front, a takze stuzyla do premiowania
przodownikow pracy i stachanowcow.

Przydziaty zaopatrzenia dla osob z kolumn roboczych oraz
oddzielnie zasoby specjalnego wyzywienia dla pracownikow ke-
sonowych przy budowie mostu przyznawal Komisariat Ludowy
Handlu?®. Spisy uprawnionych do otrzymania kartek zywnoscio-
wych w listopadzie 1942 r. zawieraly wiec odrebne wykazy robot-
nikow i urzednikow z Budowy 102 oraz odrebne trudarmiejcéw.
W pierwszym z nich znalazly sie nazwiska 444 os6b. Sposrod nich
305 robotnikom I kategorii przyshugiwalo prawo zakupu po 800 g
chleba dziennie, 8 robotnikom II kategorii — po 600 g, a 29 urzed-
nikom — po 500 g (razem 342 kartki zywnosciowe). Oprocz tego
wydano 334 kartki dla oséb pozostajacych na czyims utrzymaniu
oraz 353 dla dzieci. Jesli chodzi o kartki na zakup artykutow prze-
mysltowych, to wydano je dla 12 robotnikow, jednego urzednika
i 26 0s6b na czyims$ utrzymaniu?.

W drugim wykazie umieszczono nazwiska trudarmiejcéw (w prze-
wazajacej wiekszosci byli to Niemcy i Grecy, ogotem 233 osoby).
207 robotnikom I kategorii przyznano kartki na chleb i tyluz — na
artykuly spozywcze, 17 oséb pozostajacych na utrzymaniu dostato
kartki na zakup chleba, natomiast kartki dla dzieci — 11 osob3°.

W 1943 r. na budowie znajdowala sie juz znacznie mniejsza
liczba trudarmiejcéow. Wykaz osob z pierwszego oddziatu 1907.
kolumny roboczej zawieral na dzien 10 maja 1943 r. 49 nazwisk?!.
Lista ta jest o tyle interesujaca, ze uwzglednia nastepujace dane:
rok i miejsce urodzenia, przynaleznos¢ partyjna, wyksztalcenie,
specjalnos¢ cywilng, kategorie rejestracyjna, grupe rejestracyjna;
odnotowuje, kto do jakiej kategorii wojskowej przynalezy, numer
i nazwe wojskowej specjalnosci w rejestracji, przez ktéora Wojsko-
wa Komende Uzupelnien zostat zmobilizowany i kiedy, miejsce
zamieszkania. Zapisy w rubryce ,Miejsce urodzenia” pozwalajg
z grubsza ocenic¢, skad Niemcy zostali deportowani do Kazach-

28 PAOP, f. 646, op. 1, d. 210, k. 20-20v.
29 Ibidem, f. 231, op. 2-1, d. 24, k. 59v.
30 Ibidem, f. 231, op. 2-1, d. 24, k. 69v.
3t Ibidem, f. 231, op. 2-1, d. 36, k. 1-2.
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stanu. Jako miejsca ich wysiedlenia podaje si¢: obwod saratow-
ski, Autonomiczna Socjalistyczna Republike Radziecka Niemcow
Powolza, Gruzinska SRR, ukrainskie obwody: dniepropietrowski,
charkowski, stalinowski (obecnie doniecki) i inne. Sa tez w wyka-
zach osoby urodzone w obwodzie pawlodarskim, ale stanowia one
mniejszos¢ (7 nazwisk). W przypadku jednego trudarmiejca nie
wskazano miejsca urodzenia.

Potrzebna liczbe niewykwalifikowanych robotnikow rekrutowa-
no na miejscu, glownie sposrod tamtejszej ludnosci, w drodze
mobilizacji sily roboczej. Tak zatrudnieni nabywali specjalne umie-
jetnosci zawodowe bezposrednio podczas pracy. Z raportu wia-
domo, ze — oprocz kadry robotnikow — na Budowie 102 pracowat
oddziat zolnierzy w liczbie 276 os6b. W zwiazku z tym, Ze nie bylo
wsrod nich specjalistow w dziedzinie budowy mostow, profesjonal-
ne przygotowanie oddzialu odbywalo si¢ bezposrednio w trakcie
robot, w brygadach, gdzie rozdzielano Zolnierzy miedzy zawodo-
wych mostowcow?. Jednakze kolektyw ten nie byl w stanie zapew-
ni¢ rozwiniecia robot. Dlatego przeszed! teoretyczne i praktyczne
doksztatcanie. Dzieki temu powstal nowy oddziat 118 wyszkolo-
nych Zolierzy do odbudowy obiektow, ktorych mozna bylo postac
do wykonania kazdego takiego zadania®3.

Odplyw kadrowych pracownikow z budowy mostu kolejowe-
go przez rzeke Irtysz — w zwigzku z angazowaniem ich w innych
regionach Zwiazku Radzieckiego — doprowadzit do powstania na
Budowie 102 deficytu wykwalifikowanej sity roboczej. Problem ten
rozwiazywano w ten sposob, ze tworzono rezerwe kadrowa z miej-
scowej ludnosci, szkolac gospodynie domowe i podrostkow. Tylko
w 1942 r. przeszkolono 59 nastolatkow i 52 kobiety. Przy Budowie
102 zorganizowano specjalna szkote FZO3**, do ktérej mobilizo-
wano podrostkow i przygotowywano ich na robotnikéw powszech-
nych zawodow, uzytecznych przy budowie mostowss.

W.K. Warenko zostat zmobilizowany do szkoly FZO nr 82 bezpo-
Srednio z tawki w siédmej klasie w pazdzierniku 1943 r. A w kwiet-
niu 1944 r., w grupie 26 takich jak on nastolatkow — wtedy juz
Slusarzy mechanikéw, byl skierowany do wojskowego pociagu

32 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 6, k. 11.

33 Ibidem, f. 231, op. 1,d. 6, k. 11-11v.

3% FZO - fabriczno-zawodskoje obuczenije (ros.) — podstawowy typ szkoly zawo-
dowej w ZSRR [przyp. ttum.].

35 PAOP, f. 231, op. 1, d. 11, k. 2, 44.
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nr 412, zajmujacego sie odbudowa. Stacjonowal w Homlu na Bia-
torusi. Tam jego zaloga zostala zaangazowana do budowy mostu
kolejowego przez rzeke Soz (lewy doplyw Dniepru). Obiekt byt
wznoszony wprost pod niemieckimi nalotami bombowymi®°.

W kwietniu 1944 r. ze szkoly FZO wystano do budowy mostu trzy
osoby. Wszystkie zatrudniono wedlug specjalnosci. Nie odnoto-
wano przypadkow ich dezercji ani nieusprawiedliwionych nieobec-
nosci w pracy. Zostaly zakwaterowane w bursie ze swiadczeniem
ustug bytowych, a wyzywienie zapewniono im w stoléwce (na pod-
stawie przydzialow kartkowych)®’.

Pomimo pewnego poluzowania w przemieszczaniu sie, zwigzane-
go z rozlokowaniem trudarmiejcéw na terenie wiejskim, na stano-
wiskach pracy panowata dyscyplina wojskowa i surowy porzadek.
Swiadcza o tym nastepujace fakty. Oto w rozkazie komendanta
pociagu mostowego nr 419 z 16 sierpnia 1943 r. zwrécono uwage,
ze robocza brygada trudarmiejcéow w liczbie 48 os6b byla w istocie
poza wszelkim oddzialywaniem polityczno-wychowawczym. W celu
uregulowania tej kwestii rozkazano przeniesc¢ ja (od 17 sierpnia
tamtego roku) pod zwierzchnosc¢ pociagu mostowego, az do odwo-
lania. Obowigzki dowodcy tego oddzialu powierzono komendantowi
pociagu mostowego nr 419 Iljinowi, nakazujac mu ,wprowadzic¢
w oddziale stan wojenny”. Ludzi przydzielono do prac w warszta-
cie stolarskim, w cechu mechanicznym, przy wyrebie lasu oraz
W pomocniczym gospodarstwie rolnym. Natomiast 13 oséb tymcza-
sowo przeniesiono jako brygade do Roboczej Kolumny nr 13%.

Za dezercje z pracy ze wspomnianego pociggu wojskowego spra-
we robotnikéw S.A. Gorochova i N.I. Adamika z kolumny stolarskiej
przekazano do rozpatrzenia przez Prokurature Wojskowg irkuckie-
go odcinka Kolei Wschodniosyberyjskiej*°. Natomiast za pogwat-
cenie dekretu Prezydium Rady Najwyzszej ZSRR z 26 czerwca
1940 r.*° skierowano materialy dotyczace robotnikow Ja.W. Neu-

36 Ju. Pominow, op. cit., s. 2.

37 PAOP, f. 231, op. 1, d. 2, k. 2.

38 Ibidem, f. 231, op. 2-1, d. 35, k. 161.

39 Ibidem, f. 231, op. 2-1, d. 35, k. 723.

40 Zgodnie z tym dekretem dzien pracy robotnikéw we wszystkich przedsiebior-
stwach i instytucjach panstwowych, spétdzielczych oraz spolecznych zostat wy-
dtuzony z siedmiu do o$miu lub z szesciu do siedmiu godzin, zas dla urzednikéw
i dla os6b, ktére osiagnety wiek 16 lat — z szeSciu do osmiu godzin. Jednoczesnie
wydhuzono wszystkim tydzien roboczy z szesciu do siedmiu dni. Zatrudnionym
zabroniono samowolnego odejScia z przedsiebiorstw i instytucji (i przejscia do
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felda, I. Bullera oraz A.F. Ermysza do Pawlodarskiego Sadu Ludo-
wego w celu pociggniecia ich do odpowiedzialnosci karnej*!.

Robotnicy Budowy 102 pracowali z duzym poswieceniem: o ile
w 194 1r. przy wznoszeniu mostu bylo 76 stachanowcow i 81 sztur-
mowcow (przodownikow pracy), to pod koniec pierwszego kwartatu
1942 r. odpowiednio 145 i 98*2. Najwyzsza wydajnos¢ odnotowa-
no w brygadzie F.M. Aduszkina, ktora, wykonujac bardzo ciezka
prace, w kwietniu 1941 r. osiagneta 140% normy, w maju — 151%,
a w czerwcu — 150%%.

»Moja brygada — wspominatl jej szef A.I. Czepow — wykonywata
wszystkie prace ciesielskie przy budowie mostu: przygotowywata
rusztowania pod podpory, ogrzewane pomieszczenia, szalunki pod
kesony itp. W razie koniecznosci przechodziliSmy na inne odcin-
ki budowy. Przed wiosenna powodzia ciesle zazwyczaj stawali sie
robotnikami kesonowymi, a nastepnie betoniarzami. BraliSmy
takze udzial w montazu przesel. Byl czas, kiedy napieta sytuacja
zmuszala nas, aby przez cale dni nie opuszcza¢ swojego miejsca
pracy —dawalisSmy wtedy z siebie wszystko, aby pomyslnie wykonac
zadania”*. Takie postawy doceniali zwierzchnicy. Na mocy zarza-
dzenia kierownika budowy z dnia 23 marca 1943 r. najlepszych
robotnikow nagrodzono dodatkowymi przydzialami miesa wieprzo-
wego. Na liscie 71 przodownikow pracy i stachanowcow znalazlo
sie wtedy dwoch trudarmiejcow: Ja.Ja. Ott oraz A.Ja. Schmidt*®.

O stopniu zaangazowania w pracy niektorych trudarmiejcéw-
-budowniczych mostow, ale i o wykorzystaniu takich postaw,
wymownie Swiadczy rozkaz personalny nr 2 z dnia 26 grudnia
1946 r. Czytamy tam m.in.: ,Robotnik z Kolumny nr 1 Samodiet-
kin, inwalida II grupy, partyzant okresu wojny domowej, majac
w reku zwolnienie lekarskie, z wlasnej inicjatywy podjatl sie pracy
przy murowaniu piecow w lokalu wyborczym?®, dajac tym przyktad
godny nasladowania [...]. Biorac pod uwage jego nienaganng prace
przy budowie miasteczka, ROZKAZUJE: wyrazi¢ Samodietkinowi

innych), a takze porzucenia pracy (za to grozila kara pozbawienia wolnosci od
dwoch do czterech miesiecy).

41 PAOP, f. 231, op. 2-1, d. 2, k. 205.

42 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 6, k. 12.

4 Ibidem, f. 3-p, op. 1, d. 281, k. 11v, 12v.

* A. Czepow, Wielikaja czest’, ,Bolszewistskij put”, 26 VI 1949, s. 2.

45 PAOP, f. 231, op. 1, d. 3, s. 2, 3v.

46 Zblizaly sie pierwsze powojenne wybory (glosowanie 16 II 1947 r.) do Rady
Najwyzszej Kazachskiej SRR [przyp. ttum.].
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w imieniu [kierownictwa] pociggu mostowego nr 419 oraz budowy
mostu przez rzeke Irtysz PODZIEKOWANIE i nagrodzi¢ cennym
prezentem (filcowymi butami)”*’.

Robotnicy budowy brali udzial — wraz z catym krajem — w zbior-
ce Srodkow na zakup pojazdoéw wojskowych, czolgow i samolotow,
przekazywali tez fundusze na pomoc dla mieszkancow obwodow
saratowskiego i tambowskiego*®. Pracownicy dziatu technicznego,
ksiegowosci, dziatu kadr, zaopatrzenia i biura zwrocili sie z ape-
lem, podpisanym przez 21 oséb, do zatrudnionych w wydziatach
kesonowym, ciesielskim i transportowym z inicjatywa przekaza-
nia styczniowego dodatkowego przydzialu zywnosci oraz potra-
cenia ich miesigecznego funduszu wynagrodzen z przeznaczeniem
na budowe samolotu bojowego. Z kolei w apelu innego pracowni-
ka*® przedsiebiorstwa czytamy: ,Przekazuje cate nalezne mi hono-
rarium za wniosek racjonalizatorski, ktory dal oszczednosci na
budowie w wysokosci 73 tys. rubli, na zakup samolotu dla dwu-
krotnego Bohatera Zwiazku Radzieckiego M.I. Motodczego™° [...].
Premie za opracowanie projektu konstrukcji kesonu opartego na
podstawach naukowych, ktory w przysztosci zapewni w skali kraju
roczne oszczednosci do 3 milionéw rubli, zobowiazuje sie przekazac
na Fundusz Obrony”>!.

Na mocy rozporzadzenia kierownictwa Budowy 102 z dnia
25 stycznia 1943 r. postanowiono przekaza¢ Komisji Miejskiej
(kosztem rezerw) S5 centnaré6w®? kaszy jaglanej z gospodarstwa
pomocniczego z przeznaczeniem dla zoilnierzy Armii Czerwone;j®s.
Natomiast na wspolnym zgromadzeniu robotnikow i urzednikow
budowy w dniu 31 stycznia 1943 r. zdecydowano, azeby z zaso-
bow podmiejskiego gospodarstwa pomocniczego udzielic pomocy
pracownikom wojskowego pociagu odbudowy i Mostotrustu. Miaty
ja stanowic: trzy tony kaszy jaglanej, dwie tony maki jeczmien-
nej oraz dwie beczki kiszonych warzyw. Ponadto uchwalono, aby
zasia¢ rozne uprawy na potrzeby innych kolektywéw pociagow
i Mostotrustus*.

47 PAOP, f. 231, op. 2-1, d. 49, k. 3.

48 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 41, k. 6.

49 W archiwalnym dokumencie jego nazwisko jest nieczytelne.

50 Pilot Aleksandr Ignatjewicz Motodczij (1920-2002) — przyp. ttum.
51 PAOP, f. 231, op. 1,d. 41, s. 11-11v.

52 Centnar — kwintal, 100 kg [przyp. ttum.].

58 PAOP, f. 231, op. 1, d. 41, k. 1.

5 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 41, k. 4.
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Podczas prac zdarzaly sie nieszczesliwe wypadki. W raporcie
dowodcy oddzialu Chadykina do szefa Budowy 102 jest informacja
o wypadku, ktory mial miejsce podczas budowy teatru miejskie-
go: ,Trudarmiejec 1. Oddzialu 1907. Kolumny Roboczej Aleksandr
Kondratjewicz Buterus spadl z rusztowana, przenoszac krokiew,
w wyniku czego doznal duzych sthuczen”®, zas wedtug opinii leka-
rza zlamal dwa zebra i wybit obojczyk. W ten sposob trudarmiejcy
byli wykorzystywani nie tylko na tych budowach, na ktore zostali
zmobilizowani, ale takze przenoszono ich na inne obiekty, gdzie
istnialo zapotrzebowanie na site robocza.

Dla trudarmiejca Aleksandra Iwanowicza Rudiego z 1. Oddziatu
1906. Kolumny Roboczej nieszczesliwy wypadek 9 lutego 1942 r.
zakonczyl sie tragicznie. W wyniku uderzenia Sruba podsuwnicy
odbila sie i trafitla robotnika w glowe, powodujac jego Smierc>°.

Na poczatku 1943 r. Mostotrust przeszed! pod jurysdykcje Gtow-
nego Zarzadu Wojskowych Robét Renowacyjnych®’. Potrzeby fron-
tu wymagaty coraz to nowych mozliwosci wsparcia. Budowa 102,
stworzywszy odpowiednie zaplecze na danym obiekcie, zostata wiec
skierowana do odbudowy mostow w ramach 2. Frontu Nadbattyc-
kiego i 1. Frontu Ukrainskiego.

Na mocy rozkazu nr 257/C komisarza ludowego komunikacji
L.M. Kaganowicza®® polecono Mostotrustowi sformowac¢ wojskowy
pociag rekonstrukcyjny I kategorii — na bazie kadrowo-sprzeto-
wej z okresu budowy mostow przez rzeki Irtysz i Czumysz (prawy
doplyw Obu). Termin wyposazenia tego pociagu wyznaczono na
15 maja 1943 r. Jego montaz powierzono Centralnym Warszta-
tom Naprawczym w Pawlodarze oraz zalodze Budowy 102. Ponad-
to na mocy postanowienia Panstwowego Komitetu Obrony ZSRR
z 9 marca 1943 r. i rozkazu nr 248/C komisarza ludowego komu-
nikacji z 19 marca 1943 r. zlecono Mostotrustowi ,nadzwyczaj
wazne i odpowiedzialne zadanie” na Dalekim Wschodzie, do ktore-
go wykonania skierowano pociagi mostowe oraz szereg innych ekip
z tylowych inwestycji, w tym i kolektyw Budowy 102, z naczelni-
kiem D.I. Wiazginem®.

55 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 12, k. 9.

56 Ibidem, f. 231, op. 1, d. 12, k. 56.

57 Ibidem, f. 3-p, op. 1, d. 501, k. 22.

58 W dokumencie brak daty (nie p6zniej niz 15 maja).
% PAOP, f. 3-p, op. 1, d. 501, k. 21.
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Wobec wystania ekipy pociagu mostowego na przyfrontowe
roboty, trudarmiejcy — zgodnie z obowigzujacymi dyrektywami rzg-
du - nie mogli zosta¢ wzieci na jego etaty. Dlatego kontyngent nie-
mieckich robotnikow w liczbie 40 osob, stosownie do pisma nr 147
z 13 pazdziernika 1943 r. Pawlodarskiego Komitetu Obwodowe-
go Komunistycznej Partii (bolszewikow) Kazachstanu, zostal nie-
zwlocznie przekazany na budowe fabryki Oktiabr™®.

% %k 3k

W koncu 1945 r. znowu staneta na porzadku dnia kwestia
wznowienia robot przy budowie mostu. Podniesiono ja w liScie
Pawtodarskiego Obwodowego Komitetu Wykonawczego i Obwodo-
wego Komitetu Partii z 10 listopada 1945 r. do przewodniczacego
Rady Komisarzy Ludowych Kazachskiej SRR Nurtasa Undasy-
nowa i I sekretarza Komitetu Centralnego Komunistycznej Partii
(bolszewikow) Kazachstanu Giennadija Andriejewicza Borkowa.
Stwierdzono w nim, ze w momencie okresowego wstrzymania prac
(z powodu zimy) sfinalizowano juz znaczny zakres robot (prace
ziemne w ilo$ci okoto 2 mln m3; w zasadzie ukonczony i wzmoc-
niony wal zalewowy; catkowicie zakonczone prace podwodne przy
budowie podpor mostowych na rzece Irtysz; oddane pomieszczenia
biurowe, baraki, mieszkania i inne). Podano, ze w budowe drogi
i mostu zainwestowano juz wowczas okoto 40 mln rubli. Ze wzgle-
du na znaczenie zagospodarowania surowcow naturalnych Zagte-
bia Ekibastuskiego, podniesiono kwestie wznowienia wspomnianej
budowy drogi juz od 1 stycznia 1946 r.°!

Po wstrzymaniu inwestycji ze wzgledu na okres zimowy Komisa-
riat Ludowy Przemystu Weglowego juz nie prowadzil w Ekibastuzie
zadnych prac. Ogromne bogactwa o znaczeniu ogolnozwigzkowym
z tegoz regionu, z prawdopodobnymi zasobami wegla energetycz-
nego i koksujacego, wynoszacymi 8 mln ton, nie byly zagospoda-
rowane, cho¢ Ogo6lnozwiazkowa Komisja ds. Rezerw przy Radzie
Komisarzy Ludowych ZSRR zatwierdzitla (na podstawie materialow
z poszukiwan geologicznych w 1942 r.) krajowe zasoby przemysto-
we wegla na poziomie 207 mln ton. Zgodnie z tym projektem tylko
rozpoznane ztoza Ekibastuza mogly zapewni¢ opal dla obwodow
semipalatynskiego, pawtodarskiego, Zeglugi Irtyskiej oraz Kolei

80 Ibidem, f. 231, op. 2-1, d. 6, k. 199.
81 Ibidem, f. 646, op. 1, d. 413, k. 4-6.
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Omskiej i obwodu omskiego (ze wszystkimi jego przedsiebior-
stwami) na ponad 100 lat. Uwzgledniajac planowang na 1946 r.
budowe nowej kolejowej odnogi Semipatatynsk-Michajlowka, eki-
bastuskim weglem planowano zaopatrzyc i miasto Alma-Ate (obec-
nie Almaty)%2.

Budowe mostu kolejowego przez Irtysz wznowiono dopiero
15 sierpnia 1946 r. Do Pawlodaru powrdécil bowiem pociag mosto-
wy nr 419, na ktorego czele stat D.I. Wiazgin. Zgodnie z ustawa
o piecioletnim planie odbudowy gospodarki ZSRR (1946-1951)
i informacja Ministerstwa Komunikacji o rozpoczeciu prac przy
magistrali Pawlodar—-Akmolinsk, wiosna 1946 r. ponownie zor-
ganizowano odcinek budowy. Obwod udzielil pomocy w zapew-
nieniu 1000 pracownikéw transportu i miejscowych materialow,
lecz Ministerstwo Komunikacji nie zabezpieczylo finansowania tej
inwestycji, a takze materiatow. Dlatego na odcinku budowy prze-
prowadzono jedynie prace przygotowawcze®. Mimo to wznoszenie
mostu bylo kontynuowane.

W pazdzierniku 1948 r. wsrod zalog przedsiebiorstw przemy-
slowych i instytucji Pawlodaru rozwinat sie ruch na rzecz pomocy
dla budowniczych mostu kolejowego przez rzeke Irtysz. W tym celu
inwestycje te odwiedzali pracownicy miejskiego urzedu tacznosci,
przedsiebiorstwa rybnego, zakladu Oktiabr’, spotdzielni rzemiesl-
niczej, transportu kolejowego i inni.

Dnia 30 marca 1949 r. odbyla sie proba wytrzymatosci ukonczo-
nego mostu kolejowego. O wydarzeniu tym tak napisano w gazecie
,Bolszewistskij put’” (Droga Bolszewicka)®* w reportazu Most nad
Irtyszem: ,30 marca nad brzegiem zaobserwowano niezwykle ozy-
wienie. W poblizu swiezo ulozonych torow, zmierzajacych w stro-
ne mostu, zgromadzita sie duza grupa ludzi. Wsréd zebranych
byli nie tylko budowniczowie mostu, ale takze goscie z Akmo-
linska, z odcinkéw budowy nowej magistrali oraz kierownictwo
obwodu. Przejmujace oczekiwanie malowalo si¢ na twarzach
wszystkich obecnych. Od strony stacji Pawlodar ukazat sie wolno

62 Ibidem, f. 3-p, op. 1, d. 696, k. 42.

63 Ibidem, f. 3-p, op. 1, d. 793, k. 25-26.

% Gazeta byta organem Komitetu Obwodowego Komunistycznej Partii (bol-
szewikow) Kazachstanu i Komitetu Miejskiego tej partii. Jej historia siega 7 IV
1918 r., kiedy to ukazatl si¢ pierwszy numer gazety ,,Objedinienije” (Zjednoczenie).
Od 18 IV 1953 do 30 IV 1963 r. wydawano ja pod nazwa ,Pawlodarskaja prawda”
(Pawlodarska Prawda). Od 30 IV 1963 r. do chwili obecnej nosi tytul ,Zwiezda
Priirtyszja” (Gwiazda Regionu Irtyskiego).
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jadacy sklad pociagu. Byly to obciazone platformy, ciagniete przez
spalinowe lokomotywy. Sktadem kierowali maszynisci Iwan Kowa-
low i Trofim Kowalenko. [...] Glowny inZzynier Mostostroju Kalinni-
kow i kierownik robot montazowych Szeworutin odtaczyli sie od
pozostatych i udali sie na most. Musieli i§¢ przed wolno przesuwa-
jacym sie sktadem. Platformy obciazone podkladami majestatycz-
nie przeplynely obok, a bardzo wysoki korytarz mostu stopniowo je
wchlonal. Pomiedzy gestymi oprawami przesel przeciskat sie sznur
sktadu pociagu. Platformy oddalaly sie, potem zaczely wygladac jak
zabawki, az w koncu przyjal je wysoki wal zalewowy lewego brze-
gu. To byty podnioste chwile. Oznaczaly poczatek tego dtugo ocze-
kiwanego czasu, kiedy drogocenne ladunki szybko i bez przeszkod
plyna dla wielkich tworczych przedsiewzie¢ rozgrywajacych sie na
bezmiarze lewobrzeznego stepu”®.

W dniu 11 czerwca 1949 r. oddano do uzytku tenze most kole-
jowy przez rzeke Irtysz. Prace budowniczych odbierali dyrektor
generalny III rangi P.A. Teslenko — jeden z czolowych organizato-
row radzieckiego budownictwa mostow, oraz pptk D.I. Wiazgin -
naczelnik pociggu mostowego nr 419, ktory w tym czasie budowat
mosty juz od ponad 20 lat. Ten nad Irtyszem stal si¢ czterdziestym
drugim w jego zawodowej biografii.

W sumie w ciagu 23 lat pracy w systemie Mostotrustu Minister-
stwa Komunikacji D.I. Wiazgin zbudowat okoto 50 mostow, w tym
w Kazachstanie: przez rzeke Irtysz w poblizu Pawlodaru i w poblizu
miasta Ust-Kamienogorsk oraz przez Iszym, Tobol, Kamyszli-Ajat
na linii Akmolinsk-Kartaly — ogotem 14 mostow, w tym 6 nadpro-
gramowo. Za swoja prace zostal odznaczony orderami, medalami
i odznakami.

Most kolejowy przez rzeke Irtysz otworzyl ogromne perspek-
tywy dla dalszego rozwoju kulturalnego i gospodarczego regionu
pawtodarskiego. Stacja Pawtodar przestata juz byc stacja slepa.
Inauguracja ruchu na linii kolejowej Pawlodar-Ekibastuz stworzy-
ta wszelkie warunki niezbedne do szybkiego zakonczenia budowy
zaglebia weglowego Ekibastuz i oznaczata wkroczenie na droge
do eksploatacji zasobow naturalnych lewobrzeznego regionu nad-
irtyskiego.

65 S. Wiettow, Most na Irtysze, ,Bolszewistskij put”, 12 IV 1949, s. 2.
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