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Polskie kolejnictwo wojskowe i ewakuacja
w trakcie drugiej ofensywy Tuchaczewskiego w 1920 roku

Summary

Polish Military Railways and Evacuation During the Second Tukhachevsky’s
Offensive of 1920

Polish military railways played important role in the Russo-Polish War of 1919-1920.
It provided efficient railway lines evacuation during the Second Tukhachevsky offensive
in the summer of 1920 in the territories of modern Belarus, Lithuania and eastern Poland.
The severe damages made, made the supplying of the Russian troops much more difficult.
Evacuation was not an casy task due to many reasons: lack of personnel, bad shape of railway
infrastructure, worn out rolling stock, and the fast pace of Russian assault. Using two
different track gauges was also problematic, and it forced the reforging of many kilometers
of rail tracks. Despite the great chaos and disorganization, Polish military railways fulfilled
their task of saving many people, huge amount of war material and rolling stock.
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Streszczenie

Polskie kolejnictwo wojskowe odegralo wazna role podczas wojny polsko-rosyjskiej 1919—
1920. W trakcie drugicj ofensywy Tuchaczewskiego, latem 1920 r., zapewnilo sprawng
ewakuacje linii kolejowych na terenach dzisiejszej Bialorusi, Litwy i wschodniej Polski.
Poczynione rozlegle zniszczenia znacznie utrudnily zaopatrywanie wojsk rosyjskich. Ewa-
kuacja nie byta fatwym zadaniem ze wzgledu na liczne trudnosci: niedostatek kadr, staby
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stan infrastrukeury kolejowej, zuzyty tabor kolejowy, szybkie tempo rosyjskiego natarcia.
Problematyczne bylo réwniez uzywanie dwéch réznych rozstawéw szyn, co zmuszalo do
przekuwania wielu kilometréw toréw. Pomimo wielkiego chaosu i dezorganizacji polskie
kolejnictwo wojskowe wykonato zadanie i zdotato ocali¢ wielu ludzi oraz wywiezé wiele
materiatu wojennego, a takze taboru kolejowego.

Stowa kluczowe: kolejnictwo wojskowe, kolejnictwo polskie, ewakuacja, wojna 1920 roku

rzedmiotem artykulu jest przedstawienie roli, jaka odegrato polskie kolej-
P nictwo wojskowe, w tym formacje Wojsk Kolejowych wchodzace w sklad

Frontu Pétnocno-Wschodniego, w akeji ewakuacyjnej prowadzonej pod-
czas rosyjskiej ofensywy letniej sit Frontu Zachodniego, nazywanej réwniez druga
ofensywa Tuchaczewskiego, pomiedzy 4 lipca a 13 sierpnia 1920 r. Innymi stowy —
od Auty i Berezyny az do poczatku operacji warszawskiej. Baze zrédiowa stanowia
przede wszystkim materialy z zasobéw Centralnego Archiwum Wojskowego w War-
szawie, gléwnie polskie dokumenty wytworzone na szczeblu frontowym, armijnym
oraz Szefostwa Kolejnictwa Polowego Naczelnego Dowddztwa Wojska Polskiego

(NDWP), jak réwniez relacje uczestnikédw wydarzeni spisane juz po wojnie.

Stan kolei zelaznych na terenie dziatan Frontu Pétnocno-Wschodniego

Nieliczne linie kolejowe kanalizowaly dziatania obydwu stron. Na osi wschéd-
-zachéd wymieni¢ mozna nastepujace linie:

1. Kolej warszawsko-petersburska, tutaj na odcinku: Biatystok—Grodno—Orany—
Landwaréw-Wilno—Nowowilejka—Podbrodzie-Nowoswi¢ciany—Katkuny—
Dyneburg. Dwutorowa normalna do Wilna, do Katkun dwutorowa z jednym
torem szerokim, dalej obydwa szerokie'.

2. Bialystok—-Wotkowysk—Baranowicze. Jednotorowa normalna.

3. Siedlce—Czeremcha—Wotkowysk—Mosty-Lida—Motodeczno—Krélewszczyzna.
Do Lidy dwutorowa normalna, do Krélewszczyzny dwutorowa z jednym torem
szerokim.

4. Kolej brzesko-moskiewska: Brzes¢ Litewski-Zabinka-Baranowicze—Mirisk—
Boryséw. Dwutorowa, do Baranowicz normalna, dalej z jednym torem szerokim.

5. Zabinka—Pifsk—Euniniec—Kalinkowicze. Do Porochoniska (25 km na wschéd
od Piriska) dwutorowa normalna, do Euninca jednotorowa normalna, dalej
dwutorowa z jednym torem szerokim.

' Rozstaw szyn normalny, tzw. stephensonowski — 1425 mm, szeroki — 1524 mm.
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Rokadowe wzgledem frontu byly linie:

1. Brze$¢—Czeremcha-Bialystok. Dwutorowa normalna.
2. Grodno—Mosty. Jednotorowa normalna.

3. Wilno-Lida—Nowojelnia-Baranowicze—Euniniec—Sarny. Do Baranowicz jedno-
torowa normalna, dalej jednotorowa szeroka.

4. Nowojelnia—Motodeczno—Minsk—Osipowicze—Bobrujsk. Do Motodeczna jed-
notorowa szeroka, dalej dwutorowa z jednym torem normalnym.

Zauwazy¢ mozna, ze caly ruch kolejowy w tej czesci frontu polsko-rosyjskiego
musial przejs¢ przez trzy wezly kolejowe: bialostocki, brzeski i czeremeski. Spowo-
dowato to znaczne trudnosci podczas akeji ewakuacyjnej prowadzonej w trakeie
letniej ofensywy.

Oprécz duzych przeszkéd wodnych w postaci Berezyny, Wilii, Niemna, Mu-
chawca, Bugu czy Narwi na obszarze dziatan znajdowalo si¢ wiele mniejszych cie-
kéw wodnych. Mosty sa najwrazliwszymi punktami linii kolejowych, zniszczenie
ich moze zablokowa¢ odcinek linii na cate dnie badz tygodnie, a dewastacja stacji
wodnych znaczaco utrudnia prowadzenie ruchu. O skali problemu §wiadcza liczby
bezwzgledne — spis takich obiektéw na obszarze operacyjnym Frontu Litewsko-
-Biatoruskiego z marca 1920 r. wykazuje 90 mostéw i wiaduktéw dtuzszych niz
10 m oraz 65 stacji wodnych™

Stan infrastruktury byl niezadowalajacy, weiaz wyraznie odczuwalne byly szkody
uczynione podczas Wielkiej Wojny. W samej Dyrekeji Wileniskiej PKP w porow-
naniu ze stanem z 1914 r.> w toku dziatan wojennych do 1921 r. zniszczono 126
z 138 mostdw o rozpigtosci powyzej 20 m oraz 987 z 1528 mostdéw ponizej 20 m?.
Dla dyrekcji Warszawskiej, Radomskiej, Wileriskiej, Lwowskiej i Stanistawowskiej
dane zbiorcze dotyczace innych obiektéw wygladaly fatalnie: zniszczonych bylo
489 stacji wodnych i wiez ci$nient (81% stanu), 574 dworce (63%), 51% magazynéw
towarowych oraz 48% parowozowni i warsztatéw>. Wspominal Stanistaw Jablo-

nowski, mianowany w grudniu 1919 r. naczelnikiem parowozowni Motodeczno:

? Wrykaz obicktéw kolejowych i stacji wodnych na terenie operacyjnym z wyszczegdlnie-

niem posterunkéw niezbednych dla ochrony, 13 IIT 1920, Centralne Archiwum Woj-

skowe Wojskowego Biura Historycznego [dalej: CAW WBH], Dowddztwo 1. Armii,

sygn. [.311.1.152.

Uwzgledniajac oczywiscie, ze PKP wéweczas nie istnialo, niemniej istnialy obickty i linie

administrowane przezen od 1919 .

T. Skratelski, Polskie Koleje Panistwowe, [w:] Dziesigciolecie Polski Odrodzonej. Ksigga

Pamigthowa 1918-1928, red. M. Dabrowski, Krakéw—Warszawa 1928, s. 432.

> A. Massel, Pierwsze lata funkcjonowania kolei w Polsce niepodleglej (1918-1922), [w:] Kolej-
nictwo polskie w okresie bitwy warszawskiej 1920 roku i w pierwszych latach odbudowy
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»Sytuacja byla b. ci¢zka. Parowozownia i warsztaty byly zdemolowane. Uruchomi-
lem kuznig i par¢ najniezb¢dniejszych obrabiarek prymitywnym urzadzeniem recz-
nym za pomocg kola drewnianego odjetego ze studni, gdyz nie bylo transmisji™.

Réwnie zle prezentowala si¢ sytuacja taborowa. Lokomotywy i wagony byty
powaznie zuzyte podczas Wielkiej Wojny, nie dbano o ich kompleksowe napra-
wy, na dodatek liczba ich byla zdecydowanie za mala wobec stawianych zadan. Juz
w 1919 r. rozpoczgto zakupy sprzgtu zaréwno w krajach Ententy (przede wszystkim
USA i Frangja), jak i w Niemczech oraz Austrii, bezpo$rednio od producentéw.
W 1920 r. PKP dysponowalo 2827 parowozami, 7259 wagonami osobowymi
i 67 750 towarowymi’. Uzywano réwniez dwdch rozstawdw szyn, a wigc i tabo-
ru normalnotorowego oraz szerokotorowego, co komplikowalo znaczaco sprawy,
zwlaszcza w trakcie ewakuacji. Wowczas, aby méc wyprowadzi¢ tabor, nalezalo
przekué tory na pozadany rozmiar, co oznaczalo dlugie godziny pracy setek zotnie-
rzy kompanii kolejowych, a niekiedy robiono to dwukrotnie — aby utrudni¢ poste-
py wojskom rosyjskim polegajacym na torze szerokim.

Do czynnikéw materialowych dochodzit czynnik ludzki. Brakowalo wykwali-
fikowanych oficeréw i podoficeréw wojsk kolejowych z doswiadczeniem z armii
zaborczych®. Wskutek tego na najnizsze stanowiska, jak np. dowddcéw dworcow
kolejowych, mianowani byli ludzie nieposiadajacy do tego odpowiednich przy-
miotéw badz wiedzy. Potggowalo to chaos i wptywalo na ptynno$¢ oraz termino-
wo$¢ ruchu kolejowego. Dos¢ powiedzied, ze specjalna komisja wystana w styczniu
1920 r. celem inspekgji stacji Siedlce, Czeremcha, Wotkowysk, Lida i Motodeczno
odnotowala opéznienia transportédw kolejowych rzedu 20-40 (1) godzin®. Czynito
to i tak dlugg podréz jeszcze dtuzsza. Wymienione wyzej czynniki materialne i tak
sprawialy juz, ze regularne pociagi aprowizacyjne pokonywaly trase miedzy War-
szawa a Wilnem rozkltadowo w 32,5 godz., z Siedlec do Lidy w 24,5 godz., z Brze-
$cia do Minska — 20 godz. 40 min, przy $redniej szybkosci (nie wliczajac postojéow

na stacjach) okoto 17-18 km/h".

II Rzeczypospolitej, red. D. Rogut, E6dz—Warszawa 2021, s. 41; J. Odziemkowski, Polskie
kolejnictwo wojskowe na froncie wschodnim 1918-1920, Krakéw 2011, s. 9-10.

¢ Relacja Stanistawa Jablonowskiego z dnia 5 VII 1930, CAW WBH, Relacje, sygn. 1.400.
3196/42,s. 6-7.

7 A.Massel, 0p. cit., s. 47.

8 J. Odziemkowski, op. ciz., s. 13.

Sprawozdanie szczegélowe Komisji dla sanacji stosunkéw transportowych na kolejach,

1911920, CAW WBH, Oddzial IV NDWP, sygn. 1.301.10.41, s. 3—-4.

1% Pismo Szefa Kolejnictwa Polowego do podleglych jednostek nr 1250/kol Ltj., 14 IV 1920,
CAW WBH, Oddzial V NDWP, sygn. 1.301.11.26, s. 10.
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Organizacja kolejnictwa wojskowego w ramach Frontu Pétnocno-
-Wschodniego

Wojska Kolejowe kilkukrotnie zmienialy swoja struktur¢ organizacyjna podczas
dziatan wojennych w latach 1918-1921, w omawianym okresie obowiazywata
ustalona 16 marca 1920 r. Ministerstwo Spraw Wojskowych (MSWojsk.) odpo-
wiadalo za sprawy organizacyjne, mobilizacyjne i szkoleniowe, NDWP natomiast
dysponowalo na froncie poprzez organ, jakim bylo Szefostwo Kolejnictwa Polowe-
go z pplk. inz. Janem Brzozowskim na czele. Podlegali mu Szefowie Kolejnictwa
Frontu, dysponujacy oddzialami kolejowymi, pociaggami pancernymi oraz bedacy
nadrz¢dni wobec stuzby transportowej, analogicznie Szefowie Kolejnictwa Armii
byli ich podwladnymi''.

Jezeli chodzi o stuzbe transportowq — kazda armia dysponowata Kierownictwem
Transportéw Polowych (KTP) o numerze odpowiadajacym numerowi armii, mia-
lo ono m.in. wspéidziata¢ z cywilnymi wladzami kolejowymi celem zabezpieczenia
wszelkich armijnych potrzeb zaopatrzeniowych. Najnizszym szczeblem byty Komen-
dy Dworca dzielone na typ A i B — pierwsza z nich mogta wdraza¢ transporty kolejowe.

Utworzenie KTP wiosng 1920 r. wplynelo negatywnie na efektywnos¢ prze-
wozéw kolejowych, doprowadzalo bowiem do dwuwladzy — réwnolegle do nich
istnialy przy poddyrekcjach PKP Oddzialy Kierownictwa Transportéw Wojsko-
wych (OKTW), ktére podlegaly bezposrednio Szefostwu Kolejnictwa Polowego.
Prowadzilo to do szkodliwych i kuriozalnych sytuacji, takich jak ta panujaca w Pod-
dyrekeji Wileriskiej PKP (podleglej Dyrekeji Wileriskiej), gdzie w dniach czerwecowej
kontrofensywy Armii Rezerwowej gen. Sosnkowskiego istnialy cztery (!) réwno-
rzgdne organy wojskowej stuzby transportowej — OKTW przy Poddyrekeji i KTP 7
w Wilnie, KTP 1 w Molodecznie oraz referat transportowo-kolejowy Armii Rezer-
wowej w Swiecianach. Ostatecznie rozwigzano ten problem dopiero w trakcie drugiej
ofensywy Tuchaczewskiego, kiedy najpierw w miejsce KTP 1 i 7 przy dowddztwach
armii utworzono jedno — przy Dyrekeji Wileniskiej, w koricu 28 lipca 1920 r. zlikwi-
dowano je w ogdle, a OKTW podporzadkowano dowddztwom frontéw'?.

W ramach stuzby transportowej istniat takze Centralny Urzad Rozdzielczy
(CUR), podlegly Oddziatowi IV NDWP, oraz Centralne Stacje Rozdzielcze Armii,

11

Zalacznik 2 do rozkazu Szt. Gen nr 256/2/kol.0.pf. Zakres dzialania, prawa i kompetencje
Szefa Kolejnictwa Frontu, CAW WBH, Szefostwo Kolejnictwa Polowego NDWP [dale;j:
SzKP], sygn. 1.301.15.8, s. 4.

J. Ehrlich, A.H. Szychowski, Studium organizacji kolejnictwa wojskowego w wojnie swiato-
wej (1914-1918) i polsko-rosyjskiej (1919—1920) (I11), ,Bellona” 1932, R. XIV, t. XL, z. 3,
5. 596-597.

12
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zajmujace si¢ koordynacja wysytki zaopatrzenia z kraju na front i jego rozdziatem.
Nie wchodzily one w sktad kolejnictwa wojskowego, niemniej jednak KTW mu-
sialy uwzglednia¢ zadania CUR co do wagonéw i transportow?.

Jakimi sitami konkretnie dysponowat Front Péinocno-Wschodni? Byly to
przede wszystkim bataliony i kompanie kolejowe. Do ich zadan nalezato: odbu-
dowa i naprawa niezbe¢dnej infrastruktury oraz prowadzenie ruchu na czotowych
odcinkach linii kolejowych, budowa i rozbudowa bocznic, ramp wyladowczych,
magazyndw itp. oraz naprawa taboru, w trakcie odwrotu natomiast — ewaku-
acja materialu wojennego, a takze dewastacja szlakéw uniemozliwiajaca wyko-
rzystanie przez nieprzyjaciela. Z zalozenia mieli do tych oddziatéw trafia¢ ludzie
wykwalifikowani: kolejarze czy rzemieslnicy ($lusarze, tokarze, ciesle)'. Prakty-
ka niestety byta odmienna. Kierowani don rekruci czesto byli stabej kondycji fizycz-
nej, kiepsko przygotowani do czekajacych ich zadan, a braki podoficeréw siegaly
niekiedy nawet 70% liczby przewidzianej etatem’. Ten natomiast przewidywat
w kazdej kompanii 240 szeregowcéw, 46 podoficerdw i 6 oficeréw'e.

Zonierz kompanii kolejowych walczyt mtotem, fopata, pilg czy lutownica, po
karabin siegajac rzadko, pracujac w oparciu o podlegly jej pociag — petniacy role
magazynu, warsztatu, noclegu i stotéwki i liczacy okoto 30 wagonéw. Wyrdznia-
no kompanie kolejowe budowlane oraz ruchowe, te drugie zgodnie z nazwa mialy
skupiad si¢ na prowadzeniu ruchu na linii. Utworzono ich po dwie na batalion — je-
dna z dobranych zolnierzy juz istniejacych kompanii danej jednostki, druga na-
tomiast z batalionéw zapasowych'”. Kompanie parkowe zapewnialy materialy
i narzedzia do niezbednych robét, kompanie robocze natomiast, sktadajace sie
z niewykwalifikowanych zotnierzy — pelnily funkcje pomocnicze przy budowach
lub naprawach. Kompanie robocze jeficow przede wszystkim wyladowywaly
wagony'®.

3 Rozkaz nr 64550/17 NDWP, 28 XI 1919, CAW WBH, SzKP, sygn. 1.301.15.96, mps;
J. Odziemkowski, op. cit., s. 63-64.

" Rozkaz MSWojsk. ws. organizacji Wojsk Kolejowych, 15 III 1920, CAW WBH, SzKP,

sygn. 1.301.15.8,s. 1-3.

Meldunek V batalionu kolejowego do Szefostwa Kolejnictwa Frontu Generata Szeptyckie-

go, 11 VII 1920, ibidem, sygn. 1.301.15.98; J. Odziemkowski, op. ciz., s. 14-15, 23.

Zalgcznik do rozkazu nr 57 Sztabu Generalnego WP. Etaty kompanii kolejowej, CAW

WBH, Dowddztwo Frontu Litewsko-Biatoruskiego, sygn. 1.310.3.420.

A.H. Szychowski, Wojska kolejowe i ich zadania w ubieglej wojnie polsko-bolszewickiej

(1918-1920), ,Bellona” 1922, R. V, t. V1, z. 3, 5. 267.

'8 Rozkaz MSWojsk. Nr 1281/Org. ws. organizacji Wojsk Kolejowych, 15 III 1920, CAW
WBH, SzKP, sygn. 1.301.15.8, 5. 7-9.
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Tabela

Wojska Kolejowe'” podlegle Frontowi Pélnocno-Wschodniemu w dniu 5 lipca 1920 1.

Zwiazek Jednostki

Front Pélnocno-Wschodni

Szef Kolejnictwa Frontu: pptk Marian Koztowski

1. Armia IV batalion kolejowy (d-ca por. Henryk Rukdyzo)
Szef Kolejnictwa Armii: 1/1V, 2/1V, 3/1V, 4/1V, 3/V11I, 4/VIII kompanie kolejowe
plk Stanistaw Stupecki 2. kompania parkowa
6. kompania robocza jeficédw
4. Armia I1I batalion kolejowy (d-ca kpt. Michat Orkisz)
Szef Kolcjnicewa Armii 1/111, 2/111, 3/111, 4/111, 1/VIII, 2/VIII kompanie kolejowe
pptk Marian Koztowski V batalion kolejowy (d-ca por. Waclaw Glazek)
kpt. Michat Orkisz 1/V,2/V, 3/V, 4/V, 1/IX, 2/IX kompanie kolejowe
(od 14 VII) 3. kompania parkowa

111. kompania robocza jeicéw

Zrédto: OdB 1. Armii z 5 VII 1920, Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Histo-
rycznego, Dowddztwo 1. Armii, sygn. 1.311.1.12; Organizacja i etaty Szef. Kol. Frontu i Armji nr Szt.
Gen. 2945/Kol.Ltj., 14 VII 1920, ibidem, sygn. 1.311.1.9; Pismo Szefa Kolejnictwa Polowego nr Szt. Gen.
1250/kol.Ltj., 14 IV 1920, ibidem, Oddziat V NDWP, sygn. 1.301.11.26.

4 lipca i jego nastepstwa - akcja EWA

Wojska rosyjskie wchodzace w sktad Frontu Zachodniego ruszyly do natarcia
rankiem 4 lipca 1920 r., nad Autg i Berezyng jednostki polskiej 1. Armii zostaly
odrzucone na zachdd. Konieczny byt odwrét i przegrupowanie, tym bardziej, iz
w potudniowej czesci frontu przeciwrosyjskiego nie dzialo si¢ lepiej — tego samego
dnia utracone zostalo Réwne.

W dniu 5 lipca Naczelne Dowddztwo wydato rozkaz nr 3400/IV — Instruk-
cje ewakuacyjna®. Byt on proba sformalizowania i uporzadkowania ewakuacji,
¥ Nie uwzgledniono pociagéw pancernych.

* Rozkaz nr 34000/IV NDWP, Warszawa 5 VII 1920, CAW WBH, Oddzial I NDWP,
sygn. 1.301.7.87.
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dotychczas samorzutnej i chaotycznej (na froncie ukraifiskim). Zostaly wyznaczone
dwie strefy: I - ograniczona na zachodzie linig rz. Seret — Brody — rz. Styr — Pirisk —
linia kolejowa Baranowicze — Lida - Wilno — rz. Wilia; IT - rz. Ztota Lipa — Krasne
— rz. Bug - linia kolejowa Brzes¢ — Czeremcha — Bialystok — Grajewo. Pierwsza
z nich dzielifa si¢ dodatkowo na pasy A — ewakuacji przymusowej, do okreslonych
odgérnie osrodkéw, oraz B — planowej, gdzie whasciciele wywozonego majatku
mogli okresli¢ miejsce przeznaczenia, niemniej w obydwu wypadkach musialy one
znajdowac si¢ na zachéd od linii Wisly i Sanu. Frontowi Szeptyckiego oraz Okrego-
wi Generalnemu Grodno Wyznaczono takie o$rodki w Lowiczu, Lodzi oraz Kutnie.
Ewakuacja miata by¢ kierowana przez komisje EWA, skladajace si¢ z oficeréw ewa-
kuacyjnych wyznaczonych przez dowddztwa frontdw, armii, okregdéw generalnych
(Dowddztwa Okregéw Generalnych byly organami terytorialnymi MSWojsk.)
oraz przedstawicieli wladz cywilnych. Do wywozu przeznaczono wszelki maja-
tek wojskowy niepotrzebny do prowadzenia operacji (a wigc nade wszystko zdo-
bycz wojenna), sposrédd majatku cywilnego — kasy, akta sadowe, zabytki kultury,
w konicu rodziny urz¢dnikéw, ludnos¢ cywilna, na samym koncu personel urzedéw.
Dowddztwa Okregéw Generalnych wyznaczy¢ mialy stacje kolejowe w ustalo-
nych centrach oraz koordynowa¢ roztadunek pociagéw. Punke 15 i ostatni rozkazu
brzmiat: ,W rozmowach telefonicznych dotyczacych ewakuacji nalezy postugiwa¢
si¢ hastem EWA”!.

Zakres dzialania Dowddztw Okregéw Generalnych precyzowata Ogodlna in-
strukcja ewakuacyjna wydana przez MSWojsk. w dniu 7 lipca. Mialy one sporza-
dzi¢ plany kwaterunkéw, wytadunkéw, przygotowa¢ urzadzenia gospodarcze oraz
wspotpracowaé z odpowiednim OKTW. Bataliony wartownicze oraz zandar-
meria mialy pozosta¢ i przejs¢ pod komend¢ odpowiednich dowddztw frontéw.
Pierwszenstwo w ewakuacji mialy dowddztwa frontéw, dalej sklady i warsztaty
uzbrojenia oraz techniczne, szpitale, urzedy gospodarcze. Oddziatom Frontu Pét-
nocno-Wschodniego wyznaczono ewakuacyjne linie kolejowe: Warszawa—So-
chaczew-Lowicz, 1. Armii: Warszawa—Sochaczew-Lowicz—Kutno, 4. Armii:
Warszawa—Skierniewice—E6dz*.

Dowdédztwo Frontu Pétnocno-Wschodniego przydzielito rozkazem z 6 lipca
nastepujace linie ewakuacyjne dla swoich zwiazkéw:

o Grupa generala Boruszczaka (zlikwidowana wezesniej 7. Armia): Wilno—Grod-
no-Bialystok,

e 1. Armia: Dyneburg-Wilno-Lida,

2 Tbidem.

> Ogolna Instrukeja ewakuacyjna Oddziatlu I MSWojsk. Nr 6593/Org, 7 VII 1920, CAW
WBH, Dowddztwo 1. Armii, sygn. 1.311.1.16.
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e 4. Armia: Boryséw—-Minsk-Baranowicze, Puchowicze-Minsk—Baranowicze,
Bobrujsk—Osipowicze—Stuck—Gonczary-Baranowicze, Baranowicze—Wolko-

wysk-Siedlce,
e Grupa Poleska: Luniniec—Janédw—Brzes¢-Lukow.

Tabor normalnotorowy miat by¢ w mysl rozkazu ewakuowany na zachéd, sze-
rokotorowy natomiast mial zosta¢ skupiony w Baranowiczach®. Jeszcze dzient
wezesniej — 5 lipca — nakazano przeku¢ jeden tor linii Brzes¢-Baranowicze na roz-
staw szeroki (co odegralo wkrétce niebagatelng role), natomiast 9 lipca rozkaza-
no oprézni¢ linie Wilno—Motodeczno-Minsk z wszelkiego taboru szerokiego™.
W Mirisku zatrzymano takze wszystkie transporty z bronig lub amunicja dla Bory-
sowa i Bobrujska — inaczej dotarlyby one tylko po to, by ruszy¢ z powrotem®.

O jakiej skali mowa, jezeli chodzi o prowadzong wéwczas ewakuacj¢? W doku-
mentach archiwalnych mozna znalez¢ trzy reprezentatywne przyklady. Pierwszym
z nich bytby Minsk — juz 4 lipca 1920 r. w Kwatermistrzostwie 4. Armii powstat
plan oraz lista niezb¢dnych wagonéw dla odpowiednich fadunkéw, ktére podzie-
lono na cztery kategorie (w nawiasach wyznaczony tabor):

I — amunicja i zywno$¢ na ponad 10 dni, ekwipunek ponad minimum, material
techniczny, sady, wiezienia (358 wagon6w krytych, 66 lor, 4 osobowe)

IT - oddzialy i urzadzenia zdatne do natychmiastowej ewakuacji, np. kasy opera-

cyjne (144 kryte, 23 lory, 6 osobowych)

III — material zbedny dla oddzialéw w trakcie odwrotu (244 kryte, 10 lor,
4 osobowe)

IV - oddzialy i urzadzenia, ktére musza zosta¢ na miejscu do ostatniej chwili

(274 kryte, 62 lory, 61 osobowych)

Organom administracji cywilnej przewidziano w III i IV grupie 179 wago-
néw krytych. Eacznie daje to 1435 wagonéw?. Przez pierwsze dwa dni z Miriska
miato rusza¢ 5 pociagéw, nastepnie 10. W zwigzku z zapotrzebowaniem kwatermi-
strza Frontu Pétnocno-Wschodniego Szefostwo Kolejnictwa Polowego wystato

»  Rozkaz Dowddztwa Frontu Gen. Szeptyckiego nr 1150/IV OR, 6 VII 1920, CAW WBH,

Dowdédztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468.

Depesza Kwatermistrzostwa Frontu gen. Szeptyckiego do Oficera Rozdzielczego 4. Armii,

6 VII 1920, CAW WBH, Dowddztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468; Depesza Kwatermi-

strzostwa Frontu Pétnocno-Wschodniego do KTP 4, 9 VII 1920, ibidem.

»  Pismo Szefa Sekcji Uzbrojenia 4. Armii do Oficera Rozdzielczego 4. Armii, 6 VII 1920,
CAW WBH, Dowddztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468.

26 Plan ewakuacji, 4 VII 1920, CAW WBH, Dowddztwo Frontu Litewsko-Bialoruskiego,
sygn. 1.310.4.420, karty bez paginacji.
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7 lipca 900 wagonéw do Dyrekeji Wilenskiej PKP oraz obiecano w ciagu trzech dni
dostarczy¢ kolejne 30007

Dowdédztwo Okregu Etapowego Wilno na potrzeby swojej ewakuacji (przede
wszystkim szpitale, stacje zborne, sklady zaopatrzeniowe) przewidywato 598 wa-
gonéw i 250 rezerwowych?®. Referat Zdobyczy Wojennej, Zarzad Budownictwa
Wojskowego i Wojskowa Dyrekcja Telegraféw w harmonogramie obejmujacym
7-10 lipca zapotrzebowaly 503 wagony®. Przyktadem mniejszej akeji jest Sto-
nim — 17 lipca Oficer Rozdzielczy 4. Armii depeszowal z prosba o zapewnienie
200 wagonéw w wymiarze przynajmniej 50 dziennie.

Jak przebiegata ewakuacja? Dramatycznie — to bardzo wyswiechtane stowo. De-
terminacja i zapal mieszaly si¢ z demoralizacja i dezorientacja. Szef Oddziatu IV
i p.o. kwatermistrza 4. Armii kpt. Tadeusz Machalski opisal w raporcie z 17 lipca
ewakuacje Minska zwigzle: maruderzy, grabiac magazyny, wzniecili pozary, ktére
pochlonely gros infrastruktury stacyjnej, a tylko determinacja pojedynczych ofice-
réw i nielicznych szeregowych pozwolita ocali¢ znaczne ilosci materiatu wojennego.
Straty materialowe rachowal na 60 wagonéw z amunicja, kilkanascie z zywno-
$cig, wyposazenie szpitala zakaznego, 25 ton benzyny i cale warsztaty taborowe™.
Dowddca kolejowej czotéwki sanitarnej Wilja ppor. Ehrlich, podczepiwszy si¢ do
pociagu sanitarnego nr 6, dotart liniag z Motodeczna do Minska o godz. 5 rano
w dniu 11 lipca, a podréz t¢ odbywal na raty — parowdz nie byt w stanie ciagnaé
catego skladu, totez doprowadzat na jakas stacje potowe i wracat po druga. Przeta-
dowano rannych do jednej potowy i ruszono na zachéd — 13 wagonéw utracono
w zdobytym przez Rosjan tego dnia Mirisku, bowiem katastrofa kolejowa na szlaku
uniemozliwita powrét po nie?'.

Dramatyczna histori¢ przezyt w miescie nad Swistocza éwezesny kontroler kole-

jowy Bolestaw Bachowski, ktéry wspominat dekade péznie;:

77 Depesza Szefa Kolejnictwa Polowego do Szefa Kolejnictwa Frontu Gen. Szeptyckiego,

7 VII 1920, CAW WBH, Dowddztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468, odpis.
» Zalgcznik. Program ewakuacji, 7 VII 1920, CAW WBH, Dowédztwo Okregu Etapowego,
sygn. 1.331.22.7.
Schemat ewakuacyjny 2-go rzedu Referatu Zdobyczy Wojennej, Zarzadu Budownictwa
Wojskowego i Wojskowej Dyrekeji Telegraféw i Telefondw w dniach 7. 8. 9. 10 lipca 1920,
[b.d.], ibidem.
3 Raport z ewakuacji Minska i Baranowicz nr 3208/IV Og., 17 VII 1920, CAW WBH,
Dowddztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468,s. 1.
Raport w sprawie pozostawionych w Mirisku Wozéw Czoléwki Sanitarnej Wilja, 20 VII
1920, CAW WBH, SzKP, sygn. 1.301.15.86.
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W dniu od 7 do 9 lipca rozpoczal si¢ goraczkowy wyjazd wszystkich tych, kedrzy nie
mogli i nie chcieli pozosta¢ w Minsku. Pociagi przepetnione uchodzcami. Z baga-
26w utworzyta si¢ w poczekalni dworca Wilenskiego cata géra™.

Spostrzegt on rankiem 10 lipca dwéch podporucznikéw tadujacych meble oraz
fortepian do wagondéw przeznaczonych dla rodzin kolejarzy. Gdy zwrécit im na
to uwage — w jego strong skierowano nie tylko stek wyzwisk, lecz réwniez dwa
rewolwery.

Na ten moment nadszed! nieznany mi putkownik do ktdrego zwrécitem sig ze skar-
ga na owych podporucznikéw, przedstawiajac si¢ jako naczelnik Wydziatu, wowczas
p. pulkownik krzyknatl: ,Meble s3 moje i ja kazg pandw powiesi¢ za sprzeciwianie sig
rozkazom wojska!”*.

Bachowski nie polegt za fortepian, lecz poszukiwano go po wojnie — chciano
go odznaczy¢. Porucznik Tadeusz Miinnich, szef Oddziatu I 4. Armii, byt $wiad-
kiem jego bohaterskich dziatan, dzi¢ki ktérym roztadowano 11 lipca zator kolejo-
wy na linii Minsk-Stolpce kolo stacji Horodzieja. Bohatersko$¢ nie wystarczy, gdy
potrzebny jest spryt, a tego kolejarzowi z pewnoscia nie brakowato. Utworzyt si¢
zator, bowiem maszynisci odmawiali dalszej jazdy bez parowozu-popychacza, wi-
dzac wzniesienie, jakie znajdowato si¢ dalej w strone Baranowicz. Przy pewnym
stopniu wyeksploatowania taboru i masie pociagéw obawy sa catkowicie zrozumia-
le, niemniej kazda taka operacja w zwiazku z warunkami technicznymi powodo-
wataby blokowanie szlaku przez pojedynczy pociag na az dwie godziny. Bachowski
nie odmawial pomocy, ale wydat maszyniscie popychacza po kryjomu pewne in-
strukgcje. Pchano pociag tylko kilkanascie metréw az do zwrotnicy, po czym po-
pychacz cofat si¢ i robit oblot stacji do kolejnego sktadu, za$ maszynista pociagu
ewakuacyjnego, wiedziony sifg sugestii, pokonywat wzniesienie i kolejne kilometry
bez problemu. Stacja Horodzicja ekspediowata tego dnia dwa pociagi na godzing™.

Wspomniany juz kpt. Machalski raportowat o ukonczeniu 15 lipca przekuwania
toru do Brzescia, dzigki czemu mozna bylo wyekspediowa¢ kilka tysiecy wagonéw
szerokotorowych. Zwrdcil réwniez uwage na nieefektywne dzialanie wojskowych

32

B. Bachowski, W 10-letnig rocznice opuszczenia Misiska, ,Eacznik’, nr 5, [b.d.], fragment I,
Opis wspéldzialania przy dokonywaniu transportéw wojskowych St. Referendarza Bolesta-
wa Bachowskiego, CAW WBH, Relagje, sygn. 1.400.3196/2.

3 Ibidem.

3% Ibidem; Zeznanie pplk. dypl. Tadeusza Miinnicha, 1 VI 1929, CAW WBH, Relacje,

sygn. 1.400.3196/2.
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wiadz kolejowych — codziennie zmienial si¢ oficer, sytuacj¢ poprawito dopiero
przybycie I1I batalionu kolejowego®. Niemniej, jak donosit dowdédca Frontu,

Wskutek wyjatkowej sytuacji na froncie na stacjach Lida—Baranowicze zebraly si¢
wielkie masy ludnosci cywilnej, kedra stara si¢ dostaé na tyly transportami wojskowy-
mi, co ze wzgledéw ewakuacji majatkéw wojskowych i innych nie jest mozliwe, gdyz
paralizuje normalny odplyw tychze i powoduje wielki zator.

W celu rozwiazania tego problemu poproszono o uruchomienie regularnych
polaczen pasazerskich na trasach Warszawa—Wotkowysk-Lida oraz Warszawa—
Brzes¢-Baranowicze.

Dzien 16 lipca przyniést nowe zarzadzenie ewakuacyjne. Dwa dni wezeéniej
NDWP rozkazato wojskom Frontu Pétnocno-Wschodniego wycofanie si¢ na linig:
jez. Bietoje — rz. Kotra — Grodno — rz. Niemen — rz. Szczara — Kanat Oginskiego —
Pinisk?”. W zwiazku z tym nakazano ewakuacj¢ przymusowa obszaréw na wschod
od wyzej wymienionej linii oraz przygotowanie si¢ do ewakuacji terenéw ogra-
niczonych na zachodzie linig kolejowa Brzes¢—Czeremcha—Bialystok—Grajewo,
w Bialymstoku oraz Brzesciu mialy zosta¢ utworzone ekspozytury EWA, natomiast
tabor szerokotorowy winien by¢ przemieszczony z Brzescia do Deblina®. Sytuacja
gwaltownie pogorszyta si¢ 19 lipca wraz z nieoczekiwanym zajeciem Grodna przez
rosyjski III Korpus Konny, tego samego dnia padly Baranowicze oraz Luniniec.
Wymusito to dalszy odwrét sit polskich, tymezasem, jak juz zauwazono wezesniej —
wszystkie transporty frontu przeciwrosyjskiego na pétnoc od bagien poleskich
przej$¢ musialy przez jeden z trzech weztéw kolejowych: Bialystok, Czeremche lub
Brzes¢ Litewski, na dodatek do ostatniego z nich kierowano caly tabor szerokoto-
rowy nie tylko z Bialorusi, lecz réwniez z Ukrainy. Pigtrzace si¢ problemy musialy
doprowadzi¢ do kryzyséw — byly nimi zatory kolejowe.

Zatory kolejowe

Grozba wiszaca nad systemem transportowym stawala si¢ z czasem coraz realniej-
sza. Wynikalo to z wspominanych wezesniej probleméw natury materialnej — nie-
dostatku taboru czy fatalnego stanu infrastrukeury, jak i personalnych. Juz 8 lipca

3 Raport z ewakuacji Minska i Baranowicz nr 3208/IV Og., 17 VII 1920, CAW WBH,
Dowdédztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468, s. 3.

3¢ Depesza Dowddztwa Frontu Pin-Wsch do Szefa Kolejnictwa Polowego, 16 VII 1920, CAW
WBH, SzKP, sygn. 1.301.15.92.

7 Rozkaz NDWP nr 7447/111, 14 VII 1920, CAW WBH, Oddzial I NDWP, sygn. 1.301.
7.89.

3 Rozkaz nr 35580/1V NDWP, 16 VII 1920, ibidem:.
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1920 r., w obliczu trwajacego odwrotu z Ukrainy i rozpoczynajacego si¢ z Bialo-
rusi, MSWojsk. zalecalo ograniczenie wystawiania dokumentéw podrézy tylko do
dowddztw frontdw oraz armii, a takze ograniczenie ilo$ci zabieranego bagazu ofi-
cerskiego do jednej walizki — pdzniejszy fortepian z Minska nie byl wyjatkiem™.
Szefostwo Kolejnictwa Polowego dostosowalo si¢ do présh i podjeto odpowiednie
decyzje nastgpnego dnia.

Zbyt mata liczba wagonéw zmuszata wladze wojskowe do podejmowania wszel-
kich staran o jak najszybsze ich wytadowywanie: od tworzenia specjalnych od-
dzialéw wyladunkowych (nawet ztozonych z cywili) w centrach ewakuacyjnych,
przez wytadunek i przechowywanie materiatu pod gotym niebem po napominania
o zakazie zabierania ,urzadzen biurowych i mieszkaniowych pod osobista odpo-
wiedzialnoscia Dowddey”. Ministerstwo Spraw Wojskowych nakazalo przed-
stawianie bez wyjatku wszystkich zarzadzen dotyczacych kolejnictwa, DOG wsp6l-
nie z komisjami EWA codziennie mialy raportowa¢ stany wagonowe*. Mimo to
18 lipca wyraznie ostrzegano:

Podtug meldunku Szefostwa Kolejnictwa Polowego zabraknie w najblizszych dniach
w ogodle parku przewozowego — nawet dla najwazniejszych transportéw operacyj-
nych. [...] W samej Dyr. Kol. Lwowskiej pod transporty ,,Ewa” zajetych okoto 9000
wagondw. Nicktdre dworce sa wobec tego zupetnie zapchane: odplyw dalszych trans-
portdw czgsciowo niemozliwy. Sytuacja przewozowa — juz obecnie krytyczna moze
sie zatem niebawem sta¢ katastrofalng®.

Niezbedne byly kolejne dziatania. W dniu 16 lipca utworzono w De¢blinie komi-
sjc EWA, ktérej celem bylo uporzadkowanie licznych naplywajacych transportéw

szerokotorowych*. Dwa dni pdzniej dowédzewo Frontu Pétnocno-Wschodniego

¥ Pismo MSWojsk. Nr 7114/Org, 8 VII 1920, CAW WBH, Oddziat I Sztabu MSWojsk.,
sygn. 1.300.7.60.

% Odpis depeszy z zarzadzeniem NDWP nr 2934/KolLIIl 4., 7 VII 1920, ibidem, sygn. 1.300.7.59.

# Pismo Szefostwa Kolejnictwa Polowego nr 2919/2 kol.III tj., 7 VII 1920, CAW WBH,
Oddziat I Sztabu MSWojsk., sygn. 1.300.7.59; Pismo Szefostwa Kolejnictwa Polowego
nr 3183/2 kol.IlI, 16 VII 1920, ibidem, sygn. 1.300.7.61; Koncept pisma Dowddztwa
4. Armii 1254/IV O.R., 21 VII 1920, ibidem, Dowddztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468.

# Zarzadzenie 242 Kom/IV Sz.T.pf, 12 VII 1920, CAW WBH, Oddziat I Sztabu MSWojsk,
sygn. 1.300.7.60.

# Pismo Oddziatu IIl NDWP nr 7553/I1I do Oddziatu I MSWojsk., 18 VII 1920, ibidem,
sygn. 1.300.7.61.

#  Depesza z zarzadzeniem NDWP nr 35490/1V, 16 VII 1920, CAW WBH, Dowédztwo
4. Armii, sygn. 1.311.4.359.
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wyznaczyto na inspektora ewakuacyjnego pptk. Jankowskiego, ktéry miat kontro-
lowa¢ podlegle organy ewakuacyjne i sprawdza¢ wykonywanie zarzadzen®. Dalece
szerzej byly zakrojone posuniecia NDWP, keére 20 lipca delegowato do kluczowych
weztéw kolejowych oficeréw ze specjalnymi petnomocnictwami — ich polecenia
mialy ignorowa¢ normalna hierarchi¢ stuzbowa i starszenstwo. Podputkownik Jan
Klim trafit do Biategostoku, pptk Nowakowski do Brzescia, pptk Kustron — Siedlec,
pptk Krynicki — Modlina, pptk Adamowski — D¢blina, pptk Sopotnicki — Lwowa,
gen. Gasiorowski — Stanistawowa®. Najlepicj udokumentowane s przypadki na
pierwszym sposréd wymienionych weztéw.

Pierwsze ostrzezenie o narastajacym kryzysie w obrebie wezta bialostockiego
pojawilo si¢ niemal tydzien wezesniej, juz 14 lipca Naczelne Dowddztwo nakazato
przeniesienie organéw stuzby rozdzielczej 1. Armii — CSRA oraz oficera rozdziel-
czego — do Bialegostoku, a takze wyznaczenie oficera ewakuacyjnego, ze wzgle-
du na pojawiajace si¢ niedostatki i ,wprost rozpaczliwe polozenie transportowe”™.
Na pomocnicza podstawe etapowa armii wyznaczono Modlin oraz polecono kie-
rowa¢ transporty na lini¢ Eapy—Ostroleka celem rozladowania tloku®. Jednak to
nie wystarczylo.

Podputkownik Klim przyjechat do Bialegostoku 22 lipca. Zastat kompletny ba-
tagan: mnéstwo najrézniejszych sktadéw i warsztatéw, pojedyncze kompanie bia-
kajace si¢ bez zadnego celu, zupelne rozprzezenie dyscypliny, wagony zamieniane
przez oficeréw na mieszkania (zamieszkale réwniez przez oficerskie malzonki),
stojace na liniach do Grodna i Wotkowyska opréznione sktady amunicyjne oraz
zywnos$ciowe, bezczynno$¢ dowddzewa 1. Armii w zaradzeniu sytuacji i co$ kom-
pletnie przeciwnego — kwatermistrza armii gen. Wréblewskiego zajmujacego si¢
manewrami pojedynczych sztuk taboru kolejowego. Pisat o tym rok pézniej:

Chaos jaki panowat na wezle biatostockim byt potegowany przez to, ze komendanta-
mi stacji byli ludzie przewaznie zbyt mlodzi, niedoswiadczeni, absolutnie nie znajacy
swoich obowiazkéw, bez zadnej powagi, oni wlasnie zamiast pracowaé w kontakcie
z cywilnymi organami kolejowymi, utrudniali regulowanie ruchu kolejowego®.

#  Zarzadzenie Dowddztwa Frontu Pétnocno-Wschodniego nr 351/IV. Og., 18 VII 1920,
ibidem, sygn. 1.311.4.468.

4 Depesza NDWP do Dowédzewa 4. Armii, 20 VII 1920, ibidem.

¥ Rozkaz NDWP nr 35234/IV dla Frontu Péinocno-Wschodniego, 14 VII 1920, CAW
WBH, Oddziat I Sztabu MSWojsk., sygn. 1.300.7.61.

“# Rozkaz nr 361722/1I1 NDWP, 19 VII 1920, CAW WBH, Oddzial I NDWP,
sygn. 1.301.7.91.

# Sprawozdanie z dzialalnosci pptk. Jana Klima, 13 VI 1921, CAW WBH, Relacje,
sygn. 1.400.2341, mps, s. 2.
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Na dodatek oficerowie CSRA oraz komendanci dworcéw nie wiedzieli, czyje roz-
kazy wypetnia¢ — kwatermistrza armii, OKTW, KTW, KTP, zwlaszcza ze czgsto
przeczyly sobie.

Zaprowadzenie porzadku nie bylo zadaniem fatwym, niemniej jednak si¢ po-
wiodlo, w kwestiach ruchowych zarzadzenia pptk. Klima byly proste — pociagi od-
chodzace z frontu mialy korzysta¢ z dwutorowego szlaku Warszawa—Bialystok,
przychodzace natomiast zjezdzad z niego w Matkini i trasa przez Ostroleke wracaé
nan dopiero w Lapach, uzyskana w ten sposéb przepustowo$¢ wyzyskano maksy-
malnie®. Nie obyto si¢ bez zdarzen kuriozalnych, jak cho¢by podczas ewakuacji
chorych. Oddajac glos oficerowi specjalnemu:

Jako przyklad nieznajomosci swych obowigzkéw moze postuzy¢ kpt. lekarz Banasie-
wicz Adam /pociag-szpital Nr 12 D.O.G. Warszawa/ kt6ry twierdzil, ze Komendant
Stacji powinien go zawiadamiaé o odejsciu pociagu, on za$ nikomu i nigdy nie jest
obowiazany meldowad, ze pociag nie jest gotéw do odejécia z przyczyn zaleznych od
personelu sanitarnego tegoz pociagu. Wskutek takiego rozumowania kapitan lekarz
Banasiewicz pozostawit na peronie ci¢zko rannego, a pociag musiat by¢ wstrzymany
iz drogi cofnigty z powrotem na stacj¢®’.

Skale¢ powodzenia roztadowania zatoru w Bialymstoku oddaja liczby. Wedtug
raportu dyrektora Emila Landsberga (éwczesnego Poddyrektora Dyrekeji Wi-
lenskiej) cho¢ przepustowos¢ linii na zachéd pozwalata na wysytke 1200 wago-
néw dziennie, ekspediowano przecigtnie 800 przy naplywie rzgdu 1000. W dniu
przybycia pptk. Klima w wezle bialostockim znajdowato 4950 wagonéw, w strong
Lososny — 1260, Grajewa — 600, Wolkowyska — 540, a przybylo nowych 1200.
Liczba wystanych gwattownie zaczeta rosna¢ od 1500, az do 2510 ostatniego dnia
ewakuagji, tj. 27 lipca, wowczas liniami o przepustowosci dobowej 21 par pociagéw
przejechalo ich 50°%

Morale nie jest tematem niniejszego artykutu, a jednak nie sposob zupetnie t¢ kwe-
stic pomina¢ w zwiazku z ewakuacja i zatorami. Chaos w Bialymstoku potegowany
byt samowolg i demoralizacja, Klim podaje dwa przykiady ,terrorystycznych wysta-
pient oficeréw”: por. Niebieszczanski z 1. kompanii czolgéw sterroryzowal bronia
maszyniste i zmusit do zatrzymania pociagu w trasie, natomiast ppor. Jozef Jucewicz
z 10. Brygady Artylerii Polowej obstawil wartami swéj pociag, nie dopuszczat do wy-
stania go ani nie meldowal si¢ na stacji*’. Zaznaczyt wyraznie w swoim raporcie, iz:

S0 Thidems, s. S.

U Thidems, s. 6.

52 Pismo dyr. Landsberga do Zastepcy Szefa Sztabu 4. Armii pptk. Sztabu Gen. J. Klima, 9 XII
1921, CAW WBH, Relagje, sygn. 1.400.2341, 5. 3—4.

Sprawozdanie z dziatalnosci pptk. Jana Klima, 13 VI 1921, ibidem, s. 2.

53
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Kolejarze pracowali ponad sily, zastuzyli na uznanie calego spoleczenstwa, zwlaszeza
wsréd bezprawia, jakiego dopuszczali si¢ oficerowie i szeregowcy: brutalne, grubi-
jatiskie traktowanie kolejarzy, terroryzowanie, zatrzymywanie pociagdw na stacjach,
wyrzucanie z mieszkan kolejarzy w celu zajecia ich mieszkan dla swojego uzytku,
kradzieze na stacjach podczas postoju transportéw wojskowo-kolejowych>.

] ] ] JoOWYy!

Dyrektor Landsberg wspominat:

Administracj¢ kolejowa (ustawiaczy, zwrotniczych, maszynistéw, konduktoréw, kie-
rownikéw ruchu) za odczepianie od pociagdéw lub przesuwanie wagonéw w mysl
otrzymanych zleceri dowddztwa dworca, oddzialy wojskowe bily, zdejmowaly z poste-
runkow i aresztowaly w swoich wagonach. W miare pogarszania si¢ sytuacji na froncie
zdenerwowanie oddziatéw wojskowych znajdujacych si¢ w Bialymstoku wzrastato,
rozpoczelo si¢ aresztowanie lokomotyw, doczepianie ich do pojedynczych grup wa-
gondéw poszczegdlnych oddziatéw i samowolne wyruszanie tym sposobem w droge™.

Nie byly to odosobnione przypadki, przywolywany byl przyktad Bachowskie-

go w Minsku, inny wydarzyt si¢ cho¢by 19 lipca, kiedy na stacji Zednia (szlak

Bialystok—-Wotkowysk) nieznany kapitan wraz z zolnierzami zagrozil druzynie

konduktorskiej bronia, zabraniajac si¢ zatrzymaé dla nabrania wody®. Poruszono

to zagadnienie 16 lipca 1920 r. w rozmowie juzowej Szefa Kolejnictwa Polowego
ppik. Jana Brzozowskiego i gen. Mieczystawa Norwida-Neugebauera, podéwczas

kwatermistrza Frontu Pétnocno-Wschodniego:

54
55

56
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pplk. Brzozowski: Bez dania moznosci takiego dyrygowania wladzom kolejowym
zator i katastrofa nieuchronna, obecne juz dzikie sceny z rewolwerami doprowadza
do zupelnej rozsypki personelu kolejowego.

gen. Norwid-Neugebauer: Przede wszystkim kwestionuje wszelkiego rodzaju mel-
dunki wiadz kolejowych o dzikich scenach. Przeprowadzatem ewakuacje Minska,
Wilna, Baranowicz, Lidy, Wilna, mimo nagromadzenia po parg tysigcy wagonéw na
stacji objawdéw dzikich scen za wyjatkiem czterech ze strony Poznanczykéw nie byto,
tylko ewakuacjg jak tez roztadunkiem jak tez dysponowaniem transportu musza kie-
rowal organa wojskowe, a nie Landsberg lub tez inni o jeszcze mniejszych kwalifika-
cjach i znajomosciach sytuacji urz¢dnicy kolejowi®”.

Twierdzenie generata nie wytrzymuje konfrontacji z materialami archiwalnymi.

Ibidem, s. 6.

Pismo dyr. Landsberga do Zastepcy Szefa Sztabu 4. Armii ppik. Sztabu Gen. J. Klima,
9 XII 1921, CAW WBH, Relacje, sygn. 1.400.2341, s. 2.

Depesza dyr. Landsberga do Szefa Kolejnictwa Polowego, 19 VII 1920, CAW WBH,
SzKP, sygn. 1.301.15.92.

Rozmowa juzowa gen. Norwida z pptk. Brzozowskim, 16 VII 1920, ibidem.
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Pruska lokomotywa parowa G8 (oznaczenie na PKP - Tp 3)
Taki model uzywany byl m.in. przez 4/I1I kompani¢ kolejowa
(Zr6dto: domena publiczna, https://de.wikipedia.org/wiki/Preu%C3%9
Fische_G_8#/media/Datei:Lok_5000_O+K.jpg — dostep: 4 VIII 2023)

Kompanie kolejowe

Nalezy w tym miejscu pochyli¢ si¢ nad kompaniami kolejowymi i ich aktywno$cia
podczas drugiej ofensywy Tuchaczewskiego, azeby uzyskaé bardziej szczegétowy
obraz dziatan na zapleczu.

Oddzialy kolejowe podlegle 4. Armii (a wige IIT i V batalion) drugi i trzeci
tydzien lipca 1920 r. spedzily przekuwajac tory na, wspomnianym juz wezesniej,
szlaku Brze§¢—Baranowicze®®. Pierwotnie temu zamystowi sprzeciwit si¢ dowddca
frontu gen. Szeptycki, depeszujac po potudniu 4 lipca, iz jest to: ,podstawowa linja
kolejowa nie tylko armii, lecz catego frontu i musi zosta¢é dwutorowa’, proponujac
przeszycie na tor szeroki jednego toru linii Euniniec—Brze$¢, uktadajac z koniecz-
nosci 30 km nowego, niemniej powinna si¢ tym zaja¢ Dyrekcja Wileriska PKP.

5% Nalezy dodad, iz juz wezesniej — w czerweu — cze$é pododdziatéw V batalionu zajeta byta

ewakuacja wezta Kalinkowicze na Polesiu w zwiazku z odwrotem na potudniu, niemniej
wykracza to poza ramy czasowe i tematyczne artykutu.

" Depesza Dow6dztwa Frontu Generata Szeptyckiego do NDWP, 4 VII 1920, CAW WBH,
SzKDP, sygn. 1.301.15.90.
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Stalo si¢ to szybko nieaktualne w obliczu koniecznosci wycofania na lini¢ okopow
niemieckich, zaledwie dzien pézniej Naczelne Dowddztwo nakazato prioryteto-
wo zaja¢ sie przekuciem lewego toru, prace rozpoczela dzien pédzniej kompania
1/VIII®. Kierowano kolejne jednostki, 12 lipca pracowalo tam juz siedem kom-
panii: 2/1I11, 2/1V, 1/V, 2/V, 1/VIIL, 2/1X, i czgs¢ 4/IX, w drodze byly wystane
do pomocy podlegle 3. Armii 2/V1, 3/VI i 4/VI®'. Wiele to méwi o znaczeniu za-
dania, zwazywszy na obciazenie oddziatéw kolejowych na francie ukrainskim,
réwniez pochlonietych niszeczeniem i ewakuowaniem. Przekuwanie zakoriczono
14 lipca, wtedy tez wyruszyl pierwszy pociag szerokotorowy do Brzescia®. W ciggu
kolejnych dwéch dni zgromadzono pozostaly tabor szeroki z Funirica w Baranowi-
czach, nie obylo si¢ wezesniej bez interwencji dowddcy Grupy Poleskiej gen. Wia-
dystawa Sikorskiego®.

Kolejnym duzym zadaniem zwigzanym ze zmiang rozstawu bylo przekucie toréw
na linii Eukéw—Brzes$¢ na normalny — juz po ewakuowaniu taboru szerokiego, roz-
poczgto je 31 lipca (w dniu upadku miasta) sitami 2/I11, 4/I1I i 1/VIII kompanii,
a ukoriczono 5 sierpnia®. Gros V batalionu (précz 2. kompanii, ta rozbudowywata
stacje w Skierniewicach) wraz z 2/X® i 5. kompania robocza oraz cywilnymi kole-
jarzami pomiedzy 7 a 9 sierpnia przeszyly tory na normalny pomig¢dzy De¢blinem
a Eukowem®. Nastepnie III batalion przekazano do dyspozycji Szefostwa Kolejnic-
twa Frontu grodkowego, natomiast V — Naczelnego Dowd6dztwa®.

% Depesza Kwatermistrzostwa Frontu Gen. Szeptyckiego do Oficera Rozdzielczego 4. Armii,

6 VII 1920, CAW WBH, Dowédztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468; Komunikat sytuacji
kolejowej z dnia 5 VII 1920, 6 VII 1920, CAW WBH, SzKP, sygn. 1.301.15.75.

¢ Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 12 VII 1920, 13 VII 1920, CAW WBH, SzKP,
sygn. 1.301.15.75, s. 2.

6 Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 14 VII 1920, 15 VII 1920, ibidem, s. 4.

¢ Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 16 VII 1920, 17 VII 1920, CAW WBH, ibidem;
Depesza Szefostwa Kolejnictwa Polowego do Dowddztwa Grupy Poleskiej, 13 VII 1920,
ibidem, sygn.1.301.15.92.

¢ Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 31 VII 1920, 11 VIII 1920, CAW WBH, SzKP,
sygn. 1.301.17.75, s. 2; Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 5 VIII 1920, 6 VIII 1920,
ibidem, s. 4.

®  Dziesiaty batalion kolejowy pod dowddztwem kpt. Mikolaja Kolankowskiego utworzo-

no ze zlikwidowanej Wojskowej Linii Cwiczebnej we Whodzimierzu Wolyniskim. Vide:

J. Wyporek, Zarys historji wojennej 2-go Putku Wojsk Kolejowych, Warszawa 1930, s. 7.

%  Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 7 VIII 1920, 8 VIII 1920, CAW WBH, SzKP,
sygn. 1.301.17.75, s. 1-2; Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 8 VIII 1920, 9 VIII 1920,
ibidem, mps, s. 1; Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 9 VIII 1920, 10 VIII 1920, ibidem,
s. 4; . Odziemkowski, op. cit., s. 70-71.

¢ Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 11 VIII 1920, 12 VIII 1920, CAW WBH, SzKP,
sygn. 1.301.17.75, 5. 4.
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Mapa 1. Mapa sieci kolejowej omawianego terenu dziatan
Fragment Mapy sieci kolei zelaznych paristwa polskiego, Warszawa 1923
(Zrédto: heep://polona.pl/preview/22bb76e8-3a3-4833-865¢-7ea516b02e5¢
— dostep: 31 VI 2023)

Nie obywato si¢ to wszystko bez trudnosci. W dniu 23 lipca na szlaku Brzesé—
Pinsk eksplodowaly dwa wagony amunicji, a uszkodzenia linii musialy zosta¢ na-
prawione przez 4/V kompani¢ kolejowa. Trzy dni pdzniej doszlo do katastrofy
kolejowej w Terespolu, w wyniku zderzenia dwéch pociagéw zatarasowano jeden
z tordw, szkody usuwata 3/II1. Nastepnego dnia w potudnie na linii Brze$¢-Ba-
ranowicze, pomiedzy Tewlami a Linowem, wykoleit si¢ parowéz, réwniez blokujac
ruch, i niezb¢dna byla interwencja 2/IX®. Dwa inne przypadki nieoczekiwanych
trudnosci byly zgota odmienne. W polowie lipca zolnierze 1/VIII kompanii za-
chorowali na dyzenterig, raportowano zaledwie 20 zdrowych, co mocno wplyneto
na jej efektywno$¢”’. Dhuzszg i dramatyczniejsza histori¢ miata 2/VIII, ktdra naj-
pierw ewakuowata kolejke waskotorowa Gonczary-Stuck, nastepnie zostata wy-
stana, zeby odbudowa¢ most na Wiedzmie (linia Euniniec-Baranowicze), niestety

@ Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 26 VII 1920, 27 VII 1920, ibidem.
@ Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 27 VII 1920, 28 VII 1920, ibidem.
7 Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 16 VII 1920, 17 VII 1920, ibiden.
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zamiar ten si¢ nie powiddl, przejéciowo zostata nawet odcigta od wojsk whasnych.
Ostatecznie udalo jej si¢ powrdci¢ 25 lipca do Bialegostoku, utraciwszy niestety
caly tabor i kancelari¢”.

Czwarty batalion kolejowy podporzadkowany 1. Armii takze nie préznowat
owego lata 1920 r. Na swoim koncie ma liczne ewakuowane stacje i linie kolejowe,
podobnie liczna jest zdewastowana infrastruktura kolejowa i zniszczonych zostato
przez pododdzialy jednostki wiele mostéw. Destrukeja poczyniona wowezas przez
wojska kolejowe podlegle Frontowi Pétnocno-Wschodniemu warta jest osobne;j
pracy. Wspomniany juz zostal udziat 2/IV kompanii przy przekuwaniu toréw na
szlaku baranowickim, wezesniej jednak, 4 lipca — w dniu rozpoczgcia natarcia przez
Front Zachodni - zostata zbombardowana przez rosyjskie acroplany na stacji Pod-
$wile, raniono jednego zotnierza. Wraz z 1/IV i 3/VIII zdolaly one w ciagu trzech
nastgpnych dni ewakuowad kolejne stacje na linii w stron¢ Motodeczna — Kré-
lewszczyzng, Parafianowo, Budstaw i Krzywicze.

Wypadki toczyly si¢ blyskawicznie. Pomiedzy 7 i 10 lipca ewakuowano Wilejke
oraz Molodeczno sitami kompanii 2/IV, 3/VIII oraz 1/IV. Ostatnia z nich, cho¢
pierwsza, w trakcie odwrotu wielokrotnie wysylala patrole minerskie i najczesciej
zostawiala za sobg zniszczenia. Wilno ewakuowano pomigdzy 10 a 14 lipca sitami
poczatkowo 3/1V, péiniej réwniez 4/1V. Wtedy wiasnie, kiedy miasto nieoczeki-
wanie zaatakowaly oddzialy III Korpusu Konnego, kompania 4/IV stracita swo-
jego dowédce por. Franciszka Zerebeckiego i jednego zolnierza. Zbierano si¢ do
odjazdu, gdy nagle zapalit si¢ jeden z wagonéw pociagu kompanii — wytadowany
materialami wybuchowymi. Porucznik nakazal podwladnym ucieczkg, a sam ruszyt
odpina¢ feralny wagon, gdy nastapita eksplozja™. Dwa kolejne dni zaje¢la ewakuacja
stacji na szlaku do Lidy.

Tymczasem na linii 4/VIII miedzy 9 i 11 lipca prowadzita ruch na stacji Mirisk
Brzeski, by nast¢pnego dnia znalez¢ si¢ w Baranowiczach, gdzie przez tydzien zaj-
mowata si¢ naprawami taboru kolejowego — kazdy parowéz byt cenny. Opusciwszy
ten wezel kolejowy w obliczu nieprzyjaciela, prowadzita ruch w Stonimiu i Zelwie
(linia do Wotkowyska).

Lid¢ oprézniono w trzy dni sitami 1/1V, 2/1V, 4/1V i 3/VIII do p6znego popo-
tudnia 17 lipca. Kompanie te ewakuowaty Mosty w kolejne trzy. Ewakuacje linii
Biatystok—Wotkowysk przeprowadzono w osiem, caly czas cofajac si¢ pod napo-
rem nieprzyjaciela, definitywnie opuszczajac wezel biatostocki o $wicie 28 lipca.

! Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 25 VII 1920, 26 VII 1920, ibidem, s. 2.
2 Pamietnik IV batalionu kolejowego za miesiac lipiec 1920 r, [b.d.], CAW WBH, SzKP,
sygn. 1.301.17.76, karty bez paginacji.
73 Ibidem; ]. Wyporek, op. cit., s. 20.

~
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Mapa 2. Linie ewakuacyjne Frontu Pétnocno-Wschodniego. Kolory: z6tty — 1. Armia,

granatowy — 4. Armia, seledynowy — Grupa Poleska, zielony — Grupa gen. Boruszczaka
(dawna 7. Armia), czerwony - linie przekuwane

(Zrédto: opracowanie whasne na podstawie — Rozkaz Dowédzewa Frontu Gen. Szeptyckiego
nr 1150/IV OR, 6 VII 1920, Centralne Archiwum Wojskowe Wojskowego Biura Historycznego,
Dowddztwo 4. Armii, sygn. 1.311.4.468; Rozkaz KTW nr 2863/tajne, 9 VII 1920, ibidem, Od-
dzial I NDWP, sygn. 1.301.7.87. Uzyto fragmentu Mapy sieci kolei zelaznych paristwa polskiego,
Warszawa 1923, http://polona.pl/preview/22bb76¢8-3fa3-4833-865¢-7¢a516b02e5¢ — dostep:
31 VII 2023).

Woéwezas IV batalion dziatal niemal caloécia sit na tej samej linii kolei warszaw-
sko-petersburskiej, 3/IV oproznita lini¢ Bialystok—Grajewo (a weze$niej jeszcze
19 lipca — Suwalki), jedynie 4/VIII pomagata 4. Armii w Hajnéwce. Kompania
3/1IV ewakuowata lini¢ Ostroleka—Wyszkéw miedzy 1 a 11 sierpnia. Opusz-
czajac kolejne stacje i cofajac si¢, jednak nie tylko ewakuowano oraz niszczono,
lecz réwniez budowano. W ciagu 10 dni zdotano rozbudowa¢ stacje w Thuszczu
i zwickszy¢ jej pojemnoé¢é, wybudowano dwie rampy zatadunkowe i polozono dwa
tory o tacznej dtugosci 1518 metrédw, pomigdzy 1 a 5 sierpnia pracowata 1/1V, od
3-4/VIIL, 6 sierpnia przybyla takze 2/IV. Calo$¢ zostata oddana do uzytku
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9 sierpnia, cho¢ jeszcze nastgpnego dnia prowadzono drobne prace wykonczeniowe.
Kolejne rozkazy prowadzity batalion juz do Warszawy i Miriska Mazowieckiego™.

Wymienionych zostato wiele miejscowosci, ewakuacji, przeszy¢, budéw, nie na-
lezy zapomina¢ o prowadzeniu ruchu przez kompanie kolejowe, ktére byto wazne
dla podtrzymania ptynnosci ruchu, zaopatrywania jednostek na froncie, w koncu

powodzenia akcji EWA.

Zakonczenie

W lipcu i sierpniu 1920 r. zdotano ewakuowaé wielu ludzi, wiele materialu wo-
jennego oraz taboru kolejowego. Co do ostatniego z wymienionych — skale odda¢
moze poréwnanie. W calym owym roku na catym froncie stracono 70 parowozéw
szerokotorowych i 30 normalnotorowych, a takze 2161 wagonéw ,szerokich”
i 1350 ,normalnych™”. Nad Wisle zdotano ewakuowaé sposréd taboru szerokoto-
rowego ponad 6400 wagonéw i okoto 210 parowozéw, doktadne szacunki jednak
si¢ réznig. Wedtug codziennych Komunikatéw sytuacji kolejowej Szefostwa Ko-
lejnictwa Polowego NDWP na dzien 11 sierpnia pomigdzy stacjami Zagozdzon
(obecnie Pionki) — D¢blin i Leopoldéw zgromadzono 6217 wagonéw i 193 paro-
wozy, do tego w obrebie dyrekeji PKP byto kolejnych, odpowiednio, 1273 i 227,
W napisanym rok po wydarzeniach artykule pptk. Szychowskiego, opubliko-
wanym w ,,Bellonie”, autor podaje 6408 wagonéw oraz 201 parowozéw zgroma-
dzonych w Dg¢blinie, ku nim sktanial si¢ réwniez Janusz Odziemkowski””. W istocie
jest to kwestia metodyki liczenia, réznice liczbowe w obrebie wezta deblinskie-
go i okolic sa niewielkie, a rozstrzal pomiedzy nimi — dajacy si¢ zaakceptowac,
»albowiem w éwezesnych warunkach bylo rzecza niemozliwg przeprowadzié
Scista ewidencje™®. Bylo to zastuga cywilnych kolejarzy i wojsk kolejowych, nie-
zaleznie od tego czy Frontu Pétnocno-Wschodniego, czy Frontu Potudniowo-

-Wschodniego.

74 Pamietnik IV batalionu kolejowego za miesiac lipiec 1920 r., [b.d.], CAW WBH, SzKP,
sygn. 1.301.17.76, karty bez paginacji; Pamigtnik IV batalionu kolejowego za miesiac sier-
pient 1920 r., [b.d.], ibidem.

7> A.H. Szychowski, p. cit., s. 276.

76 Komunikat sytuacji kolejowej z dnia 11 VIII 1920, 12 VIII 1920, CAW WBH, SzKP,
sygn. 1.301.17.75,s.7.

77 A.H. Szychowski, op. ciz., s. 276; J. Odziemkowski, op. ciz., s. 71.

78 A.H. Szychowski, op. cit., s. 276-277.
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Letni odwrét nie odbyt si¢ bez strat w ludziach. Piaty batalion stracit jednego
oficera z 3/V kompanii, zmarlego wskutek choroby, 2/V natomiast dziewieciu zagi-
nionych szeregowych”. Trzeci batalion miat nastepujace straty, wszyscy zaginieni:
1/1II - jeden szeregowy, 2/III - czterech (z czego dwdch powrdcito w sierpniu
z niewoli), 3/I1I - oficera i czternastu szeregowych, 2/VIII - trzech szeregowych®.
Czwarty batalion stracit w wypadku w Wilnie dwéch zabitych — oficera (dowddce
2/IV) i szeregowego.

Trud Zolnierzy Wojsk Kolejowych i cigzka praca tak calego kolejnictwa wojsko-
wego, jak i cywilnych kolejarzy, byly wazne dla wysitku wojennego i w efekcie —
wygranej wojny.
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