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1. WPROWADZENIE

Przestrzeri publiczng mozna okresli¢ jako fragment przestrzeni miejskiej prze-
znaczony na potrzeby spoleczne korzystajacych z niej zbiorowosci ludzkich.
Przestrzenie publiczne pozostaja fizycznie dostepne dla wszystkich zaintereso-
wanych oséb. Wyrdznia sie przestrzenie otwarte, w postaci miejskich ulic, pla-
cow i terenéw zielonych, oraz przestrzenie dosrodkowe, ktére cechuja sie ogra-
niczonym dostepem, czy to poprzez nabycie biletu, czy tez wstep do budynku
tylko w okreslonych godzinach (LORENS 2007). Wspdélczesny obraz przestrzeni
publicznych jest wypadkowsa przyjetych zalozen i zrealizowanych rozwigzan
w przeszlosci oraz zachodzacych przemian w miare uptywajacego czasu (JED-
RZEJCZYK 2004). W ustawie o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
(Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzenym 2003) obszar przestrzeni
publicznej zostat okreslony jako ,,obszar o szczegélnym znaczeniu dla zaspoka-
jania potrzeb mieszkaricéw, poprawy jakosci ich zycia i sprzyjajacy nawiazy-
waniu kontaktéw spolecznych ze wzgledu na jego polozenie oraz cechy fun-
kcjonalno-przestrzenne.” Przestrzeni publiczng rozumiemy jako dobro celowo
ksztattowane i wspélnie uzytkowane, zgodnie z przyjetymi warto$ciami i zasa-
dami spotecznymi (OLENDEREK 2011). Publiczny charakter przestrzeni jest zde-
terminowany zbiorowym sposobem jej uzytkowania (BIEGANSKI i in. 2009).
Przestrzenie publiczne wedlug CHMIELEWSKIEGO (2009) dzieli sie na te o cha-
rakterze technicznym, w ktérych kontakty odbywaja si¢ przez mechaniczne
$rodki transportu, i o charakterze kulturowym, gdzie wystepuja bezposrednie
interakcje 0oséb oraz ksztaltuja sie obyczaje zycia zbiorowego. HLADKIEWICZ
(2006) zauwaza, iz miejskie przestrzenie publiczne cechuje dostepnosé, jawnos¢é
i otwartosc. Przebywajac w przestrzeniach publicznych w jaki$ sposéb je odbie-
ramy i niekiedy nawet oceniamy, a ich funkcjonalnos¢, estetyka oraz elementy,
z jakich jest zbudowana, swiadczg o jakosci miasta (PIOTROWSKA 2010). Prze-
strzeri publiczna istnieje nie tylko materialnie, ale takze w $wiadomosci uzyt-
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kownikéw, dlatego jej dopelnienie stanowia doswiadczenia i dzialania ludzi
z niej korzystajacych (CEGEOWSKA, MATYKOWSKI 2010).

Odbiorcéw przestrzeni publicznych jest wedlug PIOTROWSKIE] (2010, s. 222)
Ltylu, ilu jest ludzi, gdyz kazdy odczytuje ja w indywidualny sposéb. Chcac
jednak okresli¢ cechy wartosciujgce miasto z punktu widzenia réznych uzyt-
kownikéw, podzielono ich na trzy grupy: odbiorcy wewnetrzni (mieszkaricy),
odbiorcy zewnetrzni (turysci, przyjezdni, odwiedzajacy) i inwestorzy (krajowi
i zagraniczni)”. Wymieniona autorka podkresla, iz wspdlczesnie mieszkaricy
duzych i wielkich miast tracq miedzy soba kontakt, natomiast w spotecznos-
ciach matych miast przestrzen jest blizsza i bardziej przyjazna czlowiekowi.

W postrzeganiu matych miast szczegélna role odgrywaja inwestorzy i od-
biorcy zewnetrzni. Inwestor zwraca uwage przede wszystkim na potencjalne
korzysci finansowe, jakie mozna osiagna¢ w okreslonej przestrzeni. Ocenia
gléwnie: a) sprawnos¢ komunikacji — drogowej, kolejowej, lotniczej itd.; b) do-
stepnos¢ do zaplecza naukowo-technicznego; ¢) mozliwosci obstugi bankowej;
d) lokalizacje nieruchomosci i dostepnosé mediéw; e) bezpieczeristwo, poziom
bezrobocia, dostepnos¢ infrastruktury spolecznej; f) koszty pozyskania i utrzy-
mania gruntéw; g) istnienie sprzyjajacego klimatu inwestycyjnego; h) mozli-
wos¢ zapewnienia dobrej lokalizacji biur, mieszkan itp. Z kolei odbiorca zew-
netrzny (np. turysta) postrzega miasto w sposéb wybiérczy i subiektywny,
zwracajac czesto uwage tylko na wybrane fragmenty. Ocenia: a) oferte trans-
portowa i organizacje komunikacji; b) estetyke miasta; c) dbalos¢ o dziedzictwo
kulturowe; d) jakos¢ oferty gastronomicznej; e) dostepnosc i réznorodnosé bazy
noclegowej; f) rozmieszczenie i pojemnos$¢ parkingdw; g) sposéb oznaczania
obiektéw uzytecznosci publicznej (PIOTROWSKA 2010).

Przestrzeni publiczna stanowi niezwykle interesujacy przedmiot badari, co
wyraZnie mozna zaobserwowac na terenie mniejszych osrodkéw miejskich. Ce-
lem niniejszego opracowania jest poréwnanie stanu zagospodarowania prze-
strzeni publicznej dwéch matych miast, Molsheim we wschodniej Francji i Nie-
polomic na potudniu Polski. W analizie szczeg6lna uwage zwrdécono na cechy
jakosciowe przestrzeni poprzez ukazanie podobienistw i réznic w jej uzytko-
waniu. Wybér tych miast nie jest przypadkowy, lecz wynika z okreslonych
uwarunkowan geograficznych oraz polozenia w strefach bezposredniego od-
dzialywania dwéch waznych metropolii europejskich, Strasburga i Krakowa.
Badane miasta charakteryzuja sie nowa jakoscigq uksztaltowanych przestrzeni
publicznych oraz zwigkszong dynamika zmian w ostatnim dwudziestoleciu.
Zaréwno Molsheim, jak i Niepolomice, chociaz leza w odleglych czesciach Eu-
ropy, wykazuja duzo podobieristw w ksztalttowaniu i wykorzystaniu przestrze-
ni publicznej. Owe podobieristwa wynikaja m.in. z rozwoju we wspdlnym kre-
gu cywilizacji europejskiej.

Starano sie takze pokazac réznice wynikajace z odrebnych Sciezek rozwoju
oraz uwarunkowan politycznych i gospodarczych, ktére wptywaly na przemia-
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ny tych miast w ciggu ich wieloletniego istnienia. W opracowaniu szczegdlny
akcent potozono na postrzeganie przestrzeni publicznej przez odbiorce zew-
netrznego lub inwestora, przybywajacego do miasta w celach turystycznych,
wplywa na jej odbidr przez potencjalnego inwestora i na rozpoczecie lub konty-
nuacje okreslonych dziatalnosci gospodarczych w miescie.

Wspoélczesna turystyka miejska polega na szybkich zmianach, duzej elas-
tycznosci i faczeniu funkdji. Jej konsumpcyjny styl mato rézni sie od konsum-
pcyjnego stylu zycia w miastach, a zatem coraz trudniej odrézni¢ turyste od
mieszkarica, zwlaszcza gdy korzystaja z tej samej infrastruktury. Stad, okresle-
nie turystéw odwiedzajacych miasta jako ,gosci”, lepiej oddaje charakter tych
wizyt (SAGAN 2011). Wiadze miejskie ksztaltujq pozadany obraz miast poprzez
odwolanie si¢ do waloréw atrakcyjnych dla goscia-turysty, inwestora. Z kolei
pozytywne postrzeganie przestrzeni publicznej przez gosci ma wplyw na te
przestrzen w aspekcie spolecznym i ekonomicznym, przyjezdzaja kolejni gos-
cie, powstaja hotele, rozwija si¢ gastronomia, powstaja specjalne strefy ekono-
miczne itd. Z powodu braku odpowiednich materialéw empirycznych nie ana-
lizowano przestrzeni publicznej z punktu widzenia odbiorcy wewnetrznego —
mieszkaricéw miast i sasiednich miejscowosci.

2. PODOBIENSTWA | ROZNICE W POLOZENIU
| ROZWOJU OBU MIAST

Przedmiotem analizy sa dwa male miasta, francuskie Molsheim i polskie Nie-
potomice. Oba te osrodki wykazujg pewne podobieristwa w zakresie polozenia
i dostepnosci komunikacyjnej. Molsheim lezy we Francji nad rzeka Bruche
u wylotu doliny gérskiej w strefie przedgérza Wogezéw, na zachodnim skraju
rozleglej doliny Renu. Miasto zlokalizowane jest okoto 20 km na zachéd od
Strasburga, gtéwnego miasta w Alzacji. Molsheim jest potozone bardzo korzy-
stnie ze wzgledu na warunki komunikacyjne. W poblizu miasta znajduje si¢
autostrada A35, biegnaca przez Alzacje réwnolegle do Renu, od granicy
z Niemcami na pdinocy, poprzez Strasburg, Colmar i Miluze, az do Bazylei
w Szwajcarii. Stosunkowo niedawno miasto wzbogacito si¢ 0 nowa obwodnice
miejska, ktéra umozliwia sprawne dotarcie nie tylko do srédmiescia, ale takze
do odrebnie zlokalizowanej strefy gospodarczej. W poblizu krzyzuja sie szlaki
kolejowe, jeden ze wschodu, biegnacy od Strasburga w kierunku zachodnim,
poprzez doline rzeki Bruche w Wogezach, i drugi w kierunku Colmar na po-
tudniu. Niespea 10 km na wschéd od Molsheim, obok miejscowosci Entzheim
i w p6t drogi do Strasburga, zlokalizowany jest miedzynarodowy port lotniczy.
Z kolei duzy port Zeglugi srédladowej istnieje od dawna nad Renem w bez-
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posrednim sasiedztwie Strasburga, co pozwala latwo i tanio dowieZ¢ towary
masowe do portéw w Niemczech i nad Morzem Péinocnym.

Wobec tego mozna oceni¢, iz Molsheim posiada wrecz idealne warunki je-
zeli chodzi o przew6z towardéw i ludzi, a zarazem dostepnos¢ do giéwnych
szlakéw komunikacyjnych w sasiednich parnstwach Europy Zachodniej. Ze
wzgledu na duza range Strasburga, jako gléwnego miasta w Alzacji, znacza-
cego osrodka akademickiego i innych ustug wyzszego rzedu, w tym siedziby
instytucji europejskich, odnotowac nalezy, iz Molsheim stanowi osrodek sate-
litarny na obszarze metropolitalnym tego miasta.

Nadmieni¢ nalezy, iz w przypadku bardzo rozdrobnionych francuskich
gmin sita oddzialywania malego miasta i rola jego przestrzeni publicznej czesto
wynikajg nie tylko z samej liczby mieszkaricéw gminy, ale przede wszystkim
z istnienia réznorodnych zwigzkéw komunalnych i powiazan terytorialnych
z innymi otaczajacymi gminami. W $wietle spisu z roku 2007 gmine Molsheim
zamieszkiwalo zaledwie 9331 oséb. Utworzona przez 14 gmin Wspdlnota Gmin
Regionu Molsheim-Mutzig liczyta juz 32 530 mieszkaricéw. Z kolei okreg ad-
ministracyjny (Arrondissement) Molsheim, odpowiednik naszego powiatu, za-
mieszkiwalo ponad 96 tys. mieszkaricow.

Niepotomice natomiast s3 matym miastem w wojewddztwie matopolskim
w powiecie wielickim, jednoczesnie stanowia gmine miejsko-wiejska. W jej
sklad wchodzi miasto Niepolomice i 12 wsi. Miasto zajmuje powierzchnig
28 km? oraz posiada 9384 mieszkaricéw (2009 r.), a obszary wiejskie to 65 km?
i ponad 14 tys. ludnosci. Okoto 1/5 powierzchni gminy we wschodniej czesci
zajmuje fragment Puszczy Niepolomickiej. Polozenie komunikacyjne Niepoto-
mic, podobnie jak Molsheim, jest bardzo korzystne. Leza one na wschéd od
Krakowa, jednoczesnie z nim graniczac. Miasto powstalo na prawym brzegu
terasy zalewowej Wisly. Przez teren gminy, w poludniowej jej czesci, przebiega
autostrada A4 przechodzaca dalej w droge krajowq nr 4, a zarazem miedzyna-
rodowa E 40. Niedaleko centrum miasta znajduje si¢ droga krajowa nr 75,
faczaca sie z autostrada A4 i DK 79, co bardzo ulatwia dotarcie z Niepotomic
do Krakowa.

Dobra dostgpno$¢ komunikacyjna jest waznym elementem podnoszacym
atrakcyjnos¢ inwestycyjng gminy oraz wplywa na poziom zycia mieszkaricéw,
powodujac wzrost jego liczby ludnosci. Obszar Niepolomic znajduje sie¢ w za-
sieggu 30 minut czasu dojazdu do Krakowa oraz ma z nim bardzo silne powia-
zania w zakresie komunikacji publicznej (DOMANSKI, NOWOROL, red. 2010).
Korzystne polozenie i dobra dostepno$é¢ komunikacyjna sa najwazniejszymi
czynnikami rozwojowymi miasta, wplywajacymi takZze na jakos¢ przestrzeni
publicznej. Wedtug PIOTROWSKIE] (2010) to wilasnie sprawnos$¢ komunikacji,
w tym m.in. drogowej, jest jednym z podstawowych czynnikéw warunkujacych
korzysci dla inwestoréw gospodarczych. Stwierdzono, iz istnieje latwa dostep-
no$¢ do Niepotomic i sgsiednich terenéw rekreacyjnych, ktére sa popularnym

260



Podobieristwa i roZnice przestrzeni publicznej Molsheim i Niepofomic

miejscem turystyki weekendowej dla mieszkaricéw Krakowa. Réwnie istotna
jest obecno$¢ w gminie gléwnej linii kolejowej, biegnacej z Krakowa do Prze-
mysla. Z punktu widzenia inwestora zagranicznego niezwykle waznym elemen-
tem jest bliskos¢ Miedzynarodowego Portu Lotniczego Krakéw-Balice.

Wplyw na przestrzeni publiczng Niepolomic ma bliskie sasiedztwo Krako-
wa, miasta o silnie wyksztalconych funkcjach, m.in. gospodarczych, kulturo-
wych i akademickich. Wedlug SOKOLOWSKIEGO (2006) o$rodek ten posiada dru-
gi co do wielkosci wskaznik centralnosci w Polsce po Warszawie, tym samym
potwierdzajac wysokie znaczenie wsréd polskich miast. Niepotomice, wcho-
dzac w sklad Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego, zyskuja tzw. wartosé
dodana, czyli korzysci wynikajace z polozenia w poblizu duzego, znakomicie
rozwinietego osrodka o licznych ustugach wyzszego rzedu. Badania pokazuja,
ze Niepotomice znajdujq sie w grupie najlepiej rozwijajacych si¢ matych miast
w strefie oddziatywania osrodkéw regionalnych w Polsce (ZUZANSKA-ZYSKO
2007).

Przestrzen publiczng miasta odczytujemy przez pryzmat jego historii i zda-
rzen, ktére niejednokrotnie maja swoje konsekwencje w postaci okreslonego
krajobrazu miejskiego. Francuskie Molshaim uksztaltowalo sie przy dawnej
rzymskiej drodze przechodzacej przez Wogezy w kierunku przeprawy przez
Ren w poblizu Strasburga. Nazwa , Mollesheim” pierwszy raz pojawila sie
w dokumencie z 820 r. W kolejnych wiekach powstal spér pomiedzy biskupa-
mi ze Strasburga a cesarzami niemieckimi o wilasnos¢ znajdujacych sie tam
winnic, ktéry zakoriczyt sie pomyslnie dla biskupstwa, co skutkowato rozbudo-
wa muréw miejskich w XIII w. ,Zloty wiek” dla Molsheim nadszedt wraz
z rozwojem reformacji luterariskiej, gdy przeniosta sie tam kanonia katedralna
Po jej usunieciu ze Strasburga.

Na poczatku XVII w. biskupie miasto stalo si¢ centrum kontrreformacji
w Dolnej Alzacji, co przyczynilo si¢ do znacznej rozbudowy i powstania licz-
nych obiektéw w przestrzeni publicznej Molsheim. Ufundowane zostalty nowe
zabudowania klasztorne dla benedyktynéw i jezuitéw oraz kartuzéw, przenie-
sionych w 1598 r. W tamtych czasach Molsheim stalo sie siedzibg uniwersytetu
jezuickiego i miejscem zamieszkania biskupéw, ktérzy musieli opusci¢ Stras-
burg. W swojej akademii i uniwersytecie jezuici stosowali nowe metody nau-
czania, zalozyli nawet teatr. Zastugi, jakie mieli w dziedzinie kultury i sztuki
docenit nawet francuski krél Ludwik XIV w 1683 r. Dopiero po Rewolucji Fran-
cuskiej Molsheim stalo si¢ centrum przemystu, lecz o produkcji prowadzonej
na malq skale. Z kolei po aneksji Alzacji przez Niemcy (1870 r.) umiejscowiono
w nim stolice powiatu w ramach nowej organizacji terytorialnej regionu. Fun-
kcja administracyjna jest obecnie kontynuowana w postaci siedziby subprefek-
tury — zarzadzajacej Arrondissement, odpowiednikiem polskiego powiatu.

Dzialalno$¢ produkcyjna w Molsheim ulegla przemianom i rozwojowi na
poczatku XX w. dzieki otwarciu duzych zakladéw z branzy motoryzacyjnej.
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Pierwsza fabryke samochodéw zalozylt w Molsheim zdolny przemystowiec
i przedsigbiorca, ktéry przybyt z Wioch. Pochodzacy z Mediolanu Ettore Bu-
gatti osiadt w Molsheim w 1909 r., kupil Hardtmiihle i wspomagany przez
zdolnych pracownikéw zalozylt fabryke Bugatti, w ktdrej zatrudniat nawet do
1000 oséb. W latach 1910-1947 zaprojektowat i wyprodukowat w swoich zakla-
dach ponad 7800 wysokiej klasy samochodéw, ktére nawet dzisiaj budza po-
dziw, osiggajac wysokie ceny. Marka ta jest bardzo modna wsréd bogatych
warstw spotecznych. Sportowe auto bugatti typ 35 wygrywato ponad 1000 razy
w wyscigach Grand Prix w latach 1924-1939, co znacznie rozstawilo takze
Molsheim'. E. Bugatti byl obdarzony wieloma talentami, projektowal m.in.
lokomotywy i elementy jezdne dla kolei, a w 1935 r. ustanowil nowy rekord
predkosci na torach (200 km/h). Te tradycje stworzyty warunki do dalszej pro-
dukcji i mialy wplyw na dzisiejsze funkcje gospodarcze miasta. Spowodowaty
wykreowanie okreslonego obrazu przestrzeni publicznej w strefie dziatalnosci
gospodarcze;j.

Niepotomice rozwinely sie jako osada stuzebna przy krélewskim zamku ob-
ronno-mysliwskim. Zamek byl wielokrotnie przebudowywany wraz z przyleg-
Ia osada Niepolomice. W zwigzku z potozeniem w otoczeniu Puszczy Niepoto-
mickiej znajdowata si¢ tu druzyna do obstugi lowéw, psiarnia, sokolarnia, staj-
nie, urzad lowczego krélewskiego. Przyjmowano postéw, delegacje zagranicz-
ne, odbywaly si¢ sady nadworne i krélewskie. Wydawano tez dokumenty pan-
stwowe i przywileje.

Obecny uklad urbanistyczny Niepotomice przybralty dopiero w XVIII w.
Zabudowa woéwczas miala charakter miasteczka, ale dopiero podczas zaboru
Austriacy nadali Niepolomicom status miasta pod koniec XVIII w. Zabudowa
zaczela rozprzestrzeniaé sie w réznych kierunkach, lecz charakteryzowata sie
jednak rozproszeniem, bardziej typowym dla osad wiejskich. Do okresu mie-
dzywojennego Niepolomice rozwijaly sie jako osada rolniczo-rzemieslnicza
(KWIATEK, LOEWSKI 1998). W latach 70. XX w. byly miastem o silnej funkgji
mieszkaniowej i jednoczesnie rolniczo-ustugowej (JERCZYNSKI 1977).

3. PRZESTRZEN PUBLICZNA W ODBIORZE
ZEWNETRZNYM (TURYSTY-GOSCIA)

Dla kazdego miasta i atrakcyjnosci jego przestrzeni publicznej niezwykle waz-
ne s stabilne podstawy rozwoju gospodarczego. Dlatego istotny jest odbiér
i ocena miasta z punktu widzenia turysty, ktéry zwraca szczegélng uwage na

! Inne bugatti Royale, wyprodukowane w 1926 r. w liczbie zaledwie szesciu samochodéw, do
dzis jest uwazane za jeden z najdrozszych samochodéw swiata.
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piekno, ale takze na walory funkcjonalne. Odbiorca zewnetrzny, w szczegdl-
nosci indywidualny turysta, w przestrzeni publicznej starego centrum Mols-
heim odnaleZ¢é moze wiele interesujacych obiektéw architektonicznych obrazu-
jacych bogata i ciekawgq przeszlos¢é miasta. Sam ukiad starego miasta, jego ulice
i place stanowi przestrzeni utworzona gléwnie w okresie renesansu, z baroko-
wym kompleksem zabudowy przypominajacej czasy $wietnosci zakonu jezui-
tow i ich dzialalnosci w Molsheim.

Do najcenniejszych zabytkéw niewatpliwie nalezy Dom RzeZnikéw (fot. 1),
zlokalizowany w Scistym centrum przy tréjkatnym pl. Ratuszowym (fot. 2),
zbudowany w stylu renesansowym pod koniec XVI w. dla cechu rzezniczego.
Przetrwal on w prawie nie zmienionym stanie. Budynek ma dwie kondygnagje,
przy czym w czesci parterowej jest elegancka restauracja, a we wnetrzu zdo-
bionego pietra z balkonem i balustradami znajduje si¢ biuro informacji turys-
tyczno-krajoznawczej. Z wczesniejszego gotyckiego miasta zachowaly sie gléw-
nie fragmenty muréw miejskich z poczatku XIV w., wraz z Baszta Prochowg
oraz wieza Bramy KuZniczej, ktéra strzegla potudniowego wejscia do obwa-
rowanego Molsheim. W wiezy znajduje si¢ 4-tonowy dzwon z 1412 r., pocho-
dzacy z nieistniejacego juz kosciota sw. Jerzego przy starym Rynku. Sa to waz-
ne obiekty podnoszace atrakcyjnos¢ turystyczna miasta, a tym samym jakos¢
publicznej przestrzeni.

Fot. 1. Dom Rzeznikéw w Molsheim (2010)
Zr 6 d1o:fot. . Petryszyn
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W przestrzeni publicznej dawnego i obecnego Molsheim wyraZnie za-
znaczyly sie dwa kompleksy zabudowy sakralnej i klasztornej. Jeden to byly
koscidt jezuicki, obecnie rzymskokatolicki kosciét parafialny, stanowiacy wraz z
otaczajaca zabudowq i ogrodami gléwny obiekt ewolucji architektury w Doli-
nie Renu na poczatku XVII w. Zostal on pézniej wzbogacony o neogotycka
kaplice kanonikéw regularnych, ktérzy osiedlili si¢ w Molsheim w latach 1836—
1954 i nauczali w tym czasie w Zeriskiej szkole. Drugi zespdét dawnego klasz-
toru kartuzéw powstal przy dawnym Rynku i czeSciowo zachowat sie¢ w po-
staci Cour des Chartreux, czyli siedziby Muzeum Sztuki, Historii i Archeologii
w Molsheim oraz Bugatti Foundation. Pozostatosci po klasztorze i mnisich ce-
lach z lat 1598-1792 zostaly zapisane jako obiekt Dziedzictwa Narodowego we
Frangji.

Fot. 2. Plac Ratuszowy w Molshqim (2010)
Zr 6dto:fot. E. Zuzanska-Zysko

Okres niemieckiej aneksji Alzacji spowodowal wzrost liczby luteranéw po
1870 r. i przyczynil sie do budowy neorenesansowego kosciota protestanckiego
w poblizu zachowanych muréw miejskich w Molsheim. Drugim istotnym
obiektem architektonicznym w przestrzeni publicznej z tego okresu (1906 r.)
jest neorenesansowy budynek sadu z dobudowana w tym samym stylu salg sa-
dowa i wiezieniem. Z innych istotnych elementéw wspdlnie uzytkowanej prze-
strzeni publicznej wymieni¢ nalezy miejsce starej mennicy, ktéra rozebrano
w 1722 r., aby wybudowad tam Skarbiec Biskupi. Budynek ten byl wykorzy-
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stywany jako koszary wojskowe, fabryka J. Colaoux i miejsce przygotowy-
wania tabaki, a po odrestaurowaniu w latach 1972-1978 miesci ekspozycje po-
$wiecong Coulaux i Bugatti oraz sale wystawowa na pietrze.

Nieco inaczej wydarzenia historyczne przelozyly si¢ na zagospodarowanie
przestrzeni publicznej w Niepotomicach. Centrum miasta zajmuje stosunkowo
niewielki obszar w poréwnaniu do powierzchni calego miasta. Funkcje cent-
ralne osrodka lokalnego skupione sa na obszarze przyrynkowym, gdzie zlokali-
zowane sg gléwne sklepy i ustugi gastronomiczne (fot. 3). W sasiedztwie znaj-
duje sie Urzad Miasta i Gminy Niepolomice w zabytkowym budynku z poczat-
ku XX w. Waznym elementem jest fizjonomia tej przestrzeni i 0§ kompozycyjna
z pobliskim ko$ciotem, ktére razem tworza domkniety i klarowny uklad miej-
ski, latwy do zorientowania przestrzennego. Niska zabudowa kalenicowa, jak
i nowsze budynki ustawione szczytem do Rynku sg postrzegane przez poten-
gjalnego turyste jako przyjazna przestrzeri publiczna o okreslonym przejrzy-
stym ukladzie z dbaloscig o dziedzictwo kulturowe.

Fot. 3. Przestrzen przyrynkowa w Niepolomicach (2010)
Zr 6 dto: fot. E. Zuzariska-Zysko

Charakterystycznym elementem przestrzeni publicznej w Niepotomicach
jest zamek w stylu renesansowym wzorowany na zamku wawelskim (fot. 4).
Swéj wyglad zawdziecza krélowi Zygmuntowi Augustowi, ktéry zbudowat
wspanialg rezydencje w miejsce starego zamku mysliwsko-obronnego. Przepie-
kne arkady oraz zalozenia parkowe powoduja, Ze przestrzeri publiczna w Nie-
polomicach ma wymiar europejski. Zamek odgrywa obecnie role muzeum oraz

265



Jacek Petrszyn, Elzbieta Zuzariska-Zysko

ekskluzywnego hotelu. Wazne miejsce w przestrzeni publicznej zajmuje
pierwotnie gotycki kosciét pw. NMP i Dziesieciu Tysiecy Meczennikéw, ktdry
korzystnie komponuje sie z pobliskim Rynkiem. Miasto posiada réwniez obiek-
ty uzytecznosci publicznej, takie jak okazaly budynek ptywalni, klub jazdy kon-
nej czy obserwatorium astronomiczne.

Na tle innych polskich miast Niepotomice postrzega sie jako osrodek o ko-
rzystnym zagospodarowaniu przestrzeni publicznej, ktéra jest dobrze oznako-
wana, estetyczna, zréznicowana historycznie i funkcjonalnie, cho¢ nie tak dob-
rze jak w Molshaim. Bliskos¢ Krakowa powoduje, ze przestrzeri Niepolomic
jest korzystna do zamieszkania, a renta gruntowa jest znacznie tarisza w po-
réwnaniu do wielkiej metropolii. Jednoczesnie wszystkie ustugi i dobra wyz-
szego rzedu sa szybko dostepne w bliskiej przestrzeni Krakowa. Dlatego Nie-
polomice sa takze miejscem powstawania nowych osiedli mieszkaniowych.

Fot. 4. Zamek w Niepolomicach i Ogrody Krélowej Bony (2010)
Zrédto: fot. E. Zuzariska-Zysko

Znacznie mniejsza skala centrum i nizsza zabudowa to elementy wyraznie
odrézniajace przestrzen publiczng Niepolomic od Molshaim. Natomiast tym, co
laczy jest korzystna estetyka i przyjazny krajobraz miejski. Oba miasta sa zad-
bane i cechujg sie pieknym wypelnieniem przestrzeni. Przestrzenie publiczne
tworzg charakterystyczne zespoly obiektéw, poprzez ktére odbiorca zewnetrz-
ny zapamieta oba miasta. Z tego punktu widzenia wazne s zabytkowe, re-
prezentacyjne budynki o charakterystycznej architekturze, detale tworzace pie-
kno przestrzeni, zalozenia parkowe czy funkcjonalnosc i czytelnos¢ topogra-
ficzna oraz fatwa dostepnos¢ do parkingéw.
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4. INWESTOR A PRZESTRZEN PUBLICZNA

Analizujac przestrzen publiczng francuskiego Molsheim i sasiednich miejsco-
wosci pod katem dziatalnosci gospodarczej zauwazamy, iz jego wspodlczesna
dzialalnos$¢ produkcyjna jest gléwnie zwigzana z rozwojem srodkéw transportu
ludzi i towaréw, co warunkuje okreslony wyglad przestrzeni publicznej.
W zabudowaniach dawnej fabryki Bugatti w poludniowej czesci Molsheim sa
zlokalizowane dwie kooperujace firmy o swiatowej renomie, Messier Bugatti
i Messier Services. Specjalizuja si¢ one w obstudze systeméw ladowania i ha-
mowania w lotnictwie. Wykonujg swoja dziatalno$¢ dla okoto 300 linii lotni-
czych na calym $wiecie i wojskowych sit powietrznych w 20 krajach. W samym
Molsheim 25% ogétu pracownikéw duzej amerykarisko-francuskiej spétki pro-
dukuje kota, hamulce, systemy elektryczno-hydrauliczne i prowadzi renowacje
tarcz hamulcowych. Sa dostawcami dla takich koncernéw, jak Airbus, Boening,
ATR, Bombardier czy Dassault.

Z kolei marka handlowa Bugatti zostala sprzedana i od 1998 r. prawa do
niej posiada koncern Volksagen AG. Postanowiono podtrzymaé tradycje pro-
dukdji ekskluzywnych samochodéw w Molsheim. Po kilkuletnich przygotowa-
niach w 2005 r. prezes spétki Bugatti Automobiles dokonat otwarcia owalnego
studia Atelier, w ktérym jednoczesnie magazynuje sie czesci i produkuje nowy
model bugatti Veyron 164, najszybszy (ponad 400 km/h) i najdrozszy samo-
chéd sprzedawany obecnie na $wiecie’. Specjalnie zaprojektowany eliptyczny
budynek stuzy do montazu jednego lub dwdch egzemplarzy aut, skladanych
przez trzy tygodnie z czesci dostarczanych przez czolowe europejskie firmy
motoryzacyjne. Administracja firmy miesci sie w odnowionym Chateau Saint
Jean — prestizowej posiadtosci, w ktérej nabywcy aut sa podejmowani jako gos-
cie. Specjalnie powolana Bugatti Foundation prezentuje najwigksze osiagniecia
firmy na wystawie w Musce de la Chartreuse, w czesci dawnego klasztoru kar-
tuzéw w Molsheim. We wrzesniu jest organizowany Bugatti Festival, ktéry ma
zachecac¢ do poznawania przestrzeni zwigzanej z historig mitycznego bugatti.

W Molsheim w strefie dzialalnosci gospodarczej utworzonej jako Zone
,JEcospace” swoje miejsce znalazlo kilkadziesiat firm, w tym kilka znaczacych
o randze miedzynarodowej i dziatalnosci w kilku nowoczesnych branzach
(fot. 5). W odrebnej przestrzeni publicznej specjalnie utworzonej strefy dziatal-
nosci gospodarczej w poludniowo-wschodnich terenach francuskiego Mols-
heim inwestor znajduje bardzo dobre warunki do rozpoczecia, czy tez konty-
nuowania i rozszerzenia swojej dzialalnosci. Jest ona otoczona specjalnie wybu-

% Do korica roku 2011 planuje si¢ wyprodukowaé lacznie 300 egzemplarzy modelu Veyron
i zakoriczy¢ jego produkcje. W Molsheim zaprezentowano juz nowg czterodrzwiowq limuzyne bu-
gatti 16C Gallibier.
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dowang obwodnicg laczaca sie z pobliska autostrada i gléwnymi drogami kra-
jowymi, w tym szybkim polaczeniem z pobliskim miedzynarodowym lotnis-
kiem w Entzheim.

W Molsheim zatrudnionych jest ponad 8 tys. pracownikéw, przy czym naj-
wigkszymi pracodawcami sa takie przedsigbiorstwa, jak Mercedes-Benz Mols-
heim SAS, ktére wraz z Daimler AG zatrudniajg okolo 500 oséb, czy Messier
Bugatti z ponad 400 pracownikami. Do firm najwiekszych, wiaczonych w sie¢
miedzynarodowych kooperacji i wzbogacajacych jakos¢ przestrzeni przezna-
czonej dla inwestoréw, zaliczajg sie takze Millipore, dostarczajace najnowsze
technologie, narzedzia i ustugi w zakresie nauk biologicznych i produkcji bio-
farmaceutykéw, OSRAM - gtéwny producent lamp w Europie, czy LOHR zaj-
mujacy sie logistyka, transportem publicznym i przewozami. LOHR od ponad
40 lat ma swojq siedzibe w Duppigheim koto Molsheim.

Fot. 5. Zaklad firmy Millipore w strefie dzialalnosci gospodarczej w Molsheim (2010)
Z 1 6 dto: fot. E. Zuzariska-Zysko

Francuski Mercedes-Benz Trucks, najwiekszy obiekt w sieci Custom Tailo-
red Trucks, a zarazem jej centrala, znalazt korzystne umiejscowienie w Mols-
heim. Firma ma duze doswiadczenie w produkgji i przystosowaniu pojazdéw
do celéw specjalnych. Od roku 2010 buduje centrum rozwojowe w Molsheim
dla Mercedes-Benz Special Trucks. Wspélpracuje takze z koncernem Daimler
AG, posredniczy w sprzedazy pojazdéw przemystowych i dostosowuje pojaz-
dy dla konkretnych potrzeb klienta.

Ze wzgledu na potencjalne zainteresowanie zaplanowano rozszerzenie stre-
fy ,Ecospace” o tereny specjalnie zaprojektowane dla rzemiosta, dzialalnosci
produkcyjnych i ustugowych. W sercu strefy pod koniec roku 2010 zostal od-
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dany biurowiec, w ktérym inwestorzy beda mogli kompleksowo zatatwié¢ pot-
rzebne sprawy. W Molsheim swoja siedzibe maja m.in. regionalne centrum roz-
liczern wraz z instytucjami podatkowymi, agencja ds. zatrudnienia, fundusz
ubezpieczeni zdrowotnych i biuro kontroli edukacji. W celu zwigkszenia zatrud-
nienia i atrakcyjnosci przestrzeni publicznej Wspdlnota Gmin Regionu Mols-
heim-Mutzig promuje nowy projekt kilku biurowcéw o lacznej powierzchni
10 000 m* w samym centrum dzielnicy biznesowej. Wspdlnota stawia na rozwdj
nowej dzialalnosci i powigkszenie dynamiki gospodarczej, dlatego nabyla
w poblizu lotniska 73 ha dla centrum biznesowego Activeum. Juz funkcjonuja
firmy z branzy motoryzacyjnej, produkgji artykutéw sportowych i opakowari.

Podobna strefa intensywnej dzialalnosci gospodarczej rozwinela sie w Nie-
polomicach. Pierwsza $wiatowq firma, ktéra zainwestowala na tym obszarze
w roku 1992 byt koncern Coca Cola. Zaklad powstal w zachodniej czesci gmi-
ny, tuz przy granicy administracyjnej miasta Niepotomice. Przyjeta lokalizacja
spowodowata wielkie zainteresowanie podkrakowskim matym miastem i jego
przestrzenia o duzych walorach gospodarczych. W 2005 r. powstala strefa dzia-
lalnosci gospodarczej w Niepotomicach, obejmujaca 142 ha powierzchni, po-
wiekszonej w 2008 r. do 600 ha. Skilada sie z trzech stref: Niepotomickiej Strefy
Inwestycyjnej (ponad 500 ha), Zachodniej Strefy Inwestycyjnej (50 ha), Wschod-
niej Strefy Inwestycyjnej (30 ha). Obecnie w Niepotomickiej Strefie Inwesty-
cyjnej istnieje podstrefa Krakowskiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej o powie-
rzchni 184 ha, ktérg zarzadza spétka Krakowski Park Technologiczny. Zatrud-
nienie siega okoto 3500 osé6b (WDOWIARZ-BILSKA 2009), a wielu pracownikéw
dojezdza do Niepotomic z Krakowa i sasiednich wsi. Obecnie istnieje w Nie-
polomicach 69 duzych zakladéw przemystowo-produkcyjnych i ustugowo-
handlowych o randze regionalnej, krajowej i globalnej. W Niepotomickiej Stre-
fie Inwestycyjnej ulokowalo si¢ kilka duzych firm z branzy motoryzacyjnej,
m.in. Man, Meiller, ACP i Nidec®.

Duze inwestycje i zwigzane z tym przewozy towaréw przyczynily sie do
zbudowania zachodniej obwodnicy miasta na starym torowisku kolejowym.
Od 2006 r. kontynuowana jest budowa autostrady A4, a we wsi Zakrzéw ma
powsta¢ wezel autostradowy ze zjazdem do Niepotomickiej Strefy Inwesty-
cyjnej. Profile gospodarcze firm zwigzanych ze strefami to gléwnie branze:
metalowa i spozywcza — po dziewieé, samochodowa i materialéw budowla-
nych — po siedem, maszynowa i tworzyw sztucznych — po cztery , elektronicz-
na i meblowa — po trzy zaklady. Reprezentowane sa tez branze: kosmetyczna,
drzewna, gumowa i chemiczna. Do kapitatu polskiego nalezy 49 firm, do nie-

® Man Trucks — niemiecki producent samochodéw cigzarowych, Meiller Polska — francuski pro-
ducent ukladéw hydraulicznych i naczep, Nidec Motors Actuators — japoriski producent mikrosil-
nikéw elektrycznych do samochodéw i urzadzeri, ACP Polska — niemiecki producent podzespoléw
do podwozi.
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mieckiego — osiem, amerykariskiego — pie¢, a dwa sa wlasnoscig koncernéw
ogolnoeuropejskich (ZINKOW 2009). Przedsigbiorstwa zajmujg sie produkcja
mebli ratanowych, biurowych, piecéw akumulacyjnych, krat pomostowych, za-
kretek metalowych, drzwi i okien, maszyn drogowych, tworzyw sztucznych,
powlok gumowych, mocowan instalacyjnych, betonu, posadzek betonowych,
kostki brukowej, obuwia, odziezy, opakowan tekturowych, wyrobéw do czysz-
czenia skor i naczyn, kosmetykéw, karm dla zwierzat. Sq tez zaklady spo-
zywecze, jak: Coca Cola, czy Gellwe produkujaca galaretki spozywcze, proszki
do pieczenia itd., firmy produkujace mieso i przetwory drobiowe, wedliny,
a takze hurtownia artykuléw spozywczych, ryb i owocéw morza. Wystepuja
tez salony sprzedazy, centra logistyczne, firmy transportowe i utylizacyjne.

Poréwnujac przestrzenie publiczne w strefach gospodarczych Molsheim
i Niepolomic mozna wysuna¢ pewne wnioski. Francuski obszar wykazuje wie-
ksze uporzadkowanie, lepsze zorganizowanie przestrzenne, zwartos¢, a nawet
oznakowanie. Przestrzeri publiczna jest tu bardziej czytelna niz w przypadku
strefy w Niepolomicach, ktdra jest bardziej rozproszona, mniej wypelniona, ina-
czej zorganizowana i charakteryzuje sie¢ wigkszym chaosem przestrzennym.
Obszar w Molsheim ma mniej rezerw wolnej przestrzeni, co wymusza inne
podejécie do gospodarowania przestrzenia. We Francji cena renty gruntowej
jest o wiele wyzsza niz w Polsce. To sprawia, ze kazdy fragment ziemi jest dob-
rze zaprojektowany i ma okreslone przeznaczenie. Stosowne przepisy doklad-
nie okres$laja kryteria budowy i lokalizacji. Polski przykiad pokazuje, ze mu-
simy jeszcze uczy¢ si¢ od naszych zachodnich partneréw, jak racjonalnie gospo-
darowac dobrem, jakim jest przestrzen publiczna.

Z pewnosciag niezwykle istotne s3 warunki stawiane przez inwestoréw, kté-
rzy czasami wymuszaja okreslone decyzje lokalizacyjne. Jednak powinna by¢
wigksza $wiadomos¢ w planowaniu przestrzennym w Polsce. Mimo to nalezy
popierac i nasladowac takie przyktady sukcesu gospodarczego, jak mate miasto
Niepotomice. W latach 1999-2008 baza ekonomiczna na tle zmian catkowitej
liczby pracujacych w kraju wzrosta tam powyzej 5%. Nadwyzka pracownikéw
w 2008 r. wynosila okoto 1800 oséb, gléwnie w sektorze przemystowym. Nie-
potomice dzigki rozwojowi strefy gospodarczej staty sie osrodkiem przemysto-
wym silnie wyspecjalizowanym, w ktérym istnieje wysoki potencjal egzoge-
niczny (DOMANSKI, NOWOROL, red. 2009). Owe zjawiska gospodarcze kreuja
nowgq przestrzen publiczng ukierunkowang na potencjalnego inwestora. W os-
tatnich latach Niepotomice naleza do najbogatszych gmin w wojewddztwie ma-
fopolskim, zajmuja tez czolowa pozycje w kraju pod wzgledem intensywnosci
przemian.

Koncentracja podmiotéw gospodarczych w specjalnych strefach ekonomicz-
nych to wspdlna cecha obu badanych miast. Podobieristwa przestrzeni pub-
licznej wyrazaja sie takze w konstrukcji budynkéw powstajacych w strefach za-
inwestowania. Powstajace obiekty przyjmuja wymiar architektury globalnej
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opartej na lekkich konstrukcjach ze szkia i metalu. Podobny krajobraz, duze
parkingi, widoczne oznakowanie stref, r6znorodna i transnarodowa dziatalnosc
gospodarcza, to wspélne cechy podkreslajace podobieristwo zagospodarowania
przestrzeni w strefach ekonomicznych obu miast.

Z kolei réznice odnosza sie gtéwnie do jakosci zorganizowania przestrzeni
publicznej. W Molsheim istnieje dobra organizacja i polityka przestrzenna
w stosunku do gospodarowania wolnymi rezerwami terenéw miejskich. Zau-
waza sie tam zwarto$¢ i uporzadkowanie zaréwno w starym centrum, jak
i w strefie dziatalnosci gospodarczej. Z drugiej strony zaobserwowano brak od-
powiedniego planowania przestrzennego i rozproszenie inwestycji w strefie
niepolomickie;j.

5. PODSUMOWANIE

Francuskie Molsheim oraz polskie Niepolomice z jednej strony wykazujq liczne
podobienistwa w adaptacji miejskiej przestrzeni publicznej, z drugiej réznice
wynikajace bezposrednio z odmiennej genezy miast i rozwoju kultur. Wspét-
czesne podobieristwo jest konsekwencja polozenia obu miast, ktére znajduja sie
na obszarach metropolitalnych duzych i waznych miast europejskich. Zaréwno
Molsheim, jak i Niepotomice majg bardzo korzystne potozenie komunikacyjne,
co ulatwia dostepnosé do ich przestrzeni publicznych. Charakterystyczna jest
takze bliskos¢ duzych rzek (Ren, Wista), ktére mialy wielkie znaczenie w prze-
szlosci dla lokalizacji i rozwoju osadnictwa miejskiego.

W Molsheim zauwaza si¢ wigkszg dbalo$¢ o racjonalne i gospodarczo uza-
sadnione zagospodarowanie przestrzeni, widac¢ tam szczelnie wypelniong prze-
strzen $rédmiejska, wysokie kamienice i duza zwartos¢ zabudowy. To wska-
zuje na lepiej rozplanowany uklad przestrzenny miasta. Wystepuje takze ko-
rzystniejsze zagospodarowanie w aspekcie turystycznym, jak np. informacja
turystyczna umiejscowiona w zabytkowym budynku, ekskluzywne restauracje
z przepigknym otoczeniem w centrum miasta, karuzela na gléwnym placu,
sklepy z pamiatkami dla turystéw oraz liczne obiekty zabytkowe wraz z inte-
resujacymi detalami architektonicznymi. Wazne sa takze liczne oznaczenia tu-
rystyczne wskazujace kierunek do gléwnych atrakcji miasta, do kosciotéw, mu-
zeum, parkingéw itd. Nie bez znaczenia jest tez powszechne ukwiecenie bu-
dynkéw mieszkalnych. Tego typu wysitki mieszkaricow i wiadz miejskich bar-
dzo dobrze wspoélgrajq z walorami przestrzeni publicznej oraz wskazujg na ko-
rzystne perspektywy dalszego rozwoju Molsheim.

Z kolei Niepotomice cechujg sie niewielkim centrum, z charakterystyczna
atrakcja turystyczng w postaci Zamku Krélewskiego, wraz z Ogrodami Krdlo-
wej Bony. Ze wzgledu na masowe wykorzystanie przestrzeni publicznej istotne
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sa takze tereny rekreacyjne znajdujace si¢ dalej od centrum (Puszcza Niepo-
fomicka). Brakuje w Niepotomicach pieknych kamienic o zwartej, wysokiej za-
budowie. Wynika to z odmiennej struktury wewnetrznej miasta, ktére ma inna,
mniej skupiong zabudowe niz Molsheim. Niemniej jednak przestrzeri publiczna
Niepotomic stwarza wrazenie przyjaznej i czytelnej, w ktérej zaréwno mieszka-
niec, jak i turysta czy tez potencjalny inwestor moze czué si¢ swobodnie i od-
czuwac komfort psychiczny. Podobieristwa w przestrzeni publicznej obu miast
to dbalos¢ o estetyke, czytelnos¢ obszaru srédmiescia i ciekawe osie kompo-
zycyjne.

Obok ogdlnodostepnej i otwartej miejskiej przestrzeni publicznej waznym
elementem zagospodarowania w miastach jest przestrzeni zwigzana z dzialal-
noscig gospodarcza. Tworzy ona specyficzny krajobraz miejski. Zabudowa
zwigzana z dzialalnoscia produkcyjng czy nawet ustugowa, duza liczba blisko
siebie powstajacych firm tworzy charakterystyczng fizjonomie. Dzigki rozwojo-
wi nowych przedsigbiorstw zmienia sie nie tylko przestrzen inwestycyjna, ale
mozliwa jest zmiana jakoSciowa przestrzeni publicznej. Oba miasta sa miejscem
licznych inwestycji przemystowych, co jest ich cechq wspdlng. Badane osrodki
maja rozbudowane specjalne strefy ekonomiczne i generuja miejsca pracy
w sektorze egzogenicznym. Wazny element podobieristwa stanowi obecnos¢
duzych koncernéw $wiatowych, m.in. firm produkujacych znane marki samo-
chodéw (Mercedes-Benz w Molsheim i Man w Niepotomicach). Duze nagroma-
dzenie podmiotéw gospodarczych o zasiegu globalnym w malym miescie ma
ogromne znaczenie dla dalszego rozwoju takze jego przestrzeni publicznej. No-
wi inwestorzy wzbogacaja miasto w zakresie wpltywoéw podatkowych. Dzieki
nim nastepuja pozytywne zmiany jakoSci miejskiej przestrzeni publicznej,
z ktorej korzystaja wszyscy, zaréwno mieszkaricy, jak i potencjalni turysci oraz
kolejni inwestorzy. Tak wiec przestrzen publiczna wyraZnie wigze elementy
zycia spolecznego i gospodarczego.

Pomimo zréznicowanych uwarunkowan spotecznych, gospodarczych i poli-
tycznych oraz polozenia w dwdéch odleglych czesciach Europy w badanych
miastach zauwaza si¢ wiele cech wspdlnych. Na tle innych miast w Polsce Nie-
polomice sq pozytywnym przykladem zmian jakosciowych w przestrzeni pub-
licznej. Zmiany te wynikajg z korzystnych warunkéw i odpowiedniego przygo-
towania wladz samorzadowych do zarzadzania matym miastem.
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