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Problematyka zaleznosci Ukrainy
od importu oleju napedowego

Mateusz Domian*

Wstep

Olej napgdowy (ON) pozostaje najpopularniejszym paliwem silnikowym w UE
(Energy consumption in transport... 2009, Furman 30.09.2018), mimo ze od
2011 r. udzial w unijnym rynku pojazdéw napedzanych tym paliwem szybko
spada, co pokazuja dane dotyczace liczby ich rejestracji. W 2019 r. pojazdy te
stanowity 30,5% wszystkich przyjetych do ruchu, w 2018 r. — 35,9%, a w 2011 r.
—55% (40 2019: EU diesel demand continues to drop... 2020; Boner 2018).
Pomimo coraz wigkszego w Europie Zachodniej ekologicznego sprzeciwu wobec
wzrostu konsumpcji ON (Mirkiewicz 9.12.2019) wskazniki jego zuzycia w Euro-
pie Srodkowo-Wschodniej rosng. Pod tym wzgledem wyrdznia sie Ukraina. Od
2015 r. notuje ona ok. pigcio-, szescioprocentowy wzrost konsumpcji tego paliwa
—tylko w 2019 r. wyniodst on az 7,3% (Rynok motornogo topliwa... 2020). Dla
poréwnania — zuzycie ON w 2019 r. w Polsce wyniosto 20,95 mln m’, tj. 0 3%
wigcej rok do roku (POPIHN: Zuzycie paliw w Polsce... 2020). Ukrainski rynek
paliw jest szczegolnie interesujacy ze wzgledu na duzg dynamike wplywajacych
na jego funkcjonowanie wydarzen politycznych i rynkowych, ktore maja swoje
zrodta zarowno w sporach wewnetrznych, jak i trudnych relacjach z Rosja lub sa
efektem silnego wptywu Rosji na rynki innych panstw.

Od konca 2013 r. Ukraina znajduje si¢ w wyjatkowo trudnym pod wzglgdem
politycznym 1 gospodarczym potozeniu. Po wielomiesiecznym paralizu struk-
tur panstwowych w wyniku rewolucji na Majdanie Niepodlegtosci w Kijowie
(koniec listopada 2013 r.), aneksji Krymu (luty—marzec 2014 r.) oraz wybuchu
wojny na wschodzie kraju (od kwietnia 2014 r.) aparat panstwowy systematycz-
nie przebudowuje prawo na wzor demokracji europejskich. Pomimo osiagnigcia
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w ostatnim czasie wzglednej stabilizacji politycznej' kraj nadal pozostaje pod sil-
nym wplywem gospodarczym Rosji, ktora przez obecny establishment polityczny
Ukrainy jest postrzegana jako zrodlo wigkszosci problemow panstwa. Najbardzie;
wymownym przyktadem tego wplywu byt wysoki udziat importu rosyjskich pa-
liw silnikowych na Ukrainie w 2019 r., ktory wyniost 29,4%? ogélnego zuzycia.

Podobny udziat miat import paliw z Biatorusi (31,9%), ktory z powodu
catkowitego uzaleznienia biatoruskiego przemystu rafineryjnego od dostaw ro-
py naftowej z Rosji postrzegany jest jako posredni kanat wptywu rosyjskiego na
ptynno$¢ rynku paliw Ukrainy. Potwierdzity to ostatnie wydarzenia, a mianowicie
pojawienie si¢ w rurociggu Przyjazn zanieczyszczonej rosyjskiej ropy naftowe;j
(kwiecien 2019 r.)’, a takze okoliczno$ciowe wstrzymanie przez Rosje dostaw
surowca do biatoruskich rafinerii (pierwszy kwartat 2020 r.). Oba te wydarzenia
poskutkowaly natychmiastowymi decyzjami strony biatoruskiej o ograniczeniu
eksportu paliw na Ukraing.

Autor, chcge dokladniej przeanalizowa¢ kondycje ukrainskiego rynku ole-
ju napedowego, podejmuje si¢ rozwigzania problemu badawczego, jakim jest
skwantyfikowanie poziomu zaleznosci ukrainskiego rynku oleju napedowego od
importu tego paliwa z Rosji i Biatorusi w latach 2010-2019. Przyjecie za okres
badawczy tej dekady wynika z checi odniesienia si¢ do lat mozliwie bliskich
wspotczesnoscei, a rozpoczecie badania od roku pdzniejszego niz 2010 bytoby
ryzykowne, poniewaz rok referencyjny zostatby ustanowiony zbyt blisko kryzysu
z lat 2013-2014 (dynamiczne przemiany polityczne na Ukrainie, wybuch wojny
w Donbasie). Rok 2019 to z kolei ostatni rok, w ktorym opublikowano najbardziej
aktualne dane niezbgdne do napisania niniejszego artykulu. Do przeprowadzenia
badania wykorzystano metode¢ analizy koncentracji rynku przy uzyciu wskaznika
Shannona—Wienera oraz wspotczynnika Giniego.

Za cel artykulu autor przyjat przyblizenie czytelnikowi sytuacji na ukrain-
skim rynku ON ze szczegdlnym uwzglednieniem zagrozen wynikajacych z jego
ograniczonej autonomii.

W osiagnigciu tego celu ma pomoéce weryfikacja hipotezy, zgodnie z kto-
ra fundamentalnym wyzwaniem dla bezpieczenstwa ukrainskiego rynku oleju

! Chociaz nadal nie udato si¢ zakonczy¢ walk w Donbasie, w wyniku przeprowadzonych w kwiet-
niu 2019 r. demokratycznych wyborow odbyto si¢ pierwsze po 2014 r. pokojowe przekazanie wia-
dzy przez dotychczasowego prezydenta Petra Poroszenkg nowo wybranemu Wotodymyrowi Zelen-
skyemu.

2 3,194 min t zuzytych paliw (na 10,86 mln t) pochodzito z Rosji (Wykres 1), w tym olej napedo-
wy — 2,5 mln t (Ukrainskij rynok DT priblizitsia... 2020) oraz LPG (ang. liquefied petroleum gas)
— 0,694 min t (Ukrainskij rynok szyzennogo gaza... 2020). W ubieglym roku Ukraina nie sprowa-
dzata z Rosji benzyny i paliwa lotniczego.

3 Rurociag Przyjazn (ros. nieftieprowod Druzba) — system rurociaggdéw taczacy Federacj¢ Rosyjska
z Europa, bedacy gléwnym kanatem zaopatrywania Europy Srodkowo-Wschodniej w rosyjska rope
naftowa.
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napedowego pozostaje wysoki wspotczynnik koncentracji udzialu w tymze ryn-
ku paliwa z Rosji oraz Biatorusi (z powodu jej silnych zwigzkéw handlowych
z Rosja). Trudne relacje polityczne miedzy Ukraing a Rosja, w szczegdlnosci po
wydarzeniach z lat 2013 1 2014, nie zaowocowaly trwalym zminimalizowaniem
wplywu rosyjskich producentow na ukrainski rynek ON. Tylko w ciagu ostatnich
kilkunastu miesiecy spory miedzy Ukraing a Rosjg oraz niejednoznaczne stosun-
ki Rosji z Biatorusig doprowadzily do nagtych wydarzen, takich jak sankcje czy
problemy z dostawami ropy, ktére w sposob bezposredni (w relacjach Ukrainy
z Rosjg) badz posredni (w wyniku problematycznych stosunkow migdzy Min-
skiem a Moskwa) natychmiastowo uderzaty w kondycj¢ ukrainskiego rynku oleju
napgdowego. Wspolnym mianownikiem tych wydarzen byta Rosja, ktora dzigki
swojej silnej pozycji producenta paliw stale zachowuje znaczaca swobodg w dyk-
towaniu warunkow wspotpracy m.in. wtasnie Ukrainie.

Dostepnosc¢ oleju napedowego jako element
bezpieczenstwa energetycznego kraju

Podejmowana w artykule zalezno$¢ ukrainskiego rynku oleju napgedowego od
dostaw tego paliwa z zewnatrz ma, w szerszym kontek$cie, niewatpliwy wplyw
na bezpieczenstwo energetyczne kraju. W literaturze funkcjonuje kilka rodza-
jow definicji terminu ,,bezpieczenstwo energetyczne”. Zwazywszy na przyjety
problem badawczy, najlepszym podejsciem bedzie przeanalizowanie tego ro-
dzaju bezpieczenstwa w odniesieniu do problematyki pochodzenia energii (Ny-
ga-Lukaszewska 2019)* czy tez dywersyfikacji zrodet dostaw no$nikéw energii
(Mrowka 2012)°. O bezpieczenstwie energetycznym powiemy wigc, ze jest to
,»zdolnos$¢ systemu gospodarczego panstwa do zapewnienia dostepnosci do su-
rowcow [paliw] ze zrodet krajowych i zagranicznych na poziomie (i o struk-
turze) odpowiadajacym potrzebom gospodarki i spoleczenstwa, a zarazem
gwarantujacym potencjat do przeciwstawienia si¢ naciskom zewnetrznym oraz
niezagrozony rozwoj gospodarki narodowej” (Mtynarski 2011). Na podstawie
tej definicji stuszne wydaje si¢ doprecyzowanie terminu ,,bezpieczenstwo ryn-
ku”, tj. rynku paliw Ukrainy, ktory bardzo czg¢sto pojawia si¢ w tekscie niniej-
szego artykutu. Autor rozumie bezpieczenstwo rynku jako stan, w ktorym rynek

4 H. Nyga-Lukaszewska dzieli definicje bezpieczenstwa energetycznego na cztery grupy, ktore
skupiaja si¢ na odmiennych kwestiach: wspomnianym pochodzeniu energii, szacowaniu kosztow
przerw w dostawach energii, zroznicowanych kryteriach, m.in. geopolitycznych i geoekonomicz-
nych, akceptowalnosci, oraz na zagrozeniach odnoszacych si¢ do bezpieczenstwa energetycznego.

5 Wedlug A. Mrowki bezpieczenstwo energetyczne mozna analizowaé w podziale na nastepujace
kategorie: dywersyfikacje zrodet dostaw no$nikéw energii, zréznicowanie krajowego bilansu pali-
wowego oraz dostep do infrastruktury przesylu, magazynowania i dystrybucji paliw oraz energii.
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ten, wykorzystujac produkcje wtasng oraz import, zachowuje zdolnos¢ do cia-
glego zabezpieczania potrzeb konsumenta oraz przeciwstawiania si¢ naciskom
zewnetrznym, np. w wyniku dywersyfikacji dostaw.

Jednym z atrybutdéw bezpieczenstwa energetycznego, w tym bezpieczenstwa
rynku paliw, jest polityczna niezalezno$¢ dostaw bedaca elementem polityki ener-
getycznej panstwa, a doktadniej — strategii rzadu zorientowanej na zarzadzanie
obecng i przyszla rownowaga energetyczng panstwa (Prontera 2009). Mozna si¢
zgodzi¢, ze ,,zapewnienie dostgpu do energii w roznych jej postaciach stanowi
gldéwne wyzwanie strategii gospodarczej kazdego wspotczesnego rzadu, ktory,
chcac utrzymac sie przy wladzy, powinien zapewnia¢ swoim obywatelom odpo-
wiednie warunki egzystencji, a przedsigbiorcom — odpowiednie warunki prowa-
dzenia dziatalnosci gospodarczej” (Tomaszewski 2014).

Stowo wyjasnienia autor pragnie poswigci¢ tytulowemu terminowi, jakim
jest zalezno$¢ Ukrainy od importu oleju napedowego. Jest on pochodng koncepcji
zalezno$ci ekonomicznej, ktora okresla asymetria relacji handlowych (Nyga-Lu-
kaszewska 2019). Zaleznos¢ ekonomiczna moze by¢ importowa badz eksportowa
(Czech 2018). Pierwsza z nich, czyli zalezno$¢ importowa, ktorej poswiecony jest
artykul, to ,,sytuacja, w ktorej panstwo nie ma mozliwosci zaspokajania swoich
potrzeb (...) w 100% ze zrodet krajowych” (Proninska 2013). Wystepuje wte-
dy zalezno$¢ jednostronna, tj. zalezno$¢ jednego panstwa od innego, badz
wielostronna, czyli pojedynczego panstwa od kilku innych, a takze — w odnie-
sieniu do przedmiotu zaleznos$ci — handlowa, kapitatowa i technologiczna. Zalez-
no$¢ handlowa dotyczy obrotu towarami, a na podstawie ich rodzajow wyrdznia
si¢ kolejne odmiany tego typu zalezno$ci: energetyczna, surowcowa, Zywnoscio-
wa 1 finansowg. Uzaleznienie kraju od importu paliw kwalifikuje si¢ jako zalez-
no$¢ energetyczng (Nyga-Lukaszewska 2019).

Zaprezentowana w niniejszym artykule analiza zréznicowania udzialow
w ukrainskim rynku ON, w tym analiza stopnia jego zalezno$ci od importu te-
go paliwa, jest nowa okoliczno$cig w badaniach nad ukrainskim rynkiem paliw
silnikowych. Mimo ze dostgpno$¢ ON jest jednym z kluczowych warunkéw
przetrwania ukrainskiej gospodarki, produkt ten nie byt dotychczas popularnym
przedmiotem badan w miejscowe;j literaturze. Kwestia dominujacej pozycji Rosji
w energetyce regionalnej oraz jej konsekwencje dla panstw o$ciennych sg wpraw-
dzie znane zaro6wno badaczom ukrainskim (Wtasiuk 2016; Mazur 2014; Matwij-
czuk 2018), jak i zagranicznym (Austvik 2015; Rodriguez-Fernandez i in. 2020;
Sauvageot 2020), jednak problem ten byt rzadko analizowany w odniesieniu do
ukrainskiego rynku ON. Ostatnie odnotowane przez autora prace poruszajace te
tematyke dotyczyly okresu sprzed 2013 r. (Dronowa 2010; Teletow i in. 2013),
ale do tej pory nie byta ona analizowana przy uzyciu narzedzi wykorzystanych na
potrzeby niniejszego artykutu.
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Charakterystyka ukraifnskiego rynku ON
Struktura konsumpcji paliw na Ukrainie

Analize rynku ON Ukrainy nalezy rozpoczac¢ od przestudiowania calej struktury
krajowej konsumpcji paliw. Najbardziej aktualne dane z tego zakresu prezentuje
Zatacznik 1.

Coraz wigksza popularno$cia ciesza si¢ wsrod Ukraincéw olej napedowy
(staty wzrost od 2014 r.) oraz LPG (wzrost od 2004 r.). Poczawszy od 2015 r.,
kiedy to ze wzgledu na problemy gospodarcze kraju odnotowano na jego teryto-
rium najnizszg z dotychczasowych wartos¢ legalnej konsumpcji paliw, zuzycie
ON oraz LPG wzrosto do 2019 r. kolejno o0 28% 1 71%. Oba te rodzaje paliw sta-
nowig tacznie 82% krajowego rynku, tj. 0 49% wigcej w porownaniu z rokiem
2008 10 8% — z rokiem 2015 (patrz: Zatacznik 1). Wzrost ten nastgpil kosztem
benzyny, ktorej konsumpcja z roku na rok spada (o 62% od 2008 r. oraz o 6%
od 2015 r.). Dzieje si¢ tak, poniewaz przy zakupie paliw, a wczesniej przy zaku-
pie pojazdow, ukrainscy klienci kierujg si¢ z reguty ich ceng — wybierajg paliwo
o najkorzystniejszym stosunku warto$ci detalicznej pojedynczej jego jednostki
do liczby kilometrow, ktére mozna pokona¢ w wyniku jej spalenia. W takiej sytu-
acji korzystniej wypadaja LPG i ON (Burda 2.05.2006).

Ukrainski import oleju napedowego z Ros;ji

Rosyjski kierunek zajmuje zdecydowanie kluczowa role w strukturze zaopatrze-
nia Ukrainy w olej napgdowy, co wyraznie pokazuje Wykres 1. Olej z Rosji do-
ciera na Ukraing rurociggiem produktowym Prikarpatzapadtrans (PZT) oraz
droga kolejows.

Ze wzgledu na istotne znaczenie dla miejscowego rynku ON rurociagg PZT
stanowi przedmiot $cierania si¢ interesow stron ukrainskiej i rosyjskiej. Zostat
on uruchomiony w 2016 r. i do sierpnia 2019 r. byt podstawowym zrodtem za-
opatrzenia ukrainskich konsumentow w olej napedowy, co wynikato zaréwno
z niskiego kosztu logistyki, jak i niemalze nieograniczonej dostepnosci produktu.
Tylko w 2019 r. za posrednictwem rurociggu PZT dotarto na Ukraing 1,23 min t
(49,2%) rosyjskiego ON. Pozostate 1,27 mln t eksportowano droga kolejowa.
W lipcu 2019 r. strona ukrainska, chcac chroni¢ krajowy rynek oleju napedowego
przed wzrostem udziatu w nim produktu rosyjskiego, przyjeta sankcje ogranicza-
jace import rosyjskich paliw, w tym oleju napedowego z PZT® (Import diztopliwa

¢ Ograniczenia oznaczaty wprowadzenie dodatkowe;j taryfy na zakup pochodzacego z rurociggu ro-
syjskiego ON. Od 1.08.2019 r. byto to 3,75% wartosci celnej produktu oraz 4% od 1.10.2019 r. Wyni-
kato to ze wzrostu cen produktu o ok. 26-30 USD/t (Poszliny nie priwiedut k rostu cen... 2019).
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w ijule... 2019). Decyzja ta spotkata si¢ z szybkg odpowiedzig — juz w pierwszych
dniach obowigzywania sankcji operator PZT catkowicie wstrzymatl sprzedaz oleju
nap¢dowego na Ukrainie, ttumaczac to niskg efektywnos$cia handlu (Muravski
27.08.2019). Zamkniecie tego kanalu doprowadzito do zmian w udziale pozosta-
tych zrédet ON na ukrainskim rynku, co obrazuje Wykres 2. Dopiero w grudniu
2019 r. operator oddat do sprzedazy pierwsza partic ON, jednak w ograniczonej
ilosci ok. 30 kT — przed wprowadzeniem sankcji byto to ponad 100 kT miesi¢cz-
nie (DT dieszewiejet w oZydanii... 2019).

Wykres 1. Zrodta dostaw oleju napedowego na rynek ukrainski w latach 2018 i 2019

Produkcja 2018 Produkcja 2019
krajowa Morze krajowa
Morze 738 702 812
Rosja Bizai%rzus' Rosja Biatorus
2710 2499 2470
Litwa Litwa
456 499

Zrodlo: opracowanie whasne na podstawie Ukrainskij rynok DT priblizilsia... 13.01.2020.

Olej napgdowy z Rosji dociera na Ukraing rowniez drogg kolejowa. W prze-
ciwienstwie do Prikarpatzapadtrans spory rynkowe i polityczne nie maja wptywu
na t¢ metode transportu — do konca pierwszej potowy 2019 r. na terytorium Ukra-
iny dotarto w ten sposob 396 kT rosyjskiego produktu’, a w drugiej potowie roku
byto to juz 1270 kT, czyli o 121% wigcej w poréwnaniu z poprzednim potroczem.
Nagly wzrost zainteresowania tg metodg transportu byt spowodowany zamknig-
ciem PZT.

7 W tym 270 KT ze stacji odbioru produktu zlokalizowanej na biatoruskim odcinku PZT w Homlu.
Ukrainskie sankcje nie objety rosyjskiego ON z PZT sprzedawanego na terytorium Biatorusi i do-
starczanego na Ukraing droga kolejowa.
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Wykres 2. Zmiany w udziale poszczegolnych kanatéw dostaw oleju napgdowego na rynek Ukrainy
po zamknigciu PZT®
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Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie danych zaprezentowanych na konferencji Petroleum
Ukraine 2019 w dniach 12-13.11.2019 r. w Kijowie

Import oleju napedowego z Biatorusi

Olej napedowy pochodzacy z Biatorusi trafia na ukrainski rynek droga kolejowa
i jest dla Ukrainy nie mniej wazny od rosyjskiego. W 2019 r. Ukraina sprowadzita
z biatoruskich rafinerii 2470 kT produktu, tj. o 14,8% wigcej niz rok wczesniej
(Wykres 1). Rozwigzanie to wydaje si¢ logiczne, zwlaszcza ze dostawy z Biato-
rusi zapewniajg Ukrainie najlepsze warunki zarowno logistyczne, jak i cenowe’.
Nie towarzysza im ponadto, przynajmniej nie bezposrednio, regularne napie-
cia polityczne pomigdzy stronami transakcji, ktore wystepuja migdzy Kijowem
a Moskwa i zwigkszaja ryzyko utraty ptynnosci importu rosyjskiego ON na Ukra-
in¢. Relatywnie niski koszt biatoruskiego ON jest wynikiem korzystania przez

8 Stan na potowg listopada 2019 r. Krajowe rafinerie — rafineria w Krzemienczuku i szebeliniskie
zaktady przetworstwa kondensatu gazowego; PZT — rurociag Prikarpatzapadtrans; Rosja (Homel)
— dostawy rosyjskiego ON ze stacji na rurociggu produktowym w biatoruskim Homlu; Rosja (ko-
lej) — dostawy ON koleja bezposrednio z Rosji; Morze Czarne — catos¢ ON docierajgca do kraju
za posrednictwem portéw morskich Ukrainy.

® W potowie lutego 2019 r. (13.02) cena SPOT wg ARGUS Ukraine FCA na biatoruski ON z zakta-
du w Mozyrzu (967 USD/t) byta wyzsza o 8 USD/t od ceny za rosyjski produkt z PZT, ale nizsza
029 USD/t od produktu litewskiego oraz o 40 USD/t od produktu z morza. W czerwcu (18.06) no-
towania biatoruskiego ON (955 USD/t) byly juz nizsze od wszystkich pozostatych kierunkow im-
portu — o 4 USD/t od ceny produktu rosyjskiego z PZT, o 15 USD/t od litewskiego oraz o 49 USD/t
od produktu z morza. Ceny te sg jedynie przyktadami r6znic — notowania produktow aktualizowane
sa kazdego dnia. Zesztoroczna cena bialoruskiego oleju napedowego nie zawsze bylta najnizsza,
jednak zazwyczaj byt on tanszy $rednio o kilkanascie USD/t od produktu z Litwy oraz o kilkadzie-
sigt USD/t od ON z morza.
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rafinerie w Mozyrzu i Nowopolocku niemalze wytacznie z rosyjskiej ropy nafto-
wej, ktorg pozyskuja po wyjatkowo niskiej cenie dzigki bliskim relacjom z Rosja
—w 2019 1. bylo to ok. 83% ceny $wiatowej. Ponadto bezposrednie sasiedztwo
Bialorusi sprawia, ze koszt dostaw jej produktu na Ukraing jest z reguly nizszy niz
produktu litewskiego lub pochodzacego z morza.

Mimo to zakup biatoruskiego oleju napedowego nie jest z punktu widzenia
Ukrainy pozbawiony ryzyka. Wynika ono ze wspomnianej juz silnej zalezno$ci
biatoruskiego przemystu rafineryjnego od dostaw ropy naftowej z Rosji. Tylko
w ciggu ostatnich kilkunastu miesi¢cy miaty miejsce dwie sytuacje, ktore sktonity
biatoruskich producentow paliw do ograniczenia eksportu na Ukraing:

Pojawienie si¢ w rurociagu Przyjazn zanieczyszczonej rosyjskiej ropy naf-
towej (Czto izwiestno i czto skrywajut... 8.05.2019). Wadliwy surowiec
stanowit zagrozenie dla instalacji rafineryjnych w przypadku podjecia
proby przerobienia, przez co konieczne byto natychmiastowe zamknigcie
jego doptywu do zakladoéw. Poniewaz dwie biatoruskie rafinerie korzy-
stalty wowczas wylacznie z dostaw surowca z Rosji, zdarzenie okreslono
jako tzw. site wyzsza (force majeure), usprawiedliwiajac w ten sposob
podjecie nadzwyczajnych krokéw wobec kontrahentow, w tym ukrain-
skich. W efekcie strona biatoruska poinformowata o wstrzymaniu eks-
portu paliw na Ukraine (Biefarus’ priostanowila eksport... 23.04.2019).
Szczesliwie dla ukrainskiego rynku juz po kilku dniach udato si¢ oczysci¢
jeden z przewodow rurociagu i zazegnaé kryzys (Bietarus’ czasticzno wo-
zobnowita eksport... 25.04.2019).

Ograniczenie przez Rosj¢ z poczatkiem 2020 r. dostaw ropy naftowej
do biatoruskich rafinerii. Powyzsze nastapito na skutek braku porozu-
mienia stron w zakresie warunkow przedtuzenia kontraktu (Bakhtina
iin. 3.01.2020). Rowniez i tym razem Bialoru$ zostata zmuszona do za-
sadniczego zmniejszenia eksportu oleju napgdowego wiasnej produkcji
m.in. na Ukraine — fgcznie w styczniu i lutym 2020 r. o ok. 42% w po-
rownaniu z rokiem poprzednim (Wykres 3). W efekcie kraj ten stracit
dotychczasowg czes$¢ ukrainskiego rynku, ktora z 33,6% w styczniu
i lutym 2019 r. zmalata w kolejnym roku do 22,4%, gtownie na rzecz
Rosji — w styczniu i lutym 2020 r. udziat rosyjskiego produktu w ukra-
inskim rynku wzrost do 44,1% (z 35,8% za caly 2019 r.) (Rossija kom-
piensirowata spad... 11.03.2020).

Biatoru§ ma mozliwo$¢ nabycia ropy ze zrodet innych niz Rosja, jednak ce-
na takiego surowca, wraz z kosztem sprowadzenia, bedzie duzo wyzsza od ceny
tej samej ilo$ci ropy rosyjskiej (Biefarus’ gotowa pokupat’ nieft’... 21.01.2020).
Zakup ropy drozszej niz rosyjska spowodowalby wzrost kosztow produkeji paliw
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silnikowych w biatoruskich zaktadach, co z czasem doprowadzitoby do wzrostu
cen hurtowych tych paliw, automatycznie zagrazajac ich konkurencyjnosci ceno-
wej na rynkach zagranicznych.

Wykres 3. Struktura ukrainskiego rynku oleju napedowego w styczniu/lutym w latach 2019
12020, w kT
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Zrédto: opracowanie whasne na podstawie Kuyun 28.02.2020.

Import oleju napedowego z Litwy

Trzecim dostawca oleju napgdowego na Ukraing jest rafineria w litewskich Mozej-
kach. Ww. olej napgdowy traktowany jest przez ukrainskiego dystrybutora przede
wszystkim jako produkt dywersyfikujacy jego koszyk zakupowy (Omielan i Gie-
rus rasskazali o... 6.08.2019). Dociera on na Ukrain¢ droga kolejowa. Pokonuje
tym sposobem znacznie dtuzszg tras¢ niz ON produkowany w biatoruskim zakta-
dzie w Mozyrzu (ok. 1 tys. km w poréwnaniu do ok. 70 km). Z tego tez wzgledu
produkt ten pozostaje relatywnie drozszy dla ukrainskiego kupujacego. Jednocze-
$nie jest on jednak dostepny niezaleznie od relacji w uktadzie Ukraina—Rosja—Bia-
forus. W zwiazku z tym, mimo z reguty wyzszej ceny (patrz: przypis 9), pod ko-
niec 2019 r. do produktu litewskiego nalezato, podobnie jak w poprzednich latach,
7% ukrainskiego rynku ON. Byto to jednoczesnie 8% catego rocznego importu ON
na Ukraing — w 2018 . kierunek litewski zajmowal odpowiednio 6,9% ukrainskie-
go rynku ON i 7,8% rocznego jego importu (Wykres 1).

19 Dane za okres od 1.01.2020 r. do 23.02.2020 r.
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Morski kierunek importu ON na Ukraine

Ostatnim kierunkiem importu oleju napgdowego na Ukraing jest Morze Czarne.
Produkt dociera do kraju glownie za posrednictwem portéw odeskiego i potudnio-
wego (Port Odiessy wiernut pierwienstwo po... 16.07.2019). W ten sposob Ukra-
ina odbiera ON m.in. z Turcji (SOCAR), Grecji (Hellenic Petroleum) czy Turk-
menistanu (Turkmenbasza) (Skywalk i BB ENERGY postawiat w... 19.08.2019).
Cena produktu jest gldwnym czynnikiem stymulujacym handel za posrednictwem
ukrainskich portow. Po stronie kupujacego pozostaja dodatkowe koszty frachtu
i przetadunku produktu do cystern samochodowych badz kolejowych, co powodu-
je, ze jest on z reguty najdrozszy dla ukrainskiego kupujacego (patrz: przypis 9).
Podobnie jak w przypadku paliwa litewskiego, producenci oraz posrednicy do-
starczajacy je do ukrainskich terminali morskich nie sg zalezni od relacji Ukrainy
z Rosja czy Biatorusia. I chociaz duzy wplyw na prace w ukrainskich portach, np.
tempo badz kolejnos¢ roztadunku, ma zjawisko korupcji (Korrupcyja w portach
i ztoupotrieblenija... 17.07.2019), to skala zakupow oleju napgdowego dociera-
jacego na Ukraing droga morska wzrasta. W poprzednim roku udziat tego pali-
wa w rynku wynidst 10,1% oraz 11,4% w jego krajowym imporcie (Wykres 1),
co byto spowodowane wprowadzeniem przez ukrainskie wladze sankcji na ON
z PZT (Wykres 2).

Metoda badawcza

W badaniu wykorzystano dane z lat 2010-2019 dotyczace bilansu ukrainskie-
go rynku ON (Zatacznik 2), a do ich przeanalizowania wykorzystano wskaz-
nik Shannona—Wienera (SW) oraz wspétczynnik Giniego (GC — Gini Coeffi-
cient), ktore sg tradycyjnymi narz¢dziami mierzenia konkurencyjnosci (Kryzia
2016, s. 52-53; Bozyk i in. 2013, s. 14—15). Wybor tych narzedzi podyktowany
byt zamiarem zaprezentowania rezultatow z dwdch perspektyw: koncentracji
rynku oleju napedowego Ukrainy, co obrazuje wskaznik SW, oraz rozproszenia
w ukrainskim imporcie ON (wspoétczynnik GC). Za pomocg tych wskaznikow
badano dotychczas m.in. konkurencyjnos¢ na swiatowym rynku gazu ziemne-
go (Kryzia 2016) czy sit¢ rynkowa w sektorze elektroenergetycznym (Kamin-
ski 2009).
Wyniki dla wskaznika SW wyliczono na podstawie wzoru:

N
SW=— ) (x;-In(x;))
2

gdzie x oznacza udzial podmiotu w rynku, a N liczb¢ podmiotow.
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Aby wyznaczy¢ SW, postuzono si¢ danymi dotyczacymi zarowno krajowe;j
(ukrainskiej) produkcji ON, jak ijego importu. Dzieki temu poziom koncentra-
cji wedlug SW pokazuje zrdéznicowanie catego krajowego rynku, tj. poréwnuje
znaczenie paliwa wiasnej produkcji (sktadowej, ktdrej wzrost wptywa na zmniej-
szenie wrazliwo$ci rynku paliw Ukrainy) ze znaczeniem paliwa importowanego
z Rosji czy Biatorusi (sktadowej potencjalnie zwigkszajacej te¢ wrazliwosc¢). SW
przyjatby wartos¢ ,,0” w sytuacji, w ktorej istniatoby tylko jedno zrédto pocho-
dzenia ON.

W przypadku GC do obliczen wykorzystano wytacznie dane roczne dotycza-
ce ukrainskiego importu ON, bez produkcji krajowej, aby zobrazowac nierbwno-
sci wystepujace jedynie w sferze zaopatrzenia kraju w produkt z zewnatrz.

Wyniki dla GC uzyskano ze wzoru:

Zliv=1 2?’:1 |x; — le

GC =
Iiv=1 Xi

2N2 .
gdzie x oznacza udzial podmiotu w rynku, a N liczbg podmiotow.

Im warto$¢ GC jest blizsza ,,1”, tym wieksze wystgpuja nierownosci w roz-
ktadzie udziatéw w rynku.

Omdwienie wynikow badan

Wskaznik Shannona—Wienera dla rynku oleju napgdowego Ukrainy (SWUA)
w latach 2010-2019 waha si¢ migdzy 1,14 pkt w 2010 r., kiedy to zrdéznicowa-
nie zroédet bylo najnizsze, a 1,68 pkt w roku 2013, w ktérym zroéznicowanie byto
najwyzsze; obrazuja to dane zawarte w Tabeli 1. Pod koniec 2019 r. wskaznik
ten wzrost, w porownaniu z rokiem 2010, o 0,27 pkt, tj. 0 23,7%. Aby rozwigzad
problem badawczy, czyli skwantyfikowaé¢ poziom zalezno$ci rynku ON Ukrainy
od dostaw tego paliwa z zagranicy, konieczne jest zaobserwowanie wplywu ak-
tywnych kierunkow jego pochodzenia na wartos¢ SWUA.

Najnizszy wptyw importu rosyjskiego ON (dalej okreslany réwniez jako
tzw. sktadnik rosyjski, SR) na biezgca warto$¢ wskaznika Shannona—Wienera dla
rynku ON Ukrainy odnotowano w 2016 r. (0,2 pkt), a nastepnie w latach 2013
12015 (po 0,21 pkt), najwyzszy natomiast w roku 2010 (0,29 pkt). W poréwnaniu
z tym okresem wptyw SR na wskaznik zréznicowania SWUA pod koniec 2019 r.
zmalat do 0,26 pkt, tj. 0 10,3% (Tabela 1 i Wykres 4). Z analizy stosunku SR do
SWUA wyraznie wynika, ze byt on zwykle rowny (2010, 2013, 2017-2019) badz
nieco nizszy od tej samej wartosci odnoszacej si¢ do biatoruskiego importu ON
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(sktadnik biatoruski, SB). W poréwnaniu ze wszystkimi skladowymi SWUA
(poza SR 1 SB s3 to rowniez sktadniki litewski, morski oraz produkcji krajowej)
$rednia warto§¢ SR w badanych latach wyniosta 0,24 pkt i byta kolejna po naj-
wyzszej biatoruskiej (0,25 pkt). Warto zauwazy¢, ze drastyczne obnizenie udziatu
SR w SWUA nastapito po latach 2013-2014, ktére zapoczatkowaly rewolucje
polityczng i wybuch wojny w Donbasie. W roku 2015 odnotowano jeden z naj-
nizszych wynikéw stosunku SR do SWUA oraz wysoki wynik samego SWUA
(1,61 pkt do 1,48 pkt w 2014 r.), co oznacza, ze 2015 byt pierwszym rokiem po
okresie przemian politycznych, w ktorym ukrainski rynek ON zmniejszyt swoje
uzaleznienie od dostaw z Rosji oraz zwigkszyt import produktu z innych kierun-
kéw. Proces ten zakonczyt si¢ niestety w 2016 r. — stosunek SR do SWUA zmniej-
szyt sie do 0,2 pkt, ale przy jednoczesnym obnizeniu samego SWUA do 1,56 pkt,
tj. 0 3,1%. W 2017 r., czyli w pierwszym pelnym roku po uruchomieniu sprze-
dazy rosyjskiego ON z rurociggu Prikarpatzapadtrans, import rosyjskiego oleju
drastycznie wzrost (o 0,06 pkt, do 0,26 pkt, tj. 0 30% w poréwnaniu z rokiem po-
przednim), a stopien zréznicowania dostaw ponownie si¢ zmniejszyt — z 1,56 pkt
do 1,42 pkt, czyli 0 9%).

Tabela 1. Wskaznik Shannona—Wienera dla zréznicowania ukrainskiego rynku oleju napgdowego
za lata 2010-2019

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018
2019
Srednia

1 | Wskaznik Shannona—
Wienera dla rynku ON 1,14 |1
Ukrainy —- SWUA

311,33 (1,68 |1,48|1,61|1,56|1,42(1,35|1,41 (1,43

-
-

2 | sktadnik rosyjski - SR |0,33[0,35]0,33]0,360,32]0,34]0,31]0,360,36|0,37[ 0,34

3 | sktadnik biatoruski — SB | 0,33[0,37[0,35]0,36[0,35]0,37]0,36[0,37]0,37[0,37]0,36

4| sktadnik litewski — SL. |0,10] 0,08 [0,10]0,15[0,21]0,21]0,25[0,22]0,19[0,19]0,17

5 | sktadnik morski — SM 0,04]0,07[0,14]0,18]0,20[0,21]0,19[0,18[0,19 0,23 0,16

6 | skladnik produkcji 0,33]0,37]0,32]0,30 0,26 0,24 0,23 |0,26 | 0,25 | 0,25 | 0,28
krajowej — SPK

7||lstosunek SR do SWUA 0,29]10,27110,25(10,21][0,22 (0,21 ]0,20[0,26]0,27[0,26 | 0,24
8||[stosunek SB do SWUA 0,29]10,2810,26]0,21]][0,24[0,23]0,23 0,26/ 0,27[0,26 0,25
9||stosunek SL do SWUA 0,09]10,0610,0710,09][0,14[0,13]0,16[0,16(]0,14[0,13 ][0,12
10]||stosunek SM do SWUA _ |(0,03]0,06](0,11]{0,11]0,14]]0,13]]0,12]]0,13]]|0,14][0,16(] 0,11
11||[stosunck SPK do SWUA _[[0,29](0,28][0,24](0,18(]0,18](0,15]]0,15][0,18]][0,18]([0,18]0,20

Zrodto: opracowanie wlasne.

Najwigkszy $redni wpltyw na zroéznicowanie ukrainskiego rynku ON w ba-
danym okresie miat wspomniany juz kierunek biatoruski — stosunek sktadnika
biatoruskiego do wskaznika Shannona—Wienera dla ukrainskiego rynku ON wy-
nio6st srednio 0,25 pkt. Pod koniec 2019 r. pozostat on najwyzszy mimo ogoélnego
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spadku wartosci sktadnika biatoruskiego w stosunku do SWUA z 0,29 pkt do
0,26 pkt, czyli 0 10,3%'" (Tabela 1 i Wykres 4). Najwickszy spadek znaczenia
SB dla SWUA odnotowano w roku 2013 (0,21 pkt). Od tego momentu w miarg
regularnie odzyskiwal on straty i wzrdst ostatecznie o 23,8% na koniec 2019 r.
W $wietle problemu badawczego oznacza to, ze po gwattownych wydarzeniach
politycznych biatoruski kierunek importu oleju napedowego nie utracil swojej
czesci ukrainskiego rynku. W przeciwienstwie do SR, ktéry w pordwnaniu z ro-
kiem 2013 (0,21 pkt) w latach 2015 12016 zanotowal wartos$ci podobne i nizsze
(kolejno 0,21 1 0,2 pkt), SB w tym samym czasie wzrdst o 0,02 pkt, do 0,23 pkt.

Poczawszy od 2010 r., udziat produkcji krajowej ON (sktadnik produkcji
krajowej, SPK) w ukrainskim rynku tego paliwa zmalat o 37,9% (koniec 2019 r.)
w stosunku do SWUA -z 0,29 pkt do 0,18 pkt (Tabela 1 i Wykres 4). Rok 2010
byt réwniez tym, w ktorym SPK mial najwyzszy wplyw na wartos¢ SWUA
— 28,9%, jednak od tego momentu zaczat on regularnie spadaé. Sredni stosunek
SPK do wskaznika Shannona—Wienera dla rynku ON Ukrainy wyniost 0,2 pkt,
co uplasowato go na trzeciej pozycji w zestawieniu najsilniejszych sktadnikoéw
SWUA, za Bialorusig (0,25 pkt) i Rosja (0,24 pkt).

Wykres 4. Stosunek poszczegdlnych kierunkéw pochodzenia oleju napedowego do wskaznika
Shannona—Wienera dla ukrainskiego rynku ON
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Podejmujac si¢ proby okreslenia wptywu, jaki na krajowa produkcje ON mo-
gly mie¢ wydarzenia polityczne z lat 20132014, nalezy zauwazy¢, ze sektor ten
zaczat traci¢ znaczenie juz wczesniej, tj. pod koniec 2013 r. (spadek w stosunku

' Warto zauwazy¢, ze w pierwszym i ostatnim roku badania stosunek SR i SB do SWUA byt podob-
ny —po 0,29 w 2010 1.1 0,26 w 2019 r.
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do SWUA o 25%, do 0,18 pkt). Wspomniane wydarzenia pogtebity tylko te strate
—w latach 2015 1 2016 SPK wynosit juz 0,15 pkt, a jednocze$nie wskaznik zrdz-
nicowania rynku SWUA byt wyzszy niz w 2014 r. (1,61 pkt w 2015 1. 1 1,56 pkt
w 2016 r. wobec 1,48 pkt w 2014 1.).

Zdecydowany wzrost wptywu na warto§¢ wskaznika zréznicowania Shan-
nona—Wienera dla rynku ON Ukrainy odnotowat litewski kierunek importu tego
paliwa (sktadnik litewski, SL), ktory od 2010 r. do konca 2019 r. wzrost o 44,4%,
20,09 pkt do 0,13 pkt (Tabela 1 i Wykres 4). Sredni udziat SL w SWUA w bada-
nych latach wyniost 0,12 pkt. Litewski kierunek importu ON na Ukraine byt tym,
ktorego znaczenie najbardziej wzrosto po wybuchu pierwszych demonstracji w Ki-
jowie. Pod koniec 2014 r. wynidst on o 35,7% wigcej niz rok wczesniej, czyli wzrost
w stosunku do SWUA o 0,05 pkt, do 0,14 pkt. W latach 2015 1 2016 sktadnik litew-
ski wyniost kolejno 0,13 pkti 0,16 pkt. Od roku 2018 zaczat jednak spadac kosztem
ponownego wzrostu znaczenia kierunkow rosyjskiego i morskiego.

Obszarem o najnizszym $rednim wptywie na zréznicowanie rynku ON Ukra-
iny bylo w badanym okresie Morze Czarne (sktadnik morski, SM), jednak to wta-
$nie SM zyskat najwigcej sposrod pozostatych sktadnikow, bo az 433,3% w sto-
sunku do SWUA, czyli wzrést o 0,13 pkt, do 0,16 pkt na koniec 2019 r. (Tabela 1
1 Wykres 4.). Przez caty badany okres znaczenie tego sktadnika regularnie zwigk-
szato si¢ — w latach 2015 1 2016 osiagnat on kolejno 0,13 pkti 0,12 pkt.

Wykres 5. Wspolczynnik Giniego obrazujacy zréznicowanie ukrainskiego importu ON w latach
2010-2019
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Zrodto: opracowanie wiasne.

Wyniki uzyskane dzigki zastosowaniu wspotczynnika Giniego w odniesie-
niu do sektora ukrainskiego importu ON potwierdzajg ustalenia SWUA. W ba-
danym okresie doszto do wyraznego spadku wartosci GC —z 0,51 pkt w 2010 r.
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do 0,45 pkt na koniec 2019 r., tj. o 11,8% (Wykres 5), co oznaczalo zmniejszenie
nierownos$ci w analizowanym uktadzie. Stalo si¢ tak na skutek obnizenia warto-
$ci sktadnikow rosyjskiego i biatoruskiego w stosunku do wskaznika Shannona—
Wienera na ukrainskim rynku ON (kazdy spadt o 0,03 pkt od 2010 r. do konca
2019, tj. 0 10,3%) oraz wzrostu sktadnika litewskiego (o 0,04 pkt, czyli 44,4%)
i morskiego (0,13 pkt, czyli 433,3%). W analizowanym okresie GC wahat si¢
miedzy 0,37 pkt w 2018 r., kiedy to nieréwnosci w ukrainskim imporcie ON byty
najnizsze, a 0,57 pkt w 2012 r., gdy byly najwyzsze.

Analiza wynikow GC pozwala zauwazy¢, podobnie jak w przypadku SWUA,
zmiang na korzys$¢ zroznicowania udziatow poszczegdlnych zrodet oleju napgdo-
wego w ukrainskim rynku po wydarzeniach z lat 2013-2014. Pomig¢dzy rokiem
2014 a 2015 nastapil drugi najwyzszy spadek wspotczynnika Giniego — z 0,55 pkt
do 0,47 pkt, tj. 0 14,5%. Nalezy to rozumie¢ jako znaczacy postgp w roéznico-
waniu dostaw na ukrainski rynek ON, a tym samym w zwigkszaniu niezalez-
nosci rego rynku i ogdlnego bezpieczenstwa importu ON. W latach 2016-2018
tylko raz doszto do spadku GC rok po roku —z 0,49 pkt w 2016 r. do 0,37 pkt
w 2018 1., tj. 0 24,5%. To pozytywne zjawisko zostalo jednak szybko skorygo-
wane — wspotczynnik nierowno$ci w sektorze ukrainskiego importu ON wzrost
radykalnie pomiedzy rokiem 2018 a 2019 o0 21,6% (do 0,45 pkt). Stato si¢ tak na
skutek ogolnego wzrostu wartosci SWUA, z 1,35 pkt w2018 1. do 1,41 pkt
na koniec 2019 r., tj. 0 4,3% (Tabela 1), a przede wszystkim sktadnika morskiego
—70,14 pkt w2018 r. do 0,16 pkt w 2019 1.

Whioski

Po przeanalizowaniu wskaznika Shannona—Wienera dla rynku ON Ukrainy oraz
wspotczynnika Giniego odnosnie do ukrainskiego importu tego paliwa w latach
2010-2019 do kluczowych wyzwan dla bezpieczenstwa krajowej podazy ON au-
tor zalicza:

» Stale utrzymujacy si¢ wysoki udziat w ukrainskim rynku rosyjskiego
1 biatoruskiego kierunku importu ON — pod koniec 2019 r. sktadniki ro-
syjski i biatoruski odnotowaty wartosci na poziomie 0,26 pkt w stosun-
ku do wskaznika Shannona—Wienera dla rynku ON Ukrainy (Tabela 1).
Pomimo spadku tej wartosci w badanym okresie o 10,3% (z 0,29 pkt)
wspomniane kierunki importu ON dominuja w ukrainskim koszyku do-
staw ON — SR i SB zajmujg po 26,2% (0,37 pkt) wyniku SWUA. Biorac
pod uwage argumenty o wplywie strony rosyjskiej na biatoruski prze-
myst rafineryjny, uzasadnione wydaje si¢ sprowadzenie powyzszych
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danych do tezy, ze pod koniec ubiegtego roku Rosja miata mozliwo$¢
zaro6wno bezposredniego, jak i posredniego tj. poprzez ingerencje na
kierunku biatoruskim, wptywania na 52,4% wartosci SWUA. W 2018 r.
bylo to 54,1%, a w 2015 r., pierwszym petnym roku kalendarzowym po
wybuchu wojny w Donbasie — 44,1%.

» Niski poziom zréznicowania rynku (na koniec 2019 r. SWUA osiggnat
wynik 1,41 pkt), a przede wszystkim nizszy niz ten odnotowany po wy-
darzeniach politycznych z lat 2013-2014. SWUA w 2019 r. byt 0 12,5%
nizszy niz ten z konca 2015 r. (1,61 pkt) (Tabela 1).

*  Wysoki poziom nieréwno$ci w ukrainskim imporcie ON — wspdlczyn-
nik Giniego pod koniec 2019 r. wynosit 0,45 pkt. Poczawszy od 2014 r.,
GC w miarg regularnie spada (Wykres 5), jednak biorac pod uwage skalg
negatywnych wydarzen w relacjach pomiedzy Kijowem a Moskwa, kto-
rych szczegdlna eskalacja nastgpita przed pigcioma laty w efekcie aneksji
Krymu i trwa do dzisiaj z powodu walk w Donbasie, znaczenie rosyjskie-
go kierunku importu ON na Ukraing powinno ulega¢ wyrazniejszemu
zmniejszeniu.

Mogloby si¢ wydawac, ze po zaostrzeniu relacji na linii Ukraina—Rosja
w zwigzku z wydarzeniami politycznymi z lat 2013-2014 stosunki handlowe
miedzy tymi panstwami wygasng do niezbednego minimum. Ponadto, wymiana
surowcow energetycznych czy produktow od nich pochodzacych z pewnoscia
nie miataby si¢ do nich zalicza¢. Wzajemne oskarzenia Ukrainy i Rosji o nie-
wywiazywanie si¢ z zobowigzan dotyczacych handlu gazem ziemnym elektry-
zowaty europejska opinie publiczng na dlugo przed aneksja Krymu (Gazprom
zapftacit ukrainskiemu Naftohazowi... 27.12.2019). Z uptywem czasu faktycznie
doszto do pewnego ograniczenia relacji handlowych miedzy tymi panstwami.
Pod koniec kwietnia 2019 r. pierwsze miejsce Rosji jako gldéwnego importera
ukrainskich doébr zajeta Polska (Trusewicz 17.06.2019). Inaczej zareagowat jed-
nak rynek oleju napgdowego. Od 2013 r. do konca 2014 r. sprzedaz produkceji
rosyjskiej na Ukrainie spadta o0 35,2%, do 1093 kT (Zatacznik 2), a nastepnie,
w 2018 r., wzrosta do 2710 kT (Wykres 1), tj. do poziomu znacznie wyzszego
niz przed wybuchem walk w Donbasie (Kuyun 6.03.2019). Najlepszym sym-
bolem roznic pomiedzy polityka sktéconych panstw a ekonomig byto urucho-
mienie w 2016 r. rurociaggu Prikarpatzapadtrans. Z kazdym kolejnym rokiem do-
starczal on na ukrainski rynek coraz wiecej rosyjskiego produktu, a pod koniec
pierwszej potowy 2019 r. byt juz jego gldownym zrédlem dla miejscowych stacji
paliw. Fakt, ze projekt ten zakonczyt si¢ sukcesem w tak trudnych politycznie
warunkach, tj. juz w drugim roku po aneksji Krymu, prowokuje do stwierdze-
nia, ze handel pomigdzy Rosja a Ukraing jest uzalezniony od polityki jedynie do
pewnego stopnia.
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Uzyskane wyniki wskaznika Shannona—Wienera i wspolczynnika Giniego
dowodza, ze ukrainski rynek ON pozostaje uzalezniony od Rosji bezposrednio
1 posrednio. Mimo Ze za pozytywne zjawisko nalezy uzna¢ ogdlny spadek w ba-
danym okresie wartosci sktadnika rosyjskiego w stosunku do SWUA, to ogra-
niczenie przez Biatoru$§ eksportu paliw na Ukraing na poczatku 2020 r., bedace
skutkiem zmniejszenia dostaw rosyjskiej ropy do rafinerii w Mozyrzu i Nowo-
potocku, wystarczajgco obrazuje wplyw, jaki na ukrainski rynek ON moze miec
uzaleznienie Bialorusi od zakupow surowca z Rosji.

W tych okolicznosciach autor za w pelni uzasadnione uwaza stwierdzenie, ze
SWUA za ostatnie 12 miesigcy az w 52,4% (razem SR i SB) sktada si¢ z czynnikow
bezposrednio badz posrednio zaleznych od strony rosyjskiej, co potwierdza przyjeta
na wstepie hipoteze. Wysoka warto$¢ wskaznika skoncentrowania udziatow Rosji
1 Biatorusi w ukrainskim rynku ON powinna by¢ traktowana jako fundamentalne
wyzwanie dla bezpieczenstwa tego rynku. Wydaje si¢, ze obecna ukrainska struk-
tura konsumpc;ji 1 importu ON wymaga pilnej dywersyfikacji. Tylko od 2019 r. nie
brakowato sygnatow, ze gtowne problemy tego rynku maja swoje zrédta albo po-
za krajem, np. w nieporozumieniach handlowych miedzy Bialorusig a Rosja, albo
w czynnikach pozaekonomicznych, np. w trudnych relacjach politycznych z Fede-
racja Rosyjska. Wyraznym wspdlnym mianownikiem tych probleméw byta Rosja
oraz jej silna pozycja jako producenta oleju napgdowego czy ropy naftowej. Wydaje
si¢, ze najstuszniejszym posunigciem ukrainskiej wiadzy byloby nawigzanie wspot-
pracy z biznesem paliwowym w celu przeorientowania importu ON i skupienie si¢
na kierunkach innych niz Rosja i Biatoru$ (maksymalizowanie zakupdéw z morza,
Litwy badz poszukiwanie nowych dostawcow). Innym wyzwaniem dla krajowe;j
administracji powinna by¢ stopniowa praca nad zwigkszaniem produkcji wlasnej
w wyniku modernizacji dziatajacych juz rafinerii, w Krzemienczugu i Szebelince,
oraz uruchamiania nieczynnych, np. rafinerii w Odessie.

Strona ukrainska analizuje obecnie projekt ustanowienia prawa ograniczajace-
go udziat w rynku wewngtrznym paliw importowanych z pojedynczego kierunku
do 30% (Kompanii Kotomojskogo i «doczkay... 21.01.2020). Rozwaza takze na-
lozenie kolejnych sankcji na produkcje rosyjskg, m.in. dodatkowej taryfy w wy-
sokosci 8,46% na wszystkie trafiajace na Ukraing rosyjskie paliwa silnikowe bez
wzgledu na ich kanat transportu (« Ukrtatnafiay priedtozyta poszlinu. .. 21.02.2020).
To drugie rozwiazanie budzi jednak watpliwos$ci opinii publicznej oraz firm aktyw-
nych na krajowym rynku paliw. Wynikaja one z faktu, ze ponad 90% krajowej pro-
dukcji paliw pozostaje pod kontrolg ukrainskiego oligarchy Ihora Kotomojskiego.
Inicjatywa ustanowienia dodatkowego cta na rosyjskie paliwa, autorstwa jednej ze
spolek nalezacych do ww. biznesmena (Ukrtatnafta), postrzegana jest zardwno jako
proba powigkszenia przestrzeni rynkowej dla produkcji krajowej, ale réwniez
jako proba ochrony interesow oligarchy. Wptyw ukrainskiej oligarchii na krajowy
rynek paliw in genere to obszar potencjalnych przysztych badan.
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Podsumowanie

Autor ma nadziejeg, ze artykut w sposdéb mozliwie czytelny dostarczyl infor-
macji dotyczacych przyjetego problemu badawczego, a mianowicie sprecyzo-
watl poziom zewnetrznej zalezno$ci ukrainskiego rynku oleju napedowego od
importu tego paliwa z kierunku podatnego na wzgledy polityczne, jakim jest
Rosja, oraz z kierunku uzaleznionego od silnego rosyjskiego dostawcy ropy
naftowej, czyli Biatorusi.

Z powodu ograniczonych mozliwosci krajowej produkcji ON Ukraina zmu-
szona jest importowa¢ to paliwo. Mimo ze obecna ukrainska wladza wykazuje
ambicje dazenia do paliwowej niezaleznos$ci kraju, to dotychczasowe rezultaty
majacych do tego doprowadzi¢ prac nadal nie pozwalajg na zmniejszenie zalez-
nosci krajowego rynku ON od rosyjskiego kierunku importu.

Olej napedowy nie jest jedynym paliwem, w przypadku ktoérego dostawy
z Rosji sg obecnie niezbedne dla bilansowania ukrainskiej konsumpcji. Podobna
sytuacja ma miejsce w przypadku LPG, drugiego najpopularniejszego paliwa sil-
nikowego na Ukrainie — pod koniec 2019 r. udziat produktu rosyjskiego w ogol-
nym zuzyciu LPG na rynku ukrainskim wyniost 34%, tj. 694 kT (Ukraina nara-
stita import dizielnogo... 12.03.2020). Wewngtrzne zapotrzebowanie Ukrainy na
ON napedzane jest, poza transportem, rowniez przez dynamicznie rozwijajace si¢
rolnictwo (Rost w sielskom choziajstwie... 18.11.2019). W odroznieniu wigc od
LPG, wykorzystywanego na Ukrainie niemal wylacznie przez transport, ewen-
tualny deficyt oleju napgdowego doprowadzitby bezposrednio do zdecydowanie
wickszej liczby problemdéw natury gospodarczej, za ktorymi nieodigcznie ma-
szerujg te o charakterze politycznym. Zmiany cen paliw na ukrainskich stacjach,
a zwlaszcza tego najpopularniejszego, czyli ON, sg statym elementem walki poli-
tycznej pomiedzy wladza a opozycja.

Pracujac nad niniejszym artykulem, autor napotkat kilka przeszkod. Gtow-
ng z nich byto dotarcie do wiarygodnych danych, ktore nierzadko roznity si¢ od
siebie w zalezno$ci od kraju pochodzenia (Ukraina, Rosja czy Biatorus). Pomimo
wszelkiego trudu tematyka rynku paliw Ukrainy jest w ocenie autora interesujaca,
nie do konca odkryta i gotowa do badania. Do szczegoélnie ciekawych zagadnien
nalezy zaliczy¢ wspomniany wptyw ukrainskiej oligarchii na krajowy rynek pa-
liw czy kwestie mozliwosci ukrainskiego przemystu rafineryjnego. Z polskiego
punktu widzenia istotna bytaby analiza rynku paliw Ukrainy pod katem bezpie-
czenstwa energetycznego RP czy UE i to wlasnie temu zagadnieniu autor planuje
poswigci¢ swoja dalszg prace badawcza. Liczy on na to, ze zarowno niniejsze
opracowanie, jak ikolejne traktujace o kierunku ukrainskim beda interesujaca
lektura, ktora pozwoli poglebi¢ czytelnikowi wiedze o gospodarce wschodniego
sasiada Polski.
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8§ Zalgcznik 1
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Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie Rynok motornogo topliwa... 20.02.2020.



Zatacznik 2

Zrodta pochodzenia oleju napedowego na rynku UA w latach 2010-2019, w kT

ROK 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019
Produkcja krajowa | 2700| 1879| 1113 | 1000| 700| 600 600| 750| 738| 812
Rosja 1068 | 1380 | 1286 | 1688 | 1093 | 1334 | 1058 | 1937| 2710 | 2499
Bialoru$ 1075| 1849 | 2838 | 1705| 2575| 2173 | 2724 | 2343 | 2152| 2470
Litwa 141 117| 153| 297| 457| 465| 691| 567| 460| 499
Polska 0 0 0 95 751 288| 109 0 0 0
Morze 36 98| 275| 398| 432| 465| 427| 398| 459| 702
Pozostale 10| 103| 140| &10| 100| 120| 300 25 0 10
RAZEM 5030 | 5426 | S805| 5993 | 5432 | 5445| 5909 | 6020 | 6519 | 6992

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie danych zebranych z historycznych publikacji oraz mate-
riatow enkorr, UPECO, Argus Media i in.
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Streszczenie

Celem niniejszego artykulu jest przedstawienie obecnej sytuacji na ukrainskim
rynku oleju napedowego ze szczegdlnym uwzglednieniem zagrozen wynikaja-
cych z jego ograniczonej autonomii. Rynek ten pozostaje wyjatkowo wrazliwy
— olej napedowy jest najpopularniejszym paliwem silnikowym w$rod mieszkan-
cOw tego kraju, jednak jego dostawy sg silnie powigzane z wydarzeniami z udzia-
tem Rosji, ktore z reguly maja negatywny wplyw na jego ptynnos¢. Przejawiato
si¢ to szczegolnie wyraznie w relacjach rynkowych migdzy Ukraing, Rosjg a Bia-
torusig w roku 2019 i na poczatku roku 2020.

Na podstawie analizy wskaznika Shannona—Wienera dla ukrainskiego rynku
oleju napedowego oraz wspodtczynnika Giniego dotyczacego importu przez Ukra-
in¢ tego paliwa autor pozytywnie weryfikuje hipoteze zakladajaca, ze fundamen-
talnym wyzwaniem dla bezpieczenstwa rynku ON Ukrainy pozostaje duzy udziat
w nim paliwa z Rosji i Bialorusi (facznie 52,4%). Z badania wynika, ze Ukraina
powinna wykorzystywaé wszelkie mozliwosci rynkowe oraz narzedzia prawne,
aby minimalizowaé¢ wyrazny wplyw swojego wschodniego sgsiada na bezpie-
czenstwo rynku ON.

Stowa kluczowe: rynek oleju napedowego Ukrainy, dywersyfikacja importu pa-
liw, wspotczynnik Giniego, wskaznik Shannona—Wienera

239


https://enkorr.ua/ru/news/ukrainskiy_rynok_dt_priblizilsya_k_7_mln_t/239721
https://enkorr.ua/ru/news/ukrainskiy_rynok_dt_priblizilsya_k_7_mln_t/239721

Summary

The issue of Ukraine’s dependence on diesel imports

This paper aims to present the current situation on the Ukrainian market of diesel
fuel with particular regard to the risks that arise from its limited autonomy. The
abovementioned market remains extremely sensitive for Ukraine — diesel is the
most popular type of motor fuel among the inhabitants of this country. At the same
time, the Ukrainian diesel market is not free from the effects of events involving
Russia, which are quickly damaging its current liquidity. This seemed to be even
more pronounced from the perspective of market events in 2019 and early 2020
that took place in relations between Ukraine, Russia and Belarus.

By analysing the Shannon—Wiener index for the Ukrainian diesel market, and
the Gini coefficient for Ukraine’s import of this fuel, the author positively verifies
the hypothesis that the high concentration of the share of diesel from Russia and
Belarus remains a fundamental challenge for the security of the Ukrainian market
of this fuel (52.4% in total). As a result of the study, the author concludes that the
country should use all market opportunities and legal tools to minimise the clear
impact of its eastern neighbour on the security of its diesel market.

Keywords: Ukrainian diesel market, diversification of fuel import, Gini Coeffi-
cient, Shannon—Wiener Index
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