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Streszczenie rozprawy doktorskiej

»Przeksztatcenia przestrzenne i funkcjonalne czotowych dworcéw kolejowych
w kontekscie procesdw demolowania i rewitalizacji.
Studium wybranych przyktadéw w miastach europejskich”

Wptyw transportu szynowego byt kluczowy dla rozwoju uktadéw przestrzenno-
funkcjonalnych miast epoki przemystowej. Swiadczy o tym miedzy innymi intensywne
uzytkowanie terendw, gdzie zlokalizowano linie i dworce kolejowe. Wokét stacji powstawaty
funkcje miejskie kooperujace z kolejg (np. tereny sktadowe, magazynowe, fabryki). Celem tych
dziatan w procesie ksztattowania organizacji przestrzeni miejskiej byta minimalizacja kosztow
i czasu przetadunku dostarczanych surowcéw i wytworzonych produktéw, a tym samym
usprawnienie transportu i podniesienie efektywnosci produkcji. Przewéz pasazerow
poczatkowo byt drugorzedng kwestia, ktéra jednakze w niektdrych regionach Europy jeszcze
w XIX wieku (a w innych pdzniej) stata sie pierwszorzedng badz przynajmniej réwnorzedna.
Przewdz pasazerow powodowat bowiem z czasem szybszg migracje ludzi do miast. Umozliwiat
dojazdy do pracy z obszaréw podmiejskich, a takze stopniowo stymulowat wzrost ruchliwosci
przestrzennej Europejczykéw.

Autor podjat prébe przedstawienia zagadnienia analizy uwarunkowan i konsekwenciji
przeksztatcen przestrzennych i funkcjonalnych terendw miejskich, ktdére sg rezultatem
przebudowy czotowych dworcow kolejowych w trzech wybranych miastach w Europie:
Wiedniu w Austrii, Lipsku w Niemczech i todzi w Polsce. Kontekstem przeprowadzonych badan
byty procesy demolowania i rewitalizacji, ktére tym przeksztatceniom towarzysza. Istota
prowadzonych przebudéw byto uzyskanie przez dworce funkcji przelotowosci, a inwestycje
realizowano jako megaprojekty rewitalizacyjne.

Gtéwny problem badawczy sformutowano jako pytanie: w jaki sposdb przebudowa
czotowego dworca kolejowego realizowanego jako element megaprojektu rewitalizacyjnego
(rdzen megaprojektu) wptywa na strukture przestrzenno-funkcjonalng miasta?

Aby mozna byto znalez¢ poprawng naukowo odpowiedzZ na tak postawione pytanie
opracowano dodatkowo trzy pytania szczegétowe. Strukturalizujg one tok postepowania

analitycznego przyjetego przez autora i precyzujg kolejne etapy badawcze:



1) Czym charakteryzowata sie struktura przestrzenna i funkcjonalna dworcow kolejowych
oraz ich otoczenia bezposrednio przed rozpoczeciem ich przebudéw?

2) Jakie formy przeksztatcen przestrzennych i funkcjonalnych wystgpity na terenach
kolejowych w wyniku przebudowy?

3) Jaka jest charakterystyka nowej organizacji zrewitalizowanej przestrzeni miejskiej?

W hipotezie bedgcej podstawg prowadzonych studidw terenowych przyjeto, ze zasieg,
wielkos¢ i rodzaj konsekwencji przestrzennych i funkcjonalnych procesu rewitalizacji terenéw
kolejowych, towarzyszgcego przebudowie dworca czotowego w przelotowy realizowanej jako
megaprojekt zalezy od: trybu prowadzenia megaprojektu, sposobu uzyskania przelotowosci
oraz lokalizacji obiektu w miescie.

Dla potrzeb postawionego w rozprawie problemu badawczego autor postuzyt sie
metody wielokrotnego eksplanacyjnego geograficznego studium przypadku z trzema
jednostkami zanurzeniowymi, w ktérej dodatkowo zawart pie¢ metod badawczych wtasciwych
dla geografii osadnictwa: badania terenowe wykonywane in situ, analiza geograficzna, metody
statystyczne, metody matematyczne, metody historyczne. W przyjetej metodologii
analizowanym tytutowym przypadkiem sg przebudowy czotowych dworcéw kolejowych
majgce na celu dodanie funkcji przelotowosci.

W analizowanych miastach przeprowadzono dogtebne badania in situ, majgce na celu
analize struktury morfogenetycznej i przestrzenno-funkcjonalnej, koncentrujgc sie
na inwentaryzacji i dokumentacji fotograficznej fragmentow miast sgsiadujgcych z wybranymi
dworcami kolejowymi. Badania terenowe uzupetnione zostaty analiza poréwnawcza
programowanych zatozen projektowych oraz wykonanych realizacji. Ponadto zidentyfikowano
rytm wykorzystania przestrzeni w obszarze objetym badaniem, rejestrujgc schematy pieszych
i dostepnosé poszczegdlnych czesci obszaru.

Kazda z analizowanych przebudéw potwierdzita zasadnos¢ przyjetej hipotezy.
W Wiedniu stwierdzono, ze nowy przelotowy dworzec Wien Hauptbahnhof powstat jako
rdzen megaprojektu rewitalizacyjnego prowadzonego w trybie jednego zwartego projektu
(Bahnhof Wien - Europa Mitte), ktéry w catosci, na wszystkich etapach jest zarzadzany przez
wiadze miejskie. Przelotowos¢ uzyskano tam poprzez wyniesienie toréw ponad poziom terenu
(na estakade), a dworzec wraz z innymi punktami ustugowymi zlokalizowano pod nimi.

W Lipsku badania terenowe wykazaty, ze uzyskanie funkcji przelotowosci przez dworzec



Leipzig Hauptbahnhof dzieki budowie tunelu $rednicowego spowodowato uwolnienie
znacznych obszaréw znajdujgcych sie na powierzchni. Megaprojekt rewitalizacyjny, w ktérym
przebudowa dworca jest rdzeniem, byt prowadzony w trybie projektu etapowanego,
ciggtego. Pierwszym etapem byto wykonanie tunelu, dzieki ktéremu uzyskano funkcje
przelotowosci. Kolejnymi etapami tego megaprojektu sg dziatania sekwencyjne,
podejmowane w kolejnych latach, ktérych celem s3 przeksztatcenia przestrzenne
i funkcjonalne terendéw potozonych wokét dworca gtéwnego. Etapowanie w tym
megaprojekcie wigze sie przede wszystkim z mozliwosciami inwestycyjnymi (dostepnoscia
srodkow finansowych) lokalnych wtadz samorzagdowych miasta. Natomiast podczas badan
w todzi ustalono, ze choé dworzec £édz Fabryczna zostat jako obiekt w petni przygotowany do
funkcjonowania jako przelotowy, to niestety w chwili obecnej nadal jest dworcem czotowym.
Spowodowane jest to wieloma czynnikami, ktére skutkujg opdznieniami w budowie tunelu
Srednicowego. Przebudowa dworca tddz Fabryczna wraz z realizowang niemal w tym samym
czasie rewitalizacja kompleksu dawnej elektrowni EC1 sg dwuelementowym rdzeniem
megaprojektu rewitalizacyjnego Nowe Centrum +todzi realizowanego na terenach
o powierzchni 100 ha centralnie zlokalizowanych w miescie. Nowe Centrum todzi zostato
przez autora zaklasyfikowane jako megaprojekt rozdrobniony, fragmentaryczny. Jest on
bowiem realizowany jako oddzielne, pojedyncze projekty wykonawcze, przez wielu
inwestordw réwnoczesnie. Wyjgtkowosc koncepcji Nowego Centrum todzi wynika z istnienia
dwuelementowego rdzenia megaprojektu rewitalizacyjnego. Kazdy z jego elementdéw
sktadowych (dworzec i EC1 Miasto Kultury) w inny sposdb stymuluje przeksztatcenia
przestrzenno-funkcjonalne na obszarze megaprojektu oraz terendw sasiadujgcych. Pod
tym wzgledem Nowe Centrum todzi jest unikatowym projektem w grupie
badanych megaprojektéw.

Przeprowadzona procedura badawcza oraz wyniki uzyskane podczas studiéw
terenowych, uzupetnione analizg ilosSciowg wykonang przy zastosowaniu metody Perkala
potwierdzity sformutowang hipoteze badawczg. Wszystkie badane przypadki w miastach
europejskich: Wiedniu, Lipsku i todzi wykazujg wyraZnie, ze zasieg, wielkos¢ i rodzaj
konsekwencji przestrzennych i funkcjonalnych procesu rewitalizacji terendow kolejowych,
towarzyszgcego przebudowie dworca czotowego realizowanej jako megaprojekt zalezy od:
trybu prowadzenia megaprojektu, sposobu uzyskania przelotowosci oraz lokalizacji

obiektu w miescie.



