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Recenzja rozprawy doktorskiej mgra Piotra Kosmowskiego
pt. ,,Przeksztalcenia przestrzenne i funkcjonalne czolowych dworcow kolejowych w
kontekscie procesow demolowania i rewitalizacji. Studium wybranych przykladéow w
miastach europejskich”

Przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgra Piotra Kosmowskiego pt.
,Przeksztalcenia przestrzenne i funkcjonalne czolowych dworcow kolejowych w
kontekscie procesow demolowania i rewitalizacji. Studium wybranych przykladéw w
miastach europejskich” powstata pod kierunkiem dr hab. Sylwii Kaczmarek, prof. UL w
Pracowni Rewitalizacji Miast Instytutu Geografii Miast i Turyzmu Wydzialu Nauk
Geograficznych Uniwersytetu t.odzkiego. Praca liczy 204 stron wydruku komputerowego, w
tym 22 tabele oraz 58 rycin, ktore zawieraja zbiorcze autorskie mapki, schematy, wykresy i
zdjecia obejmujace uktady dworcow kolejowych w trzech wybranych lokalizacjach (L6dz
Fabryczna, Lipsk Gtowny 1 Wieden Gtowny). W koncowej czesci pracy znajduje si¢ rowniez
jeden zatacznik w formie dwoch uogolniajacych zestawien tabelarycznych (s. 204). Praca ma
przejrzysty i czytelny uktad jednoznacznie prezentujacy zawarte w niej tresci.

Rozprawa sktada si¢ z 10 zasadniczych rozdziatow poprzedzonych wprowadzeniem i
zakonczonych obszernymi, bo az 15 stronicowymi konkluzjami, ktére zawieraja roéwniez
syntetyczne podsumowanie oraz wnioski koncowe. Uktad pracy jest dwudzielny. Prace
rozpoczynaja bardzo dobrze skonstruowane pod wzgledem merytorycznym rozdziaty wstepne
(1-6), w ktorych zawarto wszystkie podstawowe dla rozprawy doktorskiej elementy. Przede
wszystkim Autor dokladnie okreslit stawiany w rozprawie problem badawczy oraz
dodatkowo uzasadnit jego podjecie zarowno w oparciu o doniesienia literaturowe, jak i
wlasne przemyslenia w tym zakresie. Doktorant precyzyjnie wyartykutowal podstawowy cel
badawczy rozprawy, jakim jest analiza uwarunkowan i konsekwencji przeksztalcen
przestrzennych i funkcjonalnych terenow miejskich, ktore sg rezultatem przebudowy
czotowych dworcow kolejowych w trzech wybranych miastach w Europie: Wiedniu w
Austrii, Lipsku w Niemczech i Lodzi w Polsce. Kontekstem prowadzonych badan byty

procesy demolowania i rewitalizacji, ktore takim przeksztatlceniom towarzyszg.



Na podstawie analizy pierwszej teoretyczno-przegladowej cze$ci rozprawy Autor
dochodzi do wniosku, ze geograficzne badania nad przeksztalceniami obszaréw
monofunkcyjnych w miastach realizowane sg w roznych ujeciach. Prowadza je zaré6wno
przedstawiciele m.in. geografii: miast, ustug, przemystu, osadnictwa i transportu, ale takze
innych dyscyplin jak: urbanistyka, architektura, budownictwo, socjologia, ekonomia i
zarzadzanie. Autor wykazal si¢ wiec dobrg znajomoS$cig tak zroznicowanej literatury
przedmiotu, a ta ze wzglgedu na zainteresowanie tytulowym tematem przedstawicieli ré6znych
wspomnianych powyzej subdyscyplin, bylo zadaniem nietatwym. Jednakze z tego zadania
Doktorant wywigzat si¢ nalezycie, dokonujac rzetelnej i doglebnej analizy pogladow réznych
autorow w tym zakresie. Niewatpliwie na dobrg znajomos$¢ literatury o charakterze
multidyscyplinarnym pozytywny wplyw mialo uksztattowanie si¢ zainteresowan badawczych
Doktoranta w $rodowisku naukowym ,todzkiej szkoly geografii miast” reprezentowanej
przywotanymi rowniez W pracy licznymi publikacjami profesorow, takich jak: S. Liszewski,
M. Koter, A. Suliborski, czy S. Kaczmarek. Stad zaprezentowane w przegladzie
pis$miennictwa pojecia m.in. przestrzeni miejskiej, organizacji przestrzeni, struktury
morfologicznej i funkcjonalno-przestrzennej miast staly si¢ solidng podstawa teoretyczno-
metodyczng dla koncepcji badawczej Doktoranta zawartej w pracy. Prezentowany przez
Autora rozprawy przeglad literatury zawiera rowniez szerokie omowienie zrédlowe pojecia
»megaprojektow” 1 ich zréznicowanych typéw w postaci projektéw flagowych i obszarowych.
Tutaj Doktorant nie tylko przywotuje poglady réznych autoréw w tym zakresie, ale rowniez
prezentuje wlasne przemyslenia i celne wskazania dotyczace przeksztalcen zachodzacych w
miastach. Wiele miejsca w przegladzie literatury poswigca Autor rozprawy tytutowym
procesom rewitalizacji i demolowania miast. Z krytycznych uwag do przegladu
pisSmiennictwa nasuwa si¢ jedna drobna uwaga redakcyjna zwigzana z pomijaniem przy
prezentacji pogladow niektorych autorow ich inicjatow imion, co jest istotne zwlaszcza przy
badaczach o tym samym nazwisku, vide: promotor rozprawy S. Kaczmarek i J. Kaczmarek.
Reasumujac, nalezy stwierdzi¢, ze Doktorant wykazal si¢ w pracy bardzo dobra znajomoscia
literatury przedmiotu, krytycznym do niej podej$ciem, a prezentowane w niej zagadnienia,
staly sie rOwniez inspiracjg i dobrg podstawg teoretyczno-metodyczng do wiasnych badan
zrealizowanych w pracy.

Obszar zainteresowanh rozprawy koncentruje si¢ na zagadnieniu przebudowy dworca
czotowego na przelotowy w trzech wybranych miastach europejskich, realizowanych jako
megaprojekty, ktore sa elementem procesu rewitalizacji i procesu demolowania. Glowny

problem badawczy rozprawy zostat postawiony jasno i dobitnie, chociaz w sposob niezwykle



zwigzly 1 krotki wyartykutowany. W pracy przyjmuje on forme postawionego pytania: w jaki
sposob przebudowa czotowego dworca kolejowego realizowanego jako element megaprojektu
rewitalizacyjnego wphwa na strukture przestrzenno-funkcjonalng miasta? Temu
podstawowemu pytaniu towarzysza trzy pytania szczegotowe, ktore zasadniczo
strukturalizujg dalszy tok postepowania analitycznego przyjetego przez Autora i precyzujg
kolejne etapy badawcze, ktore zrealizowano w drugiej czesSci rozprawy. Niewatpliwg
inspiracja podjecia wspomnianych badan przez Autora, byto rozpoczgcie przebudowy stacji
czotowej L.odz Fabryczna (megaprojekt) i jej przygotowanie do spetniania funkcji stacji
przelotowej w uktadzie wezta kolejowego aglomeracji todzkiej, jako elementu projektowanej
trasy szybkiej kolei (Y) Warszawa — L.odz Fabryczna — Ostrow WIkp. — Wroctaw / Poznan.
Ze wzgledu na skalg i jej wymiar finansowy mozna ta inwestycje zaliczy¢ wlasnie do
wspomnianych ,,megaprojektow” infrastrukturalnych w skali naszego kraju. Niejako na
marginesie badan prowadzonych dla potrzeb pracy stangto, wigc istotne dla praktyki
gospodarczej zagadnienie przeksztalcen terendw pokolejowych i ich wykorzystania do
rozwoju obszaréw rdzeniowych miast. Tego typu procesy wystepuja — chociaz na mniejsza
skalg — w wielu innych miastach Polski, wigc ich podjecie przez Doktoranta nalezy uzna¢ za
nowatorskie i wychodzace ,,naprzeciw” praktyce urbanizacyjnej i transportowej. Warto w tym
miejscu wspomnie¢, ze podobnego typu zjawiska juz wystgpity w niektoérych weztach
kolejowych zlokalizowanych na wspolczesnym terytorium Polski, m.in. miato to miejsce
podczas budowy linii $rednicowych we Wroctawiu pod koniec XIX w. i w Warszawie w
okresie migdzywojennym.

Po krotkim — jak juz wspomniano — wyartykutowaniu problemu i hipotezy badawczej
Autor przechodzi do trzech dobrze skonstruowanych rozdzialow przegladowych, by w
rozdziale széstym ponownie powrdci¢ do procedury badawczej przyjetej dla potrzeb
rozprawy. Ta pewna nieciagltos¢ w ukladzie formalnym rozprawy moze wydawac si¢
dyskusyjna, lecz by¢ moze byt to zabieg celowy, a jej powod Autor sprobuje wyjasnié
podczas publicznej obrony.

Ponizej dla sp6jnosci wywodu recenzji, przytocze, co zostalo zawarte we wspomnianych
trzech rozdziatach ,,rozdzielajgcych” problem i hipoteze od procedury badawczej. I tak w
trzecim rozdziale rozprawy Autor omowit zagadnienia zwigzane z dworcami kolejowymi i
terenami  kolejowymi w strukturze przestrzenno-funkcjonalnej miast europejskich w
kontekscie historycznym i morfologicznym. Zaprezentowano tam genez¢ powstania dworcow
oraz ich podzial, a nastepnie szczegdétowo omowiono dworce czotowe oraz przyczyny

pozbawiania ich funkcji przelotowosci.



Czwarty rozdzial poswigcono ewolucji terenow kolejowych na  obszarach
zurbanizowanych. Nakreslono w nim charakterystyke procesu demolowania terenow
kolejowych z wyrdznieniem typoéw obszardw, jakie mogg podlega¢ temu procesowi oraz
opisano proces ich rewitalizacji, analizujac jego ztlozonos$¢ 1 wieloaspektowosc.

W piatym rozdziale oméwiono zagadnienie uwarunkowan realizacji megaprojektow
rewitalizacyjnych realizowanych na terenach kolejowych w roéznych miastach na $wiecie.
Wskazano tam takze na trzy mozliwe do zastosowania podejScia do realizacji
wielkoskalowych przedsigwzigc¢.

W szostym rozdziale — zamykajacym pierwszg cze$¢ pracy — Autor przedstawit przyjeta
procedure analityczng, ze szczegolnym uwzglednieniem metody wielokrotnego studium
przypadku z jednostkami zanurzeniowymi, ktéra stala si¢ gtowna metoda empiryczng
wykorzystywang w rozprawie w celu weryfikacji przyjetych zatozen teoretycznych.

Doktorant w sposdb umiejetny postuzyt si¢ w rozprawie metoda badawcza oparta o
studium przypadku. W tym celu przywotatl i precyzyjnie opisat na podstawie literatury jej
zalozenia teoretyczne. Przywotana teoria pozwolita mu wybra¢ odpowiedni dla potrzeb pracy
typ studium przypadku z trzema jednostkami zanurzeniowymi, zwlaszcza poprzez korzystanie
z wielu zrodet oraz zalecang w metodzie ostroznos¢ w wykorzystaniu danych ze stron
internetowych. Zastosowanag procedur¢ badawcza doktorant przedstawil na autorskim
schemacie blokowym wzorowanym na tego typu uktadach stosowanych w elektronice lub
informatyce, gdzie w odpowiednich blokach wujat studia teoretyczne, trzykierunkowa
Lempiri¢” obejmujaca podstawowe dla badan stacje kolejowe: Wieden Glowny, Lipsk
Gltowny 1 Lo6dz Fabryczng. W przypadku tych trzech stacji, Autor dodatkowo zastosowat
réwniez znane z elektroniki ,,sprzezenie zwrotne”, cofajace badania celem uszczegodtawiania i
uzupetniania zbieranych danych. Ten blok badawczy okre§lony w pracy ,.empirig”
doprowadzit Doktoranta do raportdw z poszczegdlnych przypadkow wspomnianych powyzej
stacji. Uktad ,blokowy” zastosowanej procedury badawczej zamyka rozbudowany do
czterech pozycji blok wynikow.

Precyzyjnie rozpisang procedur¢ badawcza Autor rozprawy umiej¢tnie wdrozyt do
charakterystyki ,,megainwestycji” polegajacej na przebudowie dotychczasowych stacji
czotowych w wezly przelotowe, jak to si¢ juz stalo w przypadku dworcow kolejowych we
Wiedniu i Lipsku i znajdujacego si¢ w trakcie przebudowy stacji L.odzi Fabrycznej. Badania
tych trzech stacji zostaty w pracy przeprowadzone w sposob powtarzalny i zaprezentowane w
trzech dobrze skonstruowanych acz obszernych, wystepujacych po sobie rozdziatach nr 7
(Studium przypadku Wieden: budowa Wien Hauptbahhof), 8 (Studium przypadku Lipsk:



przebudowa Leipzig Hauptbahhof) i 9 (Studium przypadku £.6dz: przebudowa dworca £.odz
Fabryczna). W pierwszej kolejnosci opisano W nich rozwdj i przeksztalcenia przestrzenne
uktadu urbanizacyjnego miasta. W dalszej czegsci, w sposob konsekwentny ukazano rozwoj
historyczny linii kolejowych zmierzajacych do wspomnianych stacji czotowych. W koncowe;j
fazie natomiast opisano ,,megaprojekty infrastrukturalne”, ktorych celem bylo wspomniane
powyzej przeksztalcenie opisanych stacji czotowych w stacje przelotowe. W koncowej czgsci
znalazla si¢ charakterystyka procesow demolowania i rewitalizacji terendéw w sasiedztwie
dworca. Kazdy z tych trzech omawianych rozdziatow koncza syntetyczne wnioski ze studium
przypadku. Tym trzem powtarzalnym, jesli chodzi o uktad tresci rozdziatom, towarzysza
dobrze dobrane mapki m.in. form uzytkowania terenu, przeksztalcen sieci kolejowej w
sasiedztwie ~ wspomnianych  stacji oraz  schematéw  realizacji  megaprojektow
przeksztalcajacych dotychczasowe stacje czotowe w przelotowe. Dodatkowo w rozdzialach
tych Doktorant zamiescit autorskie fotografie wykonane podczas prowadzonych badan
terenowych ilustrujagce ksztalt architektoniczny zrealizowanych budynkow dworcowych.

Doktorant wykazat si¢ w pracy zdecydowang dyscypling formalng, zwlaszcza w
prezentowaniu tresci w trzech gtéwnych rozdziatach badawczych opracowania dotyczacych
poszczegolnych studium przypadkow. Konsekwencja Autora jest dostrzegalna zwlaszcza w
powtarzalnym uktadzie tytutéw podrozdziatéw i1 wypetnianiu ich trescig, mapkami, tabelami 1
wykresami. W kazdym studium przypadku dworcow w Wiedniu, Lipsku i Fodzi
odnajdziemy, wigc m.in.: 1. ewolucj¢ wezta kolejowego, 2. budowe nowych stacji
przelotowych, 3. charakterystyke procesow demolowania i rewitalizacji podczas przebudowy
omawianych dworcow. Jedyne odstepstwo odnajdujemy przy okazji charakterystyki dworca
L.6dZ Fabryczna, gdzie jego przebudowa na dworzec przelotowy jest w poczatkowej fazie i
si¢ jeszcze nie dokonata. Autor — we wspomnianych rozdziatach - trzyma si¢ precyzyjnie
zarowno przyjetego uktadu tresci, jak i porownywalnej objetosci tekstoweyj.

Doktorant — jak juz wspomniano — wykazal si¢ bardzo dobrg znajomoscig literatury
przedmiotu, ktérej pelne zestawienie odnajdujemy w koncowej cze$ci pracy w postaci
bibliografii. O obszernos$ci zgromadzonego materiatu literaturowego zaswiadcza liczba
prawie 20 stron maszynopisu (s. 182-200) obejmujacego notki bibliograficzne tych pozycji.
Mocng strong pracy jest takze tradycyjne podej$cie Doktoranta do bardzo zr6znicowanej jak
juz wspomniano, literatury przedmiotu. Autor stroni od opracowan internetowych, a
wykazane w zestawieniu adresy 9 portali internetowych, stuza mu jedynie jako zrodto
aktualnych danych statystycznych.



Recenzowana praca doktorska ma charakter opisowego studium z dobrze skonstruowang i
konsekwentnie realizowang warstwg metodyczng dotyczaca studium przypadku trzech
dworcéw kolejowych zlokalizowanych w Wiedniu, Lipsku i Lodzi. Pod wzgledem
merytorycznym prezentowane w pracy tresci lokujg rozprawe na pograniczu geografii miast,
transportu i urbanistyki. Problematyka przeksztatcen struktury funkcjonalno-przestrzennej
obszarow  rdzeniowych  aglomeracji pod wplywem realizacji  megaprojektow
infrastrukturalnych majacych usprawni¢ ich obstuge komunikacyjng jest dzi§ zagadnieniem
niezwykle istotnym, ze wzgledu na duze znaczenie praktyczne i czgsto podejmowane proby
usprawnienia uktadow transportowych miast. Pewien niedosyt moze budzi¢ ograniczone
wykorzystanie w pracy programow komputerowych z zakresu systemOw informacji
przestrzennej, chociaz we wstgpie 0 ich wykorzystaniu wspomniano (m.in. ArcGIS na s. 60).
Doktorant jednakze bardziej zaufal sprawdzonym i lepiej poznanym klasycznym metodom i
wskaznikom statystycznym, chociazby poprzez zastosowanie w pracy metody standaryzacji
danych, czy zamieszczonym w zalgczniku tabelarycznym obliczeniom wskaznika Perkala.

Z nielicznych uwag krytycznych odnoszacych si¢ raczej do podziatlu tresci, a nie analiz
merytorycznych, wskazalbym, przesunigcie wyliczen wspomnianego wskaznika Perkala
zestawionych w dwoch tabelach zatacznika (Z1 1 Z2) do rozdziatu, gdzie go opisywano.
Wydaje sie, ze to przesunigcie nie zaktocitoby zbytnio wywodu konkluzji, a zlikwidowatoby
zagubiony na koncu pracy zatgcznik.

Z uwag natury technicznej wspomniatbym takze o problemie czytelnosci niektorych map
opracowanych na podktadzie rastrowym zdje¢ satelitarnych zaczerpnigetych z Google Maps
np. ryciny nr 24, 26, 27, 28, 37, 38, 42, 56 1 57. Natomiast rysunkom sporzadzonym przez
samego Autora, nawet w prostym programie graficznym, jakim jest Corel Draw, nie mozna
nic zarzuci¢; sg czytelne, dobrze skontrastowane, z wtasciwg kolorystyka i1 znakami
umownymi, a ich przekaz graficzny nie jest zaklocony nadmiarem szczegdtow. Praca
napisana jest dobrym jezykiem, bez btedéw natury stylistycznej i trudno w niej doszukac si¢
nawet drobnych literowek, co $wiadczy o uwaznej pracy Kkorektorskiej Autora przy
ostatecznej redakcji tekstu.

Analizowana praca doktorska ma réwniez niezaprzeczalny walor poznawczy, gdyz
prezentuje niezwykle interesujace dla czytelnika dane odno$nie rozwoju terytorialnego, zmian
w strukturze przestrzennej czy ludno$ciowej analizowanych miast, a szczegolnie najblizszej
Autorowi — Lodzi. Prezentowane dane uj¢to w formg syntetycznych wizualizacji graficznych
takich jak mapki, wykresy czy uogoélniajace tabele, wsparte rzetelnym opisem tekstowym

wynikajagcym z prowadzonych badan literaturowych i terenowych we wszystkich



analizowanych o$rodkach. Dobrym pomystem bylo réwniez umieszczenie w konkluzjach
syntetycznych tabel zestawiajacych m.in. dane ludnosciowe, parametry techniczne i

wazniejsze wskazniki charakteryzujace badane dworce miejskie.

Reasumujac, do podstawowych walorow recenzowanej rozprawy nalezy zaliczy¢ przede
wszystkim: istotno$¢ i aktualno$¢ podjetej problematyki badawczej, doglebnos¢ szeroko
prowadzonych studiow literaturowych, solidno$¢ szczegdtowej kwerendy materiatlow
zrédlowych 1 ich weryfikacja badaniami terenowymi, bardzo dobry — zrozumiaty dla
czytelnika komunikatywny i spojny obraz pracy — napisanej poprawnym i bardzo dobrym pod
wzgledem stylu jezykiem, pozbawiony w zasadzie bledoéw stylistycznych tekst rozprawy,
logiczno$¢ wywodu, przejrzysty - pomimo stosunkowo duzej liczby (10) rozdziatéw - uktad
pracy, konsekwentny i powtarzalny rozklad treSci rozdziatow badawczych, pomystowo
prezentowane na wilasnych mapach i wykresach wyniki badan, czytelne i jednoznaczne w
odbiorze schematy uktadow sieci kolejowej analizowanych miast oraz liczny (zgromadzony
w ogolnej znaczacej liczbie 58 rycin) material graficzny — w wigkszosci autorsko
sporzadzony zgodnie z regutami wizualizacji. Moim zdaniem recenzowana praca doktorska
wnosi godny zauwazenia wklad w poznanie szczegotowych przeksztalcen w ukladzie
urbanizacyjno-przestrzennym miast budujagcych stacje przelotowe. Niewatpliwym walorem
pracy jest catosciowe przedstawienie problematyki przeksztatcania terenéw pokolejowych na
przektadzie trzech duzych osrodkow miejskich, co $wiadczy o dobrym warsztacie badawczym
Autora rozprawy. Umiejetna i tworcza prezentacja wynikow prowadzonych przez Autora
badan wynika rowniez z jego bardzo dobrej wspotpracy zarowno z promotorka rozprawy, o
czym zaswiadcza chociazby fakt uczestnictwa Doktoranta w pracach nad grantem
kierowanym przez Panig Profesor, czego liczne przyklady odnajdziemy zaréwno w tekscie
rozprawy, czy informacjach zamieszczonych w notkach bibliograficznych dotaczonej do
pracy literatury. Wazne dla praktyki rewitalizacji terendw pokolejowych w miastach sa
wskazane celne autorskie rekomendacje odnoszace si¢ do tych zagadnien. Problematyka ta
jest szczego6lnie istotna ze wzgledu na narastajagce W ostatnim czasie zjawisko braku terenow

inwestycyjnych w centrach miast naszego kraju.



Bioragc pod uwage to wszystko, co przedstawilem powyzej wyrazam przekonanie, Ze
przedstawiona do recenzji rozprawa doktorska mgra Piotra Kosmowskiego pt.
»Przeksztalcenia przestrzenne i funkcjonalne czolowych dworcow kolejowych w
kontekscie procesow demolowania i rewitalizacji. Studium wybranych przykladow w
miastach europejskich” spelnia wymogi ustawowe stawiane tego typu opracowaniom i moze
by¢ podstawa do przeprowadzenia dalszych czynno$ci przewidzianych przepisami, a
zwigzanych z uzyskaniem przez doktoranta stopnia doktora w dziedzinie nauk spotecznych w
dyscyplinie geografia spoteczno-ekonomiczna i gospodarka przestrzenna.

Poza tym majac na uwadze wspomniane w recenzji walory poznawcze, metodyczne i

praktyczne rozprawy proponuje¢ jej opublikowanie w skroconej wersji ksigzkowe;.

Opole, dnia 30 listopada 2019 r.
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