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WPLYW REWITALIZAC]I TERENOW POPRZEMYSLOWYCH NA
KSZTALTOWANIE NOWE] MIEJSKIE] PRZESTRZENI TURYSTYCZNE].
PRZYKLAD MANCHESTERU I LYONU:

Zarys tresci: Celem autora artykulu jest identyfikacja zmian w miejskiej przestrzeni turystycznej w wyniku rewitalizacji terenéw po-
przemystowych w wybranych miastach Europy Zachodniej. W czesci pierwszej zarysowano problematyke podjetego zagadnienia,
a wlasciwa czes¢ pracy stanowia studia empiryczne. Objely one dwa miasta: Lyon i Manchester, ktére charakteryzuja sie r6zna , biografia
turystyczng”, zréznicowang struktura przestrzenno-funkcjonalng oraz odmiennym sposobem realizacji procesu rewitalizacji wewnatrz-
miejskich terenéw poprzemystowych, ktéry ma istotne znaczenie dla ksztaltowania nowej przestrzeni turystycznej w obu miastach.

Stowa kluczowe: rewitalizacja, tereny poprzemystowe, miejska przestrzen turystyczna, Lyon, Manchester.

1. PROBLEM BADAWCZY

W wieku XX w wyniku zmian technologii i organizacji
produkgji oraz rozwoju srodkéw transportu nastapit
w wiekszosci silnie uprzemystowionych miast Europy
Zachodniej proces relokacji przemystu. Spowodowat
on powstanie ugoréw poprzemystowych w tkance
wewnagtrzmiejskiej, ktére na dlugie lata staty sie inte-
gralnym elementem struktury przestrzenno-funkcjo-
nalnej miast. Obecnos¢ tego typu obszaréw w miescie
miala ogromny wplyw na degradacje krajobrazu miej-
skiego, ktory jest istotnym walorem poznawczym
przestrzeni miejskiej.

W Europie Zachodniej od lat 60. XX w. do dzisiaj
jednym z narzedzi stuzacych do naprawy zdegrado-
wanych fragmentéw miasta jest rewitalizacja. Jak
uwaza KACZMAREK (2010, s. 8): ,istota tego procesu
przeksztalceni przestrzeni miejskiej jest sekwencja pla-
nowych dzialan, ktére maja na celu ozywienie gospo-
darcze oraz zmiane struktury przestrzennej i funkcjo-
nalnej zdegradowanych obszaréw miasta”. Podobne-
go zdania jest wielu innych badaczy zajmujacych sie
tym zagadnieniem, m.in. DOMANSKI (2000), GASIDEO
(1998), LORENS (2005, 2007, 2010), LORENS, MARTYNIUK-
-PECZAK, red. (2009), MARKOWSKI, STAWASZ, red.
(2007), MIRONOWICZ, OSSOWICZ (2005), ZIOBROWSKI,
JERCZEWSKI (2009), ZIOBROWSKI i in. (2000). Rewitaliza-
cja jako proces integrujacy wymiar gospodarczy, spo-
teczny, kulturowy i przestrzenny (KACZMAREK 2001)
ma znaczacy wplyw na poprawe wizerunku miasta

wéréd jego mieszkanicéw oraz image miasta na zew-
natrz, m.in. poprzez zwigzane z nim dzialania pro-
mocyjne i marketingowe. Konsekwencja catego zespo-
tu zintegrowanych dziatari o charakterze urbanistycz-
nym i marketingowym jest wzrost atrakcyjnosci tury-
stycznej miasta. Tym samym proces rewitalizacji
wewnatrzmiejskich terenéw poprzemyslowych moze
prowadzi¢ do przeksztalcenia miejskiej przestrzeni
turystyczne;j.

Przestrzen turystyczna byla przedmiotem licznych
rozwazan w literaturze (m.in. DEWAILLY 1996, KOWAL-
CZYK-ANIOE 2006, LATOSINSKA 2006, Lisowski 2003,
LISZEWSKI 1995, 1999, 2005, 2006a, 2006b, 2009a, 2009b,
2009¢, 2009d, LiSZEWSKI, BACHVAROV 1998, LOZATO-
-GIOTART 2003, MEYER 2004, MIOSSEC 1976, OPPER-
MANN 1993, STALSKI 1984, WARSZYNSKA, JACKOWSKI
1978, WELODARCZYK, KACZMAREK, STASIAK 2005, WrO-
DARCZYK 2006a, 2006b, 2007, 2009). Czes¢ z nich doty-
czyla rewitalizacji przestrzeni przez turystyke (m. in.
BRADBURY 1993, IMRIE, THOMAS 1993, GIBSON 1997,
KACZMAREK, LISZEWSKI 1997, PRZYBYSZEWSKA-(GUDELIS
1997). Przestrzerr miejska i przestrzer: turystyczna sg
podprzestrzenia geograficzng. Zdaniem LISZEWSKIEGO
(1999), pierwsza z nich odznacza sie specyficzng orga-
nizacja, natomiast druga jest rozpoznawana gtéwnie
na podstawie kryterium funkcjonalnego. Oznacza to,
ze obie identyfikowane sa na podstawie innego kryte-
rium i moga zajmowac te sama czes¢ ogdlnej przestrze-
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ni geograficznej. Cechg przestrzeni turystycznej i miej-
skiej jest zmiennos¢ w czasie. Rewitalizacja jako proces
przyczyniajacy sie do przeksztalcenn przestrzennych
i funkcjonalnych réwniez jest dynamiczna. Wynika
z tego, ze w zaleznosci od przedmiotu i zakresu zmian
realizowanych w ramach rewitalizacji proces ten moze
wplywaé¢ na ksztaltowanie nowej i modyfikowanie
istniejacej juz miejskiej przestrzeni turystycznej.

Manchester i Lyon byly poteznymi osrodkami
przemystu widkienniczego. W wyniku upadku prze-
mystu w tych miastach tereny poprzemystowe znajdo-
waly sie w samym centrum. Ich lokalizacja byta
ogromnym problemem dla wladz municypalnych,
gdyz zajmowaly one najbardziej reprezentacyjne frag-
menty obu miast. Powszechne sgsiedztwo ugoréw po-
przemystowych i historycznych centréw, ktére z racji
swoich wartosci kulturowych i historycznych stanowi
potencjalnie najwiekszy walor turystyczny tych miast,
prowadzito do dewaloryzacji? materialnej i wizerun-
kowej centrum i calego miasta. Z drugiej strony, nie-
zagospodarowane przestrzenie w centrum miasta mo-
ga stanowié szanse na wygenerowanie atrakcyjnej
przestrzeni miejskiej podnoszacej wartosci uzytkowe,
estetyczne i krajobrazowe obszaréw sasiednich. Ich
przeksztalcenia przestrzenne i funkcjonalne umozli-
wiaja takze poszerzenie i wzmocnienie oferty tury-
stycznej historycznego centrum miasta.

Lyon i Manchester to miasta, w ktérych przemyst
odgrywal zdecydowanie rézng role w historycznej
strukturze spoteczno-ekonomicznej. Stad materialne
dziedzictwo epoki industrialnej, wspéttworzace tozsa-
mos¢ tych miast, jest wspolczesnie inaczej eksponowa-
ne w przestrzeni miejskiej. Znaczenie obiektéw pofab-
rycznych w krajobrazie zrewitalizowanych terenow
zalezy od nowego profilu funkcjonalnego nadanego
tym rejonom. Podobnie rzecz sie ma z powstajacymi
wspdlczesnymi budynkami wspéttworzacymi nowy
wyraz architektoniczno-urbanistyczny. Rodzaj doko-
nanych przeksztalcern zdegradowanych fragmentéw
miasta determinuje wiec typ przestrzeni turystycznej
zaréwno nowych, jak i starych czesci centrum miasta.

Podjete rozwazania pozwalaja implikowac teze, ze
poziom zlozonosci przestrzeni miejskiej, ale réwniez
nowy algorytm urzadzenia terendw poprzemysto-
wych ma kluczowy wplyw na sposéb uzytkowania
nowej przestrzeni miejskiej przez ruch turystyczny.
Zrewitalizowany wewnatrzmiejski teren postindu-
strialny wyposazony w oryginalne obiekty architekto-
niczne oraz zaadaptowane na nowe cele dawne bu-
dynki industrialne i jednocze$nie wykorzystywane
wspolczesnie przez ruch turystyczny mozna uznac za
nowa miejska przestrzen turystyczng. Jej typ zalezy
natomiast od dtugofalowej polityki miejskie;j.

Celem autora niniejszej pracy nie jest bynajmniej
identyfikacja kazdego typu przestrzeni turystycznej
w badanych osrodkach, a jedynie wskazanie roli rewi-

talizacji zdegradowanych terenéw miejskich w ksztat-
towaniu nowej miejskiej przestrzeni turystycznej i tym
samym przeksztalcenia juz istniejacej. Tak przedsta-
wiony problem badawczy miesci sie w nurcie badan
nad przestrzenig turystyczng (LISZEWSKI 2005, WEO-
DARCZYK 2007). Zgodnie z definicja zaproponowang
przez WEODARCZYKA (2007), za warunek konieczny
i wystarczajacy do zaklasyfikowania czesci przestrzeni
geograficznej jako przestrzeni turystycznej jest wyste-
powanie ruchu turystycznego. Natomiast wielkos¢
i charakter zagospodarowania turystycznego pozwala
blizej okresli¢ typ tej przestrzeni (LISZEWSKI 1995,
WEODARCZYK 2006, 2007).

2. STUDIUM PRZYPADKU MANCHESTERU

Manchester to miasto o rodowodzie rzymskim. Jego
geneza siega 79 r. n.e.,, kiedy w widlach rzek Irwell
i Medlock zalozono castrum o nazwie Mancunium
badz Mamucium (historycy uzywaja obu wersji).
Osada rzymska upadla do V w. i wéwczas gléwny
rdzen miasta przesunat sie na p6éinoc w okolice zbiegu
rzek Irwell i Irk. Sredniowieczne miasto rozwineto sie
na prawym brzegu Irwell, gdzie od XV w. wznoszono
katedre (rys. 1) oraz wzdluz ulicy Deansgate, bedacej
reliktem rzymskiego traktu handlowego wiodacego
na pélnoc i stanowiacej gtéwna o$ urbanistyczng 13-
czaca pierwotne i Sredniowieczne zalozenie miasta.
Wraz z intensywna industrializacja od wieku XVII
glownie handlowe centrum Manchesteru , obrastalo”
terenami przemystowymi, potozonymi przede wszyst-
kim na potudnie od $redniowiecznego rdzenia (rys. 1).
Cho¢ Manchester jest nazywany ,, pierwszym prze-
myslowym miastem $wiata” i , przemystlowym klej-
notem w koronie brytyjskiej” nie byl on typowym
miastem o charakterze produkcyjnym (KipbD 1993). Byt
natomiast $wiatowym osrodkiem handlu wyrobami
przemystu widkienniczego, co wigzalo si¢ z obecnos-
cia w tkance miejskiej licznych obiektéw skladowych
i sktadowo-magazynowych. W XX w. miasto pograzy-
to si¢ w kryzysie ekonomicznym i spolecznym zwig-
zanym z upadkiem przemystu. Jego pierwsze sympto-
my pojawily sie w latach 30. (KIDD 1993), a jego kulmi-
nacja nastgpita w latach 60. (LISZEWSKI, YOUNG, red.
1997, KACZMAREK 2001). Liczne obiekty poprzemy-
stowe zlokalizowane mozaikowo w centrum miasta
oraz na jego skraju podlegaly szybkiej degradacji. Pro-
cesowi temu towarzyszyla dewaloryzacja’ catego ob-
szaru centralnego Manchesteru. Pierwsze programy
naprawcze podjeto w latach 80., a intensywne procesy
rewitalizacji terenéw poprzemystowych skoordyno-
wane z dzialaniami modernizacyjnymi w catym cen-
trum miasta rozpoczely sie w ostatniej dekadzie XX w.
(KACZMAREK 2001, PECK, WARD, red. 2002).
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Rys. 1. Zagospodarowanie turystyczne centrum Manchesteru
Zr 6 d1o: opracowanie wlasne

W procesie przeksztalcenn przestrzenno-funkcjonal-
nych w centrum Manchesteru materialne dziedzictwo
epoki industrialnej zostalo bardzo mocno zaakcento-
wane w zmodernizowanej przestrzeni miejskiej.
Obiekty poprzemystowe poddane zostaly renowacji
i adaptacji do nowych funkcji, w tym z przeznacze-
niem na cele turystyczne. Stanowig one bardzo istotny
walor nowego krajobrazu miejskiego. Zrewitalizowa-
ne obiekty pofabryczne odznaczaja sie réznym stop-
niem koncentracji. Najwiecej z nich zlokalizowanych
jest wzdluz kanatéw w potudniowej czesci centrum
miasta w rejonie Castlefield, City Centre, Gaythorn,
Whitworth i Piccadilly. Na pierwszym z tych obsza-

réw licznie zachowane obiekty postindustrialne sa
wkomponowane w nowe typy zabudowy miejskie;j.
Ze wzgledu na wartoéci poznawcze tego rejonu,
w ktérym dodatkowo znajduje sie zrekonstruowane
rzymskie castrum, nazwany zostal ,kolebka Manche-
steru” (KACZMAREK 2001). Wiodaca funkcja tego ob-
szaru miala by¢ turystyka, rozszerzona o funkcje rezy-
dencjonalng oraz wypoczynkowa. W Castlefield rewi-
talizacji poddane zostaty wszystkie budynki postindu-
strialne majgce warto$¢ historyczng, a w 1982 r. utwo-
rzono na nim pierwszy w Wielkiej Brytanii (GIBSON
1997) Park Dziedzictwa Miejskiego (Urban Heritage
Park). W kontekscie rozwoju turystyki poznawczej na
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tym obszarze, najwigeksze znaczenie miata adaptacja
pierwszej na $wiecie kolejowej stacji pasazerskiej
(z 1830 r.) Liverpool Road na Muzeum Nauki i Prze-
mystu (Museum of Science and Industry, w skrécie
MOSI) (nr 2 na rys. 1). Mozna w nim zdoby¢ wiedze
na temat rewolucji przemyslowej, poznaé¢ budowe
i dzialanie silnikéw parowych, lokomotyw, mlynow,
pierwszych maszyn elektrycznych oraz drukarni.
Lokalizacje wybrano przez wzglad na bogatg historie
zwigzang z rewolucja przemystowa oraz majac na
uwadze unikatowa architekture rejonu. W sasiedz-
twie muzeum znajduja sie takze obiekty zagospodaro-
wania turystycznego, takie jak: The Castlefield Hotel
& Club (nr 3 na rys. 1), hostel (YHA) (nr 4), centrum
sportowe i wypoczynkowe (The Y Sport and Leisure
Club) (nr 5) oraz Castlefield Arena (nr 6) wzorowana
na rzymskim amfiteatrze. Tuz za nim, na wschéd,
znajdujg sie fundamenty rzymskiego castrum, ktore
otoczone sg zrekonstruowanymi murami obronnymi
(nr 1). Na zachodnim kranicu Castlefield, nad rzeka
Irwell wybudowano czterogwiazdkowy Manchester
Marriott Victoria and Albert Hotel (nr 7), finansowany
przez regionalny koncern medialny Granada TV (nr
8), ktorej studia nagraniowe sa dostepne do zwiedza-
nia (rys. 1).

Elementem integrujacym wszystkie poprzemysto-
we obszary poddane rewitalizacji jest kanat Bridge-
water i Rochdale, wzdluz ktérego powstaly tereny
spacerowe z licznymi tawkami i tereny zielone, zache-
cajace do wypoczynku. Stworzono w ten sposéb
atrakcyjng przestrzern publiczng w miejscu kontaktu
miasta z woda, czyli tzw. waterfrontach (ang. water-
fronts). Ponadto wzdluz brzegéw kanatu (w Castle-
field, nazwane Castle Quays) znajduja sie liczne ka-
wiarnie i restauracje, zlokalizowane w bylych magazy-
nach i skladach zwigzanych z drogami wodnymi.
Stuzyty one do przechowywania importowanego su-
rowca oraz gotowych wyrobéw, ktére nastepnie eks-
portowano do portu w Liverpoolu, a w p6Zniejszym
okresie do portu w Salford. Inne obiekty gastrono-
miczne powstaly w nowych budynkach, ktérych styl
architektoniczny nawigzuje do obiektéw poprzemy-
stowych, lub we wnetrzu licznych wiaduktéw kolejo-
wych. Stanowia one dominante krajobrazowa i kolej-
ny walor turystyki poznawczej tego fragmentu Man-
chesteru. Wraz z procesem rewitalizacji kanat zostat
oczyszczony i wspodlczesdnie jest wykorzystywany jako
popularny wéréd turystow szlak wodny. Na jego
brzegu cumuja liczne 16dki, ktérymi podrézuja turysci
indywidualni posiadajacy tego typu Srodek trans-
portu. Bridgewater Canal i Manchester Ship Canal (na
zach6d od Manchesteru i majgcy swoje ujscie w porcie
w Liverpoolu) jest istotnym elementem jednego z naj-
dtuzszych systeméw kanatéw w Péinocno-Zachodniej
Anglii, na ktéry sklada si¢ w pétnocnym wariancie -
Rochdale Canal, a w poludniowym - Ashton Canal.

Kanaly Ashton i Rochdale 1acza sie w rejonie
Piccadilly w okolicach dworca kolejowego Manchester
Piccadilly Rail Station i biegng réwnoleznikowo przez
cala potudniowa cze$é centrum Manchesteru. Wspo6t-
czesnie wszystkie z nich sg zeglowne.

Opisany system kanaléw wraz z niewielka rzeka
Medlock jest liniowym elementem urbanistycznym 13-
czacym odnowione tereny poprzemystowe. Elementy
pierwotnego zagospodarowania obszaréw industrial-
nych nie dominuja w krajobrazie zurbanizowanym,
ale stanowig jego wazng i integralng czes¢. Rewita-
lizacja tych obszaréw laczyla sie z lokalizacjg tzw.
»projektow flagowych” (ang. Flagship projects), ktérych
celem bylo nadanie impulsu do kolejnych przeksztal-
cen przestrzenno-funkcjonalnych w ramach wydzielo-
nych jednostek urbanistycznych (BIANCHINI, DAWSON,
EvaNs 1992, PECK, WARD, red. 2002). W latach 90.
XX w. w ramach rewitalizacji wybudowano filharmo-
nie Bridgewater Hall (1996 r.) (nr 9) w rejonie City
Centre, w ktérym miaty dominowa¢ funkcje metropo-
litalne. Ponadto dawny dworzec gtéwny adaptowano
na centrum konferencyjno-wystawiennicze G-Mex
(1986 r.) (nr 10). W jego poblizu znajduje sie takze
dawny magazyn kolejowy (Great Northern Railway
Warehouse) (nr 10), w ktérym dzisiaj miesci sie kilku-
kondygnacyjny parking i centrum rozrywkowe. W ich
bezposrednim sgsiedztwie wzniesiono najwyzszy
wiezowiec w mieécie z apartamentami i hotel Hilton
(nr 11). Jest to najwyzszy (169 m) budynek rezyden-
cjonalny w Wielkiej Brytanii poza Londynem i stano-
wi nieroziaczny element krajobrazu miasta. Wiezo-
wiec jest znakiem rozpoznawczym Manchesteru i jego
nowego metropolitalnego wizerunku. Niewatpliwie
stanowi takze jedna z atrakcji turystycznych miasta,
a hotel Hilton w istotnym stopniu podnosi standard
bazy noclegowej Manchesteru (rys. 1).

Kolejnymi projektami flagowymi o charakterze
kulturalnym, zrealizowanymi w ramach przeksztatcer
przestrzenno-funkcjonalnych podnoszacych atrakcyj-
nos¢ turystyczna Manchesteru, sa The People’s History
Museum (uprzednio - National Museum of Labour
History) na obszarze Spinningfields (nr 12) oraz Urbis
(Manchester Centre for Urban Culture) (nr 13) w oko-
licach katedry (symbol C na rys. 1), Gieldy Zbozowej
(Corn Exchange) (A), centrum handlowego Arndale
(nr 14) oraz dworca kolejowego Victoria Rail Station
(rys. 1). Zlokalizowane sa one na ternach, ktére nie
byly bezposrednio zajete przez przemyst, w zwigzku
z czym ich architektura nie nawigzuje do indu-
strialnej przeszloéci miasta. W muzeum Urbis pre-
zentowana jest historia rozwoju Manchesteru. Jednak
glowna misja tej instytucji jest edukacja dotyczace
przemian urbanistycznych dokonanych w okresie po
upadku przemystu widkienniczego w miescie i branz
z nim powigzanych. Wsréd innych waznych jednostek
kulturalnych miasta nalezy wymieni¢ The Manchester
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Museum, w ktérym znajduje sie znaczaca kolekcja
egipskich dziet sztuki oraz The City Art Gallery (D).
Obie instytucje otrzymaly wsparcie finansowe w ra-
mach procesu rewitalizacji centrum Manchesteru
(z tzw. National Lotery) na dokonanie remontéw bu-
dynkéw. Wymienione instytucje, wraz z The Gallery
of English Costume at Platt Hall, The Police Museum,
The Museum of Transport, Palace Theatre (F), Opera
House (E) i innymi, tworza niezwykle szeroka kultu-
ralng oferte miasta.

W ramach projektéw flagowych zrealizowano tak-
ze inwestycje sportowe obejmujace budowe hali spor-
towo-widowiskowej (Manchester Evening News Are-
na, w skrécie MEN Arena; pierwotnie - Nynex Arena,
patrz nr 15 na rys. 1), ,welodromu” w National Cycl-
ing Centre oraz stadionu pitkarskiego - City of Man-
chester Stadium, ktoéry zostat zaprojektowany na Ig-
rzyska Olimpijskie w 2000 r., ktérych ostatecznie
miastu nie przyznano. Odbyly sie jednak na nim
Igrzyska Narodéw Zjednoczonych Commonwealth
2002. Obiekty te i wydarzenia majgce miejsce w ich
wnetrzach (np. koncerty, wystawy i zawody sporto-
we) w znaczacy sposob urozmaicity turystyczna oferte
miasta. Ponadto Manchester byl gospodarzem m.in.
Mistrzostw Europy w Pilce Noznej Euro 1996 oraz
uzyskal prestizowy tytul City of Drama w 1994 r. Wy-
darzenia te i inne wpisaly sie w proces tworzenia no-
wej marki Manchesteru.

Innym typem przestrzeni miejskiej poddawanej
wspolczednie przeksztalceniom przestrzennym i fun-
kcjonalnym jest Northern Quarter, potozona na pot-
nocny wschéd od handlowego rdzenia miasta (rys 1).

Jest to dzielnica, ktéra zachowata najbardziej pierwot-
ny krajobraz przemystowego Manchesteru. Domino-
wal tu mozaikowy ukltad réznych typéw zabudowy
i funkgji, ktéry w pewnym stopniu zachowat sie do
czasOw wspolczesnych. Dzi§ jednak intensywnie
wprowadzana jest do niego funkcja rezydencjonalna,
ktora odzwierciedla sie we wzrastajacej liczbie apar-
tamentowcow. Ze wzgledu na peryferyjne potozenie
w stosunku do centrum oraz brak wielkomiejskiego
wyposazenia rejon ten nie jest popularnym obszarem
turystycznym. Ze wzgledu na oryginalng architekture
oraz atmosfere miejsca jest natomiast odwiedzany
przez artystow, mlodziez oraz indywidualnych tury-
stow szukajacych novum - typ ,,odkrywcow”.

Podsumowujac zauwazy¢ mozna, ze obiekty po-
przemystowe, ktére skoncentrowane sg na niewielkim
obszarze zostaty niemal calkowicie podporzadkowane
funkcji turystycznej sensu stricte, jak np. MOSI, lub
sensu largo - kanaly wodne i caly obszar Castlefield.
Rewitalizacja tego rejonu wigzata sie z lokalizacja tere-
néw wypoczynkowych, spacerowych i licznych obiek-
tow uzupelniajacych profil turystyczny. Jednoczesnie
nie wprowadzono tu elementéw struktury wielko-
miejskiej, takich jak handel czy masowa rozrywka,
ktore zdominowatyby funkcje poznawcza Castlefield.
Turystyka w tym rejonie wigze sie z mozliwoscia
obcowania z zachowang architekturg przemystowsa,
ktora poddana zostala wspélczesnej aranzacji oraz
z urzgdzeniami techniczno-komunikacyjnymi, takimi
jak kanaty i wiadukty kolejowe.

W innych fragmentach centrum Manchesteru, gdzie
obiekty poprzemystowe rozmieszczone sg punktowo,

Tabela 1. Najwieksze atrakcje turystyczne Wielkiego Manchesteru w latach 2004-2009 wg liczby gosci

Liczba odwiedzajacych w roku
Atrakcja turystyczna
2004 2005 2006 2007 2008 2009

The Lowry (R) 330 000 (2) 850 000 (1) 850000 (1) | 800000 (1) 841 496 (2) 843 035
MOSI (R) (2) 469399 (1) 430794 (2) 392361 (2) | 704975 (2) 852262 (1) 532763
Chill Factore - - - - - 484722
I(\I/[{;;‘C(g‘j“er Art Gallery 291 066 (3) 262961 (4) 345850 3) | 393650 (3) 394205 (3) 408 539
Bolton Museum,

Aquarium and Archive 227289 (7) 271 462 (3) 257343 (4) | 267483 (4) 309 865 (5) 374079
Manchester Museum (R) 166 525 (9) 196 200 (8) 224952 (8) 234 648 (7) 244 265 (7) 329752
ﬁfs‘zziiter United FC 232831 (6) 219332 (7) 21949 (9) | 263325 (6) 326 654 (4) 309397
Urbis (R) (13) 193798 (8) 173905 (10) | 256240 (5) | 251540 (6) 262114 (6) 253 041
Runway Visitor Park 264743 (4) 248 514 (5) 250000 (6) | 226087 (8) 228000 (9) 241 000
IMWN (R) 249 875 (5) 229 968 (6) 235991 (7) | 222791 (9) 238794 (8) 236 529

Objasnienia: R-nowy obiekt powstalty w wyniku rewitalizacji, RF - istniejacy obiekt wsparty finansowo w ramach rewi-
talizacji terenéw poprzemystowych, (2) - symbol obiektu na rys. 1, (2) - miejsce zajmowane w danym roku wérdéd najczesciej odwie-

dzanych atrakgji turystycznych (kolumny z latami).

Z1 6 d1o: opracowanie wiasne na podstawie Greater Manchester Tourism Facts & Figures.
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przeksztalcenia przestrzenno-funkcjonalne wiazaty sie
z adaptacja tych obiektéw zgodnie z kontekstem urba-
nistycznym konkretnego rejonu. Niemniej jednak nie
ingerowano znaczaco w ich forme architektoniczna,
dzieki czemu historyczne budynki pofabryczne nadal
stanowig wazny element krajobrazu miasta. Sg one
trwatym $wiadectwem tozsamosci mieszkaricow Man-
chesteru, a czes¢ z nich stala sie jednymi z najwazniej-
szych atrakgji turystycznych miasta, podobnie jak inne
obiekty wybudowane w ramach rewitalizacji terenéw
poprzemystowych (tab. 1). Ich lokalizacja na wczesniej
odizolowanych terenach miejskich oraz nowo pow-
stala towarzyszaca im baza turystyczna i paratury-
styczna przyczynila sie do wygenerowania nowej
przestrzeni turystycznej w Manchesterze.
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mmm Liczba przyjazddw zagranicznych

= Miejsce wirod najczesciej odwiedzanych miast w Wielkiej Brytanii
przez turystéw zagranicznych

Rys. 2. Przyjazdy zagraniczne do Manchesteru w latach 1999-2010
Z 1 6 d1o: opracowanie wiasne na podstawie International
Passanger Survay, Office for National Statistics

Wage procesu rewitalizacji dla ksztaltowania no-
wych atrakgji turystycznych w tym miescie odzwier-
ciedla ruch turystyczny wzrastajacy od lat 90. XX w.
przez niemal calg pierwsza dekade wieku XXI (rys. 2).
Przyklad Manchesteru potwierdza teze, ze rewitaliza-
Gja terenéw poprzemystowych wplywa na ksztattowa-
nie nowej przestrzeni turystycznej oraz modyfikacje
juz istniejacej, gdyz przy okazji przeksztalcenn zdegra-
dowanych terené6w miejskich lokowano nowe obiekty
o charakterze turystycznym (rys. 1) w starym rdzeniu
centrum miasta zdominowanym przez handel (m.in.

Arndale, Urbis i MEN Arena) i ustugi wielkomiejskie
(np. The Poples History Museum na obszarze Spin-
ningfields).

3. STUDIUM PRZYPADKU LYONU

Lyon - podobnie jak Manchester - ma rzymska gene-
ze. Pierwsza osada Lugdunum byla lokowana na
wzgobrzu Fourviere w 43 r. p.n.e. (rys. 3.). Po upadku
Cesarstwa Rzymskiego osada zostala opuszczona,
a kolejne nowe zalozenia zajmowaty obszar polozony
nizej - nad rzeka Saong, a nastepnie na pétwyspie po-
miedzy Saona i Rodanem. Rozwéj XIX-wiecznego
osrodka zwiazany byt z ekspansja na lewym brzegu
Rodanu. Wéwczas przypadat okres najwiekszej indu-
strializacji miasta.

Lyon jest tradycyjnym osrodkiem wiékienniczym,
najwiekszym we Francji. Nazywany byt czesto w prze-
sztosci i w literaturze ,$wiatowa stolica jedwabiu”.
W przeciwienistwie do Manchesteru, przemyst wté-
kienniczy w Lyonie nigdy jednak nie zdominowat
struktury spoleczno-gospodarczej miasta (STRASZE-
wicz 1987). Obiekty pofabryczne sa takze znacznie
mniej widoczne we wspdlczesnym krajobrazie miej-
skim. Najwiekszym obszarem poprzemystowym
w centrum miasta jest Confluence o powierzchni
150 ha. Zajmuje on poludniowa czes¢ pétwyspu Pre-
squ’ile, na potudnie od placu Bellecour, pomiedzy rze-
kami Rodan i Saona, ktére lacza sie w jego potud-
niowym kranicu (rys. 3). Obszar ten nie byl zajety
stricte przez przemyst widkienniczy, podobnie jak
omowione wczedniej zrewitalizowane tereny post-
industrialne w Manchesterze. Confluence miat jednak
kluczowy wplyw na rozwéj przemystu widkiennicze-
go w Lyonie, bowiem od lat 30. XIX w. stworzono tu
multimodalny obszar komunikacyjny. Skladaty sie na
niego porty rzeczne, linia kolejowa i stacja roztadun-
kowa dla wegla importowanego znad Loary, ktéry
stanowil gléwny surowiec energetyczny dla lyonskich
fabryk. Budowa linii kolejowej pozwolita obnizy¢
koszt importu wegla z odleglejszych regionéw Frangji,
co przelozylo sie na obnizenie kosztéw produkcji
i zwigkszylo konkurencyjnos¢ lyoriskich wyrobow
przemystu widkienniczego. Oprocz sktadéw wegla na
terenie Confluence znajdowaly sie zaklady produ-
kujace lokomotywy, zaklady chemiczne, tytoniowe
i energetyczne. Ponadto zlokalizowano tu dwa domy
aresztu $ledczego i pocztowe centrum logistyczne.
Poétnocna czes$¢ obszaru byla przeznaczona na funkcje
mieszkaniowa i handlowa. Zajmuje ja secesyjna dziel-
nica Saint-Blandine o powierzchni 40 ha.

Obszar Confluence powstat dopiero w latach 70.
XVIII w., w wyniku uregulowania brzegéw Rodanu
i Saony. Do tego czasu istniala w tym miejscu wyspa
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Polozenie i elementy nowego zagospodarowania turystycznego
Lyon Confluence wygenerowane w procesie rewitalizacji

e — T
Nowe inwestycje w Confluence:
Sadne Park - apartamenty i sklepy
Lyon Islands - apartamenty i sklepy
Le Monolithe - apartamenty | sklepy
Marina i Place Nautique
Centrum rozrywki (Pdle de loisirs)
Hotel
Kapitanat oraz centrum kultury i mtodziezy
Muzeum Confluence (Musée des Confluences)
Centrum sportowe im. Sonny Andersona
Place des Archives
Pare de Sadne
Place de Central
Pavillon des Salins - biura i restauracja Le Bec
Pavillon des Douanes - biura, galeria sztuki i restauracja
Pavillon La Sucriére - centrum sztuki wspolczesnej

Pavillon 6 - hotel
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Wazniejsze inwestycje dla turystyki w Confluence sprzed rewitalizacii:

Lodowisko

Dworzec kolejowy TGV i dworzec autobusowy

Rys. 3. Polozenie i zagospodarowanie turystyczne Lyon Confluence
Zr 6 d1o: opracowanie wlasne

Mogniat i kilka mniejszych. Istnienie Confluence, no-
wego niezabudowanego terenu w samym centrum
miasta, byto wyzwaniem dla kolejnych urbanistéw.
Wraz z epoka industrialng obszar ten przeznaczono
na funkcje przemyslowa - jako egzogeniczng i mia-
stotwoércza. Na poczatku XIX w. dominowal w tym

miejscu krajobraz industrialny. Jednak waz z upad-
kiem przemystu w II potowie XX w. przestrzen ta za-
czela traci¢ na znaczeniu. Dodatkowym czynnikiem
wplywajacym na odizolowanie tego obszaru od spo-
tecznej przestrzeni miejskiej byla lokalizacja dworca
Perrache (Gare de Lyon-Perrache) w 1855 r. ,,Odciat”
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on Confluence od pétnocnej czesci Presqu’ile, a sami
mieszkanicy Lyonu nazywali ten teren ,derriére les
vottes”, czyli ,za wiaduktami” i traktowali, jako od-
legly, nieznany, nieprzyjazny i nawet niebezpieczny
(COoUDROY DE LILLE 2003). Ponadto odczucie to spote-
gowala lokalizacja wielkiego wezta komunikacyjnego
w latach 70. XX w., rozszerzajacego funkcje dworca
kolejowego o komunikacje autobusowgq, oraz budowa
srodmiejskiej autostrady (rys. 3). Wigzalo sie to z wy-
burzeniami tkanki miejskiej i catkowitym odizolowa-
niem Confluence pod wzgledem urbanistycznym od
reszty miasta. Obszar ten w poludniowej czeéci taczy
z miastem jeden wiadukt drogowy (autostrada) i jeden
wiadukt kolejowy. Obydwa sa niedostepne dla pie-
szych. Wspolczesnie istnieje tylko jedna przeprawa te-
go typu - przez Rodan, do dzielnicy Gerland - Pont
Pasteur (rys. 3).

Proces rewitalizacji ma na celu przywrécenie do-
stepnosci do tego terenu oraz zagospodarowanie jego
przestrzeni atrakcyjnym profilem ustugowym. Ma on
rozszerzy¢ funkcje historycznego centrum miasta
w Presqu’ile (Bellecour), ktére w calosci zostalo wpi-
sane na Liste Swiatowego Dziedzictwa Kulturalnego
Ludzkosci UNESCO w 1998 r. To wlasnie ten obszar
miasta, wraz z dzielnicag Croix-Rousse oraz wzgoérzem
Fourviere (gdzie lokowano rzymskie castrum, a do dzis
zachowal sie¢ rzymski amfiteatr), stanowi najwazniej-
szy cel penetracji turystycznej (rys. 3). Dziedzictwo
przemystowe w Lyonie stanowi natomiast znacznie
mniejszy walor turystyczny, co potwierdzajg dziatania
wladz miasta wyrazone sposobem prowadzonej rewi-
talizacji terenu postindustrialnego w Confluence. Prze-
ksztalcenia przestrzenno-funkcjonalne w tej dzielnicy
wiaza sie najczesciej z zastepowaniem obiektéw po-
fabrycznych nowa zabudowa. Dodatkowo - w odréz-
nieniu od dziatari w Manchesterze - s one tylko spo-
radycznie przeznaczone na cele turystyczne. Na tere-
nie Confluence planowane jest wybudowanie m.in.:

- apartamentowcéw (Saone Park, Lyon Islands, Le
Monolithe) (nr 1, 2, 3, na rys. 3);

- mariny (w porcie Rambaud) (nr 4);

- centrum handlowo-rozrywkowego (Pdle de loisirs
- projekt flagowy nazywany we Francji - latarnig
morska - projets phares) (nr 5);

- galerii sztuki i muzeum (Musée des Confluences
- projekt flagowy) (nr 8);

- oérodka sportowego i rekreacyjnego (nr 9);

- kilku hoteli o r6znym standardzie (nr 6, 16);

- stworzenie nowych przestrzeni publicznych, w
sklad ktérych wejda nowe ulice, park (Parc Saéne),
dwa place (Place des Archives i Place Nautique) oraz
tereny spacerowe w marinie (nr 4, 10, 11, 12 na rys. 3).

Wymienione inwestycje zlokalizowane sa w potud-
niowo-zachodniej czesci Confluence, ktéra przezna-
czona byla na funkcje przemystowe. Przeksztalcenia
przestrzenne i funkcjonalne tego obszaru wiazaly sie

z wyburzeniem niemal calej zabudowy industrialne;j.
Wsp6blczesnie na potwyspie pozostaly tylko tereny ko-
lejowe przebiegajace przez Srodek tego obszaru oraz
tereny skladowe na wschéd od nich. W wyniku rewi-
talizacji niemal cale nabrzeze Saony uzyskalo nowy
wyraz architektoniczno-urbanistyczny, podczas gdy
brzeg Rodanu nadal pozostanie niedostepny ze wzgle-
du na biegnaca tedy autostrade (stawna Autostrada
Slorica - Autoroute du Soleil). Przeksztatcenia urbani-
styczne tego obszaru wiaza sie takze z wybudowa-
niem kilku przepraw pieszych nad rzekami, zwieksza-
jac dostepnos¢ Confluence z innych czesci miasta.

Przeksztalcenia przestrzenno-funkcjonalne Conflu-
ence zmienig calkowicie krajobraz tej czesci Lyonu.
Pozbawiag go architektury industrialnej, a zastgpione
zostang nowoczesnymi budynkami nawigzujacymi do
metropolitalnej pozycji miasta. Ponadto obiekty po-
przemystowe sa praktycznie niewidoczne w innych
fragmentach przestrzeni miejskiej Lyonu. Rewitaliza-
ja tej czesci miasta nie wiaze si¢ jednoczeénie z dzia-
taniami modernizacyjnymi w innych czeéciach cent-
rum Lyonu, jak miato to miejsce w Manchesterze (roz-
proszenie po historycznym centrum projektéw flago-
wych). Przeksztalcenia Confluence nadadzg temu ob-
szarowi charakteru Urban Entertainment Center, 13-
czacego oferte kulturalno-rozrywkowa, gastronomicz-
ng i handlowo-ustugowa. Wedtug TOLLE (2006), centra
tego typu sa produktem wzrostu znaczenia rynku roz-
rywkowego i spadku znaczenia tradycyjnych doméw
handlowych w krajach zachodnich.

Wydaje sie, ze podstawowym czynnikiem decydu-
jacym o niewielkim zainteresowaniu promowaniem
dziedzictwa przemystowego we wspodlczesnej polityce
miejskiej Lyonu jest obecno$¢ historycznego centrum
miasta na liscie UNESCO. Zapewnia to miastu prestiz
i niepodawazalne miejsce na turystycznej mapie Fran-
¢i. W przeciwienistwie do procesu odnowy tkanki
miejskiej w Manchesterze, rewitalizacja terenéw po-
przemystowych w Lyonie niemal catkowicie wyelimi-
nowata z krajobrazu miejskiego materialne $wiadec-
twa epoki industrialnej. Jedyne jego pozostatosci
w  potudniowo-wschodniej czesci Confluence oraz
w Gerland ulegaja degradacji, sa sukcesywnie zaste-
powane wspolczesna zabudowa wielkomiejska i tylko
nieliczne zaadaptowane na nowe funkcje. W ten spo-
s6b odebrano mieszkaricom Lyonu fragment ich wlas-
nej tozsamosci, a nowo kreowany turystyczny wizeru-
nek miasta jest niepelny i Swiadomie pobawiony istot-
nej czeéci swojej historii.

Obszar Confluence zostal wyposazony w funkgje
zaspokajajace gtéwnie potrzeby mieszkaricéw, co mia-
to poprawi¢ ich jakos¢ zycia w mieécie. Lokalizacje
instytucji o charakterze kulturalnym, rozrywkowym
i handlowym mozna jednak uzna¢ takze za dziatanie,
ktorego celem byto rozszerzenie przestrzeni turystycz-
nej koncentrujacej sie dotychczas w centrum miasta.
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Natomiast ulokowanie duzego hotelu przy budowa-
nym centrum handlowo-rozrywkowym i kilku mniej-
szych w Confluence powieksza wielko$¢ bazy nocle-
gowej wystepujacej w centrum, ktére jest silnie zabu-
dowane i chronione wpisem na liste UNESCO, przez
co trudno o nowe inwestycje hotelarskie na tym obsza-
rze. Niewatpliwie obiekty wygenerowane w ramach
rewitalizacji terenéw poprzemystowych przyczynia
sie do zwigkszenia penetracji turystycznej w Conflu-
ence mimo wyeliminowania ze struktury przestrzen-
no-funkcjonalnej tego obszaru obiektéw $wiadczacych
o industrialnej genezie tego fragmentu miasta. Rewi-
talizacje w Lyonie mozna uzna¢ za proces potencjal-
nego rozszerzania istniejgcej przestrzeni turystycznej,
o czym $wiadcza liczne inwestycje w zagospodaro-
wanie turystyczne i paraturystyczne. Dotychczas nie
przeprowadzono badan ruchu turystycznego w Con-
fluence, trudno jest zatem wspoélczesnie oszacowaé
wielkos¢ tego zjawiska i jego udzial w skali catego
Lyonu.

4. ZAKONCZENIE

Przeprowadzone studia poréwnawcze w dwoéch
oérodkach poprzemystowych wykazaly, ze stopien
zachowania i eksponowania materialnych elementéw
spuécizny industrialnej w krajobrazie miasta oraz ich
przeznaczenie na cele turystyczne zalezy od poziomu
wyksztalcenia struktury przestrzenno-funkcjonalnej
miasta ksztalttowanej przez caly okres istnienia danej
jednostki osadniczej. Na podstawie analizy stwierdzo-
no réwniez, ze rewitalizacja terenéw uzytkowanych
uprzednio przez przemyst ma ré6zny wptyw na ksztat-
towanie miejskiej przestrzeni turystycznej i zalezy od
roli, jaka wladze miasta przypisuja turystyce (szcze-
golnie zwigzanej z dziedzictwem przemystowym i po-
przemystowym) w polityce miejskiej, a tym samym od
sposobu wyposazenia nowych, ,,odzyskanych” prze-
strzeni miejskich w funkgje turystyczne.

W Lyonie, czyli mieécie historycznym, ktére miato
bogata biografie ,turystyczng” oraz rozbudowany wa-
chlarz funkcji wielkomiejskich stanowigcych motywy
przyjazdu do tego miasta, przeksztalcenia przestrzen-
no-funkcjonalne centrum miasta nie przyczynily sie
w znaczacy sposob do uksztattowania nowej i mody-
fikacji istniejacej miejskiej przestrzeni turystycznej.
Manchester natomiast to miasto, ktére ze wzgledu na
materialny wyraz dominacji funkcji przemystowej
w przestrzeni miejskiej oraz stabo rozwiniete histo-
ryczne centrum miasta nie mialo przez diugi okres
swego istnienia wyksztalconej przestrzeni turystycz-
nej. Powstata ona wraz z rosngcym na $wiecie zain-
teresowaniem epoka industrialng jako waznym okre-
sem w rozwoju cywilizacji i w konsekwencji poja-

wieniem sie ruchu turystycznego. Tym samym jakoby
»przebudzono drzemiacy” potencjal turystyczny
w mieécie, ktory nalezato odpowiednio przystosowac,
glownie dla turystyki poznawczej, m.in. poprzez
adaptacje obiektéw pofabrycznych na cele zaspoka-
jajace potrzeby wspolczesnego turysty. Procesowi te-
mu towarzyszyly takze znacznie szerzej rozumiane
przeksztalcenia o charakterze ekonomicznym i spo-
tecznym, ktérych wyrazem jest wspodlczesny krajobraz
miejski, typowy dla metropolii.

Rewitalizacja terenéw poprzemystowych, moder-
nizacja centrum miejskiego i inne dziatania z nimi
zwigzane (promocja nowej marki, realizacja projektow
flagowych oraz goszczenie wielkich imprez) byty dla
Manchesteru by¢ moze jedyna szansg na zbudowanie
turystycznej marki miasta. Zrédlem renty wizerunko-
wej* byla w tym przypadku konsekwentnie prowa-
dzona przez wtadze miasta polityka miejska i powia-
zana z nig dzialalno$¢ marketingowa i jest to tzw. ren-
ta wizerunkowa kreowana®. W przypadku Lyonu ma-
my natomiast do czynienia z tzw. rentg wizerunkowg
dziedziczong®. Zgodnie z twierdzeniem KACZMARKA
(2010), ktéry uwaza, ze negatywny wizerunek jest pro-
giem rozwojowym miasta (koncepcja ksztaltowania
ukladéw osadniczych i teoria progéw rozwojowych
Bolestawa Malisza), mozna uzna¢, ze wladze Manche-
steru poprzez realizacje procesow rewitalizacji tere-
néw poprzemystowych poniosty niezbedne naktady
na pokonanie tego progu, co wplynelo pozytywnie na
rozwdj spoleczno-gospodarczy miasta. Jednoczesnie
mozna sadzié, ze rozwéj ten przyczynit sie do popra-
wy tzw. miekkich czynnikéw lokalizacyjnych przycia-
gajacych do miasta nowe inwestycje. Na czynniki te
sklada si¢ m.in. jakos¢ srodowiska miejskiego, jakos¢
zycia w miescie oraz interesujaca oferta kulturalna
i turystyczna. Wszystkie wymienione dziatania decy-
duja o zwiekszeniu atrakcyjnosci turystycznej miasta
i przeksztalceniu miejskiej przestrzeni turystyczne;j.
Rewitalizacja jest czynnikiem kreujacym miejskg prze-
strzen turystyczna w Manchesterze, natomiast w Lyo-
nie proces ten modyfikuje istniejaca wspolczesnie
przestrzen poprzez rozszerzenie miejskiej oferty tury-
stycznej o nowe instytucje i urzadzenia stymulujace
podobne do juz obecnych lub nowatorskie zachowa-
nia (np. marina) turystéw i odwiedzajacych.

Przedstawiony problem badawczy jest niezwykle
frapujacy nie tylko w kontekécie zachodnioeuropej-
skim, lecz takze ze wzgledu na ogromna skale degra-
dacji polskich miast (ZIOBROWSKI, JERCZEWSKI 2009)
oraz coraz intensywniejsze procesy rewitalizacji wew-
natrzmiejskich (ang. inner city) terenéw poprzemy-
stowych. Bardzo czesto sasiaduja one z historycznym
centrum miasta, czyli tradycyjng przestrzenig tury-
styczna. Z tej przyczyny zaleznosci, jakie zachodza
miedzy procesami rewitalizacji i rozwojem oraz prze-
ksztalceniem miejskiej przestrzeni turystycznej, wy-
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magaja kolejnych studiéw o charakterze empirycz-
nym. Opracowanie to mozna natomiast uzna¢ za
przyczynkowe do dalszej dyskusji i traktowac jako
probe poszerzenia wspdlczesnych studiéw nad prze-
strzenig turystyczna o nurt badan nad jej przeksztalce-
niami w aspekcie rewitalizacji terenéw poprzemysto-
wych.

PRZYPISY

! Publikacja wspoétfinansowana ze srodkéw Europejskiego
Funduszu Spolecznego i Budzetu Paristwa w ramach Podzia-
fania 8.2.1. Programu Operacyjnego Kapitat Ludzki, w zwiazku
z realizacja Projektu ,Doktoranci - Regionalna Inwestycja
w Mtodych naukowcéw - Akronim D-RIM”.

2 ,Dewaloryzacja” - obnizenie si¢ wartoéci czego$ (Stownik
jezyka polskiego, pod red. M. Szymczak, t. 1, PWN, Warszawa
1978).

3 Patrz przypis 2.

4 Renta wizerunkowa - warto$¢ ekonomiczna wizerunku
miasta, rozumiana przez korzysci, jakie otrzymuje miasto ze
wzgledu na posiadane badz kreowane pozytywne o nim wyob-
razenia. Powinna ona stanowi¢ zrédto dodatkowych dochodéw
mieszkarcéw miasta i inwestoréw z racji uzytkowania obsza-
réw pozytywnie postrzeganych (KACZMAREK 2010, s. 36).

5 Renta wizerunkowa kreowana - konsekwentnie prowa-
dzona przez wladze miejskie dziatalnos¢ marketingowa zmie-
rzajaca do powstania pozytywnego wizerunku miasta (ibider).

6 Renta wizerunkowa dziedziczona - dodatkowa wartoé¢
dobra miejskiego, jaka osiaga sie z racji historycznie uksztatto-
wanego pozytywnego wizerunku miasta (ibider).
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