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WOZY TABOROWE I ORGANIZACJA PRZEMARSZOW
WOJSK POLSKICH W DRUGIEJ POLOWIE XV WIEKU

Przy rozpatrywaniu przebiegu réznorodnych kampanii wojennych interesuja
nas zazwyczaj dzialania wojsk na polach bitewnych, ich uzbrojenie i taktyka
walki. Mniej miejsca natomiast po$wigca si¢ z reguly rownie istotnym
czynnikom, bez ktorych zadna armia nie moglaby funkcjonowac, a mianowicie
jej zapleczu, czyli taborom, zaopatrzeniu w Zywno$¢, organizacji przemarszow
wojsk i codziennemu obozowemu zyciu zolnierzy. W odniesieniu do drugiej
polowy XV w., czyli schylkowego okresu s§redniowiecza, kiedy w armii
polskiej rozwijaja si¢ nowe sposoby prowadzenia dziatan wojennych (m. in.
wojska zaci¢zne, coraz powszechniejsze stosowanie broni palnej), problem
ten wydaje si¢ by¢ szczegdlnie interesujacy.

Zywnosé, sprzet obozowy, uzbrojenie, narzgdzia do prac ziemnych,
a takze sprz¢t oblezniczy oraz cigzkie dziala transportowano podczas
wypraw wojennych na wozach tworzacych towarzyszace armii tabory. Wozy
wystawiane byly przez panstwo oraz przez przybywajacych na wyprawe
w ramach pospolitego ruszenia posiadaczy nadan ziemskich'. Prawdopodobnie
jednak nie wszyscy z tych ostatnich prowadzili w swych pocztach wlasne
srodki transportu, gdyz A. Nadolski, wbrew przyjetym wczesniej w literaturze
ustaleniom twierdzi, Zze niestuszne jest zalozenie jakoby kazda kopia dys-
ponowala wlasnym wozem. Wedlug obliczen tego uczonego w bitwie
chojnickiej w 1454 r. uczestniczylo ok. 5000 polskich kopii (sktadajacych
si¢ przecigtnie z 3 ludzi), a wigc przyjmujac, iz kazda z nich miala wlasny
pojazd nalezaloby uznaé, ze w sklad taboru polskiego wchodzilo co najmniej
5000 wozow prywatnych plus wozy ,,panstwowe”. Natomiast Dlugosz
podaje, iz wojska krzyzackie, zdobywajac po bitwie polskie tabory zagarnely
4000 tych $rodkéw transportu, zrodla pruskie oceniaja za$ ich liczbg na
2-3 tysiace. Z kolei w bitwie pod Swiecinem w 1462 r. tabor krzyzacki

' A. Nowakowski, Sprzet taborowy; obozowy i przeprawowy, [w:] Polska technika
wojskowa do 1500 roku, red. A. Nadolski, Warszawa 1994, s. 254.
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liczyt 200 wozéw, a liczba wystawionych przez wojska zakonne kopii
ok. 300. Dodaé trzeba, ze czg§¢ z owych 200 pojazdow stuzyla do transportu
15 dzial oraz amunicji do nich?®

Na podstawie powyzszych przykladéw mozna wigc przyjac, ze nie
wszystkie poczty rycerskie dysponowaly wlasnymi wozami. Natomiast
rycerz, ktory przybywal na wyprawe ze swoim pojazdem, wiézt na nim
zywno§¢ z reguly na okres 6 tygodni®. I tak np. na wozie, udajacego si¢
w 1497 r. na wyprawe bukowinska, Michala Byrzylinskiego znajdujemy:
korzec prosa, 2 korce kaszy, 2 polcie stoniny, 40 bochenkéw chleba, worek
masla, przednie okute wagi i liny (do wozéw), 2 male bgbny, prozne worki
i inne przedmioty. Poza tym na wozie owym przewozone byly rzeczy
niejakiego Bieganowskiego, a wigc worek maki, po 2 korce grochu, prosa
i kaszy, poltrzecia polcia sloniny, migso pieczone z polowy wolu, korzec
soli i inne produkty o lacznej wartoci 3 grzywien'.

Wchodzace w sklad taboréw wozy panstwowe wystawiane byly przez
miasta, na ktoérych ciazyl obowigzek dostarczania na wyprawy wojenne koni
i wozbéw pustych badz zaopatrzonych w zywnoéé, a czasem i w bron’. Miast
krélewskich zobowiazanych do wystawiania wozow bylo pod koniec XV w.
ok. 200% z czego wigkszo$é dostarczala po jednym czterokonnym wozie
z dwoma pieszymi. Kilkana$cie znaczniejszych miast mobilizowalo po
2 wozy, a tylko nieliczne, jak np. Koscian czy Sandomierz, dawaly jeszcze
trzeci woz, tzw. piczny, czyli zaladowany pasza dla koni i majacy jedynie
dwukonny zaprzeg. Woéz taki moégt by¢ wystawiony tez przez niektore
miasta jako drugi, czasem zaledwie z jednym koniem. Czg§¢ miast wyprawiata
tylko po jednym piechurze na kazdy woz. Dzialo si¢ tak zwlaszcza w tych
o$rodkach, ktore mobilizowaly pojazdy ciagnione przez woly’. Miasta mniej
zamozne mogly skladaé si¢ na wspblne wyekspediowanie wozu. Jeden woz
wystawialy razem Polaniec i Osick oraz UjScie i Pila. Wspolny pojazd
wyprawialy takze Wyszogrod, Zakroczym i Serock, a kazde z tych miast

* A. Nadolski, Grunwald. Problemy wybrane, Olsztyn 1990, s. 71.

Y K. Wilinski, Koszty konnej sluzby wajskowej w Polsce Sredniowiecznej, ,Studia
i Materialy do Historii Wojskowodci’ [dalej: SMHW] 1981, t. 22, s. 46.

Y A.Borzemski, Sily zbrojne w woloskiej wojnie Jana Olbrachta, ,,Archiwum Towarzystwa
Naukowego we Lwowie” 1928, t. 5, z. 1, s. 40.

' W. Szczygielski, Obowigzki i powinnosci wojskowe miast i mieszczansiwa w Polsce
od XIII do polowy XV wieku, SMHW 1960, t. 5, s. 442.

®A. Borzemski, op. cit., s. 38.

" K. Buczek, Publiczne poslugi transportowe i komunikacyjne w Polsce Sredniowiecznej,
»Kwartalnik Historii Kultury Materialnej” [dalej: KHKM] 1967, R. 15, nr 2, 5. 295. Przykiadowo
w 1448 r. Kazimierz Jagielloficzyk zobowigzal mieszczan Krasnopola do wysylania na
ekspedycje wojenne jednego wozu z czterema konmi lub wolami, w 1456 r. takg samg
powinnoscig obarczony zostal za§ Bedzin; por. W. Szczygielski, op. cit., 5. 444.
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ponosilo 1/3 kosztébw owego przedsigwzigcia. Z kolei Chorzele i Janow
sktadaly si¢ po 1/4 potrzebnych $rodkéw, a pozostala cze$é dawat Przasnysz®.

Jesli dane miasto mialo obowigzek wystawi¢ woz ,,zaopatrzony”, to
w sklad znajdujacych si¢ na nim produktéw zywnosciowych wchodzity
najczesciej: maka pszenna lub zytnia, chleb, groch, jagly, sery, maslo, szynki
wieprzowe, ryby, s6l oraz tzw. pult z jeczmienia (czasem z jagiel lub
cieciorki), stuzacy do wyrobu gestej zupy. Oprocz tego ladowano na wozy
wedzona lub solona wolowing, siemig, konopie, cebule, solone kroliki’.
Bardzo cenne byly jesiotry i lososie. W 1497 r. Sandomierz i Radom
zamiast 12 kop ryb daly krolowi na wyprawg¢ po 2 lososie, natomiast
miasto Stojanéw przekazalo 4 jesiotry'’.

Charakterystyczne jest, ze wozy osrodkéw miejskich wojewddztwa ruskiego
dostarczaly duzych ilosci soli, np. woz miasta Doliny przewozil wylacznie
ten produkt (2000 ,tolpéw”)". Regula bylo zaopatrywanie kazdego wozu
w lopate, motyke, siekier¢ i tadcuch'’. Natomiast oprocz zwyklych wozow
transportowych wyr6zniono jeszcze ,,specjalne”, stuzace przykladowo do
przewozu sprzetu oblezniczego. Do pojazdéw tego rodzaju przydzielano
zwykle uzbrojona eskort¢'. O koniecznoci wysylania towarzyszacych wozom
zbrojnych mowi statut wojenny sejmu piotrkowskiego z 1477 r.: ,,aby kazdy
na wojn¢ przy swym wozie, krom picznych miat jednego pieszego, takze
zbrojnego z kusza lub rusznica”'. Do pilnowania wozoéw wyznaczano
specjalnych funkcjonariuszy, ktérzy prawdopodobnie dokonywali spisu ich
liczby oraz administrowali znajdujacym si¢ na nich zaopatrzeniem. Natomiast
towarzyszacymi wozom ludZzmi dysponowali zapewne dowédcy wojskowi'’.

O tym, ze wysylanie zbrojnej eskorty dla wozéw bylo niezbedne, §wiadcza
wydarzenia z grudnia 1471 r., kiedy to krolewicz Kazimierz, wracajac
z nieudanej wyprawy wegierskiej, utracit 60 wozéw ze swego taboru, ktore
nie majac zbrojnej strazy zabrane zostaly przez wegierskich chlopow!'e.,
Podobnie w roku 1474 zolnierze Macieja Korwina przechwycili wyprawiony
z Polski na Slask transport zywnosci na 600 niedostatecznie ubezpieczonych
wozach, co doprowadzilo do wystapienia glodu w obozie wojsk polskich
pod Wroclawiem'”,

* K. Buczek, op. cit., s. 295.

Y Ibidem, s. 297.

“A. Borzemski, op. cit., s.39.

" K. Buczek, op. cit., 5. 297.

12 Ihidem, s. 296.

YW. Szczygielski, op. cit., 5. 444-445.

% Polskie ustawy i artykuly wojskowe od XV do XVIII wieku, wyd. S. Kutrzeba, Krakéw
1937, s. 26.

Y K. Buczek, op. cit., s. 296.

' T. Korzon, Dzieje wojen i wojskowosei w Polsce, L. 1, Krakow 1912, s. 180.

' Ibidem, s. 183.
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Obowiazek dostarczania wozéw i koni wymagal od miast znacznych
srodkéw finansowych i bez watpienia byl jedng z najcigzszych powinnosci
wojskowych, jakie cigzyly na miastach, totez niektére z nich, zwlaszcza te
biedniejsze, mogly byé z owego obowiazku zwolnione'®. Czasem miasto zamiast
wystawiania wozu placito okre$long sume. Jednak sposob ten nie byl stosowa-
ny na szeroka skal¢ w omawianym okresie i upowszechnil si¢ dopiero w stule-
ciu XVI'. Nalezy rowniez dodaé, ze po zakorniczonej wyprawie wojennej srodki
transportowe zwracane byly miastom, z ktoérych pochodzity™.

W XIV w. wozy wojenne dawa¢ musialy w Koronie i na Mazowszu
nie tylko miasta, ale rowniez i niektére wsie. Jednak w okresie pOzniejszym
wypadki takie nalezaly raczej do wyjatkow, nawet gdy chodzi o wsie
krolewskie, byt to bowiem cigzar zbyt wielki, aby ludnoéé¢ chlopska mogla
mu podola¢. Mieszkancy wsi dostarczali natomiast na potrzeby wojenne
produktéw zywnosciowych oraz placili podatki®. Oplata taka nalozona
zostala na ludno§¢ chlopska m. in. w 1456 r., kiedy to sejm piotrkowski
opodatkowal mieszkancow wsi na cele wojenne w wysokosci 1 grosza od
osoby bez wzgledu na ple¢®.

Zarébwno wozy prywatne, jak i wystawiane przez miasta mogly miec¢ rozng
wielkos¢ oraz po dwa lub cztery kola, na ktére zakladano obrecze. Pod koniec
XV w. zaczgto stosowa¢ ruchomy przodek ulatwiajacy manewrowanie, a skrzy-
ni¢ w pojazdach przeznaczonych do transportu 0sob zawieszono na lancuchach
lub pasach. Wozem, w szczegdlnosci czterokonnym, kierowano siedzac w spe-
cjalnym siodle”. Wozy byly czestokro¢ kryte ptotnem, niekiedy barwionym
i nakladanym na palakowate, wykonane z drewna szkielety”. Ladowno§é
owcezesnych Srodkéw transportu miescila si¢ w granicach 600-650 kilogramow,
natomiast zdolno§¢ pociggowa przeznaczonych do zaprzegu koni wynosita ok.
400 kilogramow na jedno zwierze®. Wedhug zapisow w ksiedze Theudenkusa
ceny wozow w polowie XV w. w Toruniu wynosily: za wozy zwykle od 4 do
9 grzywien, za wozy podrozne od ok. 6 do ponad 12 grzywien, a za wozy ,,z
wszystkimi przyborami do podrézy” od ponad 13 do 22 grzywien torunskich®.

" W. Szczygielski, op. cit., 5. 445.

¥ K. Buczek, op. cit., s. 295.

® W. Szczygielski, op. cit., s. 445,

M K. Buczek, op. cit., 5. 292.

#S.M.Zajaczkowski, Sluzba wojskowa chlopéw w Polsce do polowy XV wieku, L.6dz
1958, s. 125.

B A. Nowakowski, op. cit., s. 255.

*»w. Swigtostawski, Sprzet transportowy, przeprawowy | kwatermistrzowski, [w:]
Uzbrojenie w Polsce Sredniowiecznej 1450-1500, red. A. Nowakowski, Torun 1998, s. 125.

» A. Nowakowski, op. cit,, s. 255. Sita pociggowa jednego konia rowna byla sile
dwoch wolow, por. J. Matuszewski, Poczqtki nowozytnego zaprzegu konnego, cz. 2,
KHKM 1954, R. 2, s. 653.

* Ksiega Theudenkusa, wyd. L. Koczy, Toruni 1937, s. 369.
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Jakkolwiek szybko§é marszowa zaladowanego wozu wynosita ok. 25 km
dziennie”’, to jednak duza ich liczba towarzyszaca wojsku miata niewatpliwie
wplyw na zmniejszenie tempa jego przechodu. Szesnastotysigcznej armii
polskiej pod Chojnicami towarzyszylo najpewniej 3000 pojazdéw taborowych?®,
blisko trzydziestotysigczne pospolite ruszenie udajace si¢ w 1454 r. pod
Lasin mialo za$§ tak wielkie tabory, ze zdolno$¢ poruszania si¢ tej wyprawy
wynosila zaledwie 4-5 km na dobg”. Dlugosz pisze, ze gdy armia owa
rozbila wieczorem oboz, jej wozy taborowe S$ciagaly do niego cala noc,
a ostatnie z nich przybyly dopiero rano nastgpnego dnia*. Z kolei na
wyprawe moldawska w 1497 r. zlozone gtownie z pospolitego ruszenia
wojska polskie prowadzily ze soba, wedlug réznych ocen, od 8000 do 30
000 wozéw. Oprocz tego taborowi towarzyszyly ogromne stada bydia®.
Czasami na wielko$¢ taborow wplyw miala duza ilo§¢ nagromadzonych
niepotrzebnie zapaséw. Wypadek taki odnotowano w 1455 r., gdy rycerstwo

ktére najpierw stawilo si¢ na wyprawe, $ciggalo ze wszystkich wlo§ci krakowskiej ziemi zboze
do obozu, jakoby w nim zimowa¢ mialo i zwiozlo ogromne rzekiby§ spichrze i zapasy.
A potem posuwajac si¢ dalej, niszczylo je ogniem, aby kto inny nie mogh z nich korzystac”,

Aby przyspieszy¢ ruch calosci armii, wozy jechaty zwykle droga, natomiast
wojsko, tam gdzie pozwalaly na to warunki terenowe, maszerowalo po obu
jej stronach, ciagnac polami®. Przy przekraczaniu duzych rzek armia wraz
z taborami przeprawiala si¢, w razie braku stalego mostu lub brodu, po
przygotowanych wcze$niej mostach pontonowych (tyzwowych). Takiego
mostu uzyto juz w czasie wojny z Zakonem Krzyzackim w 1410 r.,
natomiast w roku 1454 Kazimierz Jagiellofnczyk ,,posunal si¢ pod Nieszawe,
gdzie wszystko wojsko [...] po mostach lyzwowych za Wisle przeprawil’.
Po takim samym moécie przeszto Wisle wojsko polskie w rok pozniej pod
Toruniem®. JeSli montaz elementéw mostu pontonowego byl z réznych

7 A, Nowakowski, op. cit., s. 255.

# A, Nadolski, op. cit., s. 72.

¥ T Nowak, J. Wimmer, Historia oreza polskiego 963-1795, Warszawa 1981, s. 248.

% J. Dtugosz, Historiae Polonicae, przekl. K. Mecherzynski, t. 5, Krakow 1870, s. 182.

" A. Borzemski, op. cit., s. 38; M. Stryjk owski, Kronika polska, litewska, Zmudzka
i wszystkiej Rusi, Warszawa 1846, s. 300. Zrédla pruskie podaja, iz Jan Olbracht postradat
w tej wyprawie 6000 pojazdéw krytych i picznych, nie liczgc innych, a towarzyszgcy krolowi
krzyzacki oddzal positkowy utracit wszystkie swoje wozy; por. A. Borzemski, op. cit., s. 38.

2J. Dtugosz, op. cit., t. 5, s. 194. Podobnie wygladata wyprawa pod Warng w 1444 r.,
gdzie na 15 000 jazdy bylo 2000 wozéw obladowanych, oprocz zywnosci, roznymi sprzetami
zbytku ,tak, iz zdawalo si¢, ze kazdy wlasny dom z sobg prowadzil”; por. F. Giedroy¢,
Stuzba zdrowia w dawnym Wojsku Polskim, Warszawa 1927, s. 61.

¥ A. Nadolski, op. cit., 5. 93-94.

¥J. Dtugosz, op.cit, t. 5, s 181.

¥ Ibidem, s. 195.
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przyczyn niemozliwy, starano si¢ przejé¢ rzeke przez brod przy zachowaniu
szczegolnych §rodkéw ostroznosei®. Przedsigwzigcie takie pochlanialo zwykle
sporo czasu. Gdy w 1497 r. armia polska przeprawiala si¢ brodem przez
Dniestr, trwalo to z géra tydzien®.

W celu zapobiezenia grabiezom i lupiestwom dokonywanym przez
poruszajace si¢ po kraju wojska, edykty krolewskie ustalaly organizacje
takich przemarszo6w nakazujac obozowanie oddzialow jedynie na terenie
niezabudowanym oraz ustalajac ceny, za jakie zolnierze mogli kupowac
potrzebna zywno$é od miejscowej ludnosci. W edykcie takim wydanym
przez Kazimierza Jagiellonczyka w grudniu 1457 r. na sejmie piotrkowskim
czytamy:

izby idgcy ku wyprawie ku sprawieniu straw swoich kopg pszenicg za trzy grosze, kopg zyla
za dwa grosza, kope owsa za grosz kupowa¢ mieli, wolu za pol grzywny, jalowicg za oSm
skot, wieprza za wiardunck, skopu za dwa grosza, dwie gesi za grosz, szeScioro kur tez za
grosz*.

Jednak ustaw tego rodzaju nie zawsze przestrzegano, O czym pisze
Dlugosz pod rokiem 1455:

Rozkazéw krolewskich podéwczas ani szanowano, ani si¢ bano, lecz kazdy robil, co mu
wskazywala koniecznoéé, potrzeba albo osobista zadza. Zaczem w pochodzie do Prus lupiono
najniegodziwiej dobra krélewskie i koscielne; wydzierano dzesigciny nie Igkajac si¢ za to
stusznej kary bozej®.

Roéwniez udajaca si¢ na wyprawe moldawska szlachta dokonala znacznych
tupiestw w dobrach kapituly gniezniefiskiej*. Zazwyczaj przemarsz armii
powodowal wigc w okolicy, ktora si¢ poruszala, straszliwe spustoszenie.
Doéwiadczyl tego positkowy oddzial krzyzacki udajacy si¢ w 1497 r. do
obozu wojsk krélewskich w Glinianach pod Lwowem. Krzyzacy nie mogli
znalezé nic do jedzenia, gdyz droge ich pochodu ogolocily z zywnosci
maszerujace tedy wezeSniej wojska krolewskie. W trakcie przemarszu i tak
nieliczny (ok. 400 ludzi) oddziat krzyzacki stopnial blisko o polowe™.

% Przeprawa przez brod nie zawsze byla bezpieczna i wigzala si¢ z mozliwoscig strat, jak
w 1474 r., kiedy w trakcie przekraczania Odry oddzialy polskie utracily cigzkie dziaia
oblgznicze, ktére zatonely w rzece, por. W. Swigtostawski, op. cit., 5. 126.

Y Ibidem, s. 125.

* Polskie ustawy..., s. 15.

¥ J. Dlugosz, op.cit., L. 5, 5. 194.

4 M. in. niejaki Krolikowski zabral plebanowi z Piszczyna 2 wozy owsa, a innych siedmiu
pospolitakéw zrabowato opatowi lunderiskiemu krowe, woly i 18 workéw zboza. Z kolei jeden
z kmieci utracit konia i 10 groszy. Por. A. Borzemski, op. cit., s. 16.

' W trakcie tej wyprawy zmar! wielki mistrz Jan von Tieffen. Por. F. Papee, Jan
Olbracht, Krakow 1936, s. 141-142; zob. tez P. Pizunski, Poczet wielkich mistrzow krzyzackich,
Gdansk 1997, s. 126.
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W kraju nieprzyjacielskim zaopatrywanie w zywno$¢ bylo znacznie
utrudnione, zwlaszcza podczas dlugotrwalych oblgzen, poniewaz przeciwnik
staral si¢ niszczy¢ podjazdy rozsylane po okolicy w poszukiwaniu prowiantu
i nie dopuszcza¢ transportéw z zaopatrzeniem z zaplecza. Przykladem
takich dzialan byly wspomniane juz wydarzenia pod Wroclawiem w 1474 r.,
gdzie oddzialy Macieja Korwina skutecznie blokowaly dow6z zywnoéci do
obozu oblegajacych miasto wojsk polskich®. Cigzka sytuacja panowala
rowniez w oddzialach polskich podczas trwajacego zima drugiego oblezenia
Lasina w 1455 r. Codzienna troska dowodztwa bylo wowczas wyzywienie
wielkiej liczby koni, gdyz zolnierze zmuszeni byli

konie swoje zywi¢ w glodze stomg z strzech obdzierang, albo Scierniem na polach pozostatym.
A chociaz wielu przywiozlo do obozu i sprzedawato owies, wszelako niektorzy tylko majetniejsi
mogli si¢ go dokupi¢. Innym konie tak cigzki gléd cierpialy, ze czwarta ich czgé¢ w obozie
wygineta®,

Podjazdy wysylane wowczas po furaz do okolicznych wsi byly atako-
wane przez zaloge krzyzacka z Prabut*. Aby zdobyé zywno$é, uczestnicy
pospolitego ruszenia dopuszczali si¢ licznych rabunkow, niszczac i tak
spustoszona okolice’”. Na skutek braku siana stoma zrywana ze strzech
doméw z okolicznych wsi karmiono réwniez konie wojsk gdanskich pod
Malborkiem w roku 1454. Brakowalo tam takze drewna do piecow,
w ktérych pieczono chleb. Opal sprowadzano wigc z odleglej o mile
Puszczy Sztumskiej*. Réwniez w trakcie oblgzenia Suczawy przez Jana
Olbrachta, hospodar Stefan ,,wszystkie drogi kazal pozarabywaé i ossadzic,
aby naszym ani zywno$§¢, ani pomoc przybyé nie mogta”". Oddzialy
wysylane po zywno$¢ byly systematycznie niszczone ,,dlatego szlachta
wolata, aby ich krél do doméw puscit, widzac, iz im zewszad wszelka
nedza dogorzewa”*. Glod i owa ,,ngdza” panujace w obozie polskim byly
przyczyna szerzenia si¢ wérod wojska réznych chordb, rozchorowal sie
takze sam kro6l®.

Przewozace zaopatrzenie wozy taborowe nie stuzyly wylacznie do tego
celu. Zgodnie z zasadami nowe;j taktyki staly si¢ one w XV stuleciu waznym
elementem militarnym, odgrywajacym duze znaczenie na polach bitew. Stato
si¢ tak glownie pod wplywem kontaktéow z husytami i ich sposobami walki,

2 T. Korzon, op. cit., s. 183.

“J). Dtugosz, op.cit., t. 5, s. 198.

¥ M. Biskup, Trzynastoletnia wojna z Zakonem Krzyzackim 1454-1466, Warszawa 1967,
5. 407.

* Ibidem.

4 Ibidem, s. 193.

Y M. Stryjkowski, op. cit., s. 301.

% Ibidem.

Y J. Pajewski, Buniczyk i koncerz. Z dziejow wajen polsko-tureckich, Poznan 1997, s. 43.
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ktére upowszechnili dodatkowo pozostajacy na zoldzie polskim zacigzni
z Czech. W kraju tym bowiem w pierwszej polowie XV w. znakomicie
opanowano system walki z wykorzystaniem uzbrojonych wozow taboro-
wych, tworzacych rodzaj ruchomej twierdzy®. Przekazy zrodlowe nie mo-
wig o stosowaniu w Polsce typowych dla husytow wozow bojowych, ale
wskazuja, ze podejmowano préby formowania na wzor czeski ruchomej
twierdzy z taborowych pojazdéw®. W przypadku tworzenia takiego warow-
nego obozu zolnierze ,wozami si¢ otocza w kolo, lancuchy wozy zewra
i okopia. Maja tez dziala w obozie [...], ktoremi ob6z bronia jako jednego
zamku”*, Wozy ustawiano wok6l majdanu w jednym lub kilku piers-
cieniach. Mogly na nich by¢ zamontowane rozsuwane §ciany zaopatrzone
w otwory strzelnicze®. Przykladem oparcia obrony na wozach taborowych
moga by¢ walki pod Malborkiem w 1457 r. Wowczas to wojsko gdanskie
Prandoty Lubieszowskiego ,,zajelo stanowiska pod walem Tamg zwanym
i zaslonilo si¢ wozami, tworzac jakoby warowni¢”*. W umocnionym
taborze bronila si¢ takze w 1462 r. piechota krzyzacka w trakcie bitwy pod
Swiecinem. Jeden bok owego taboru oslanialy bagna, a front byl za-
grodzony zasiekami w postaci zaostrzonych, wzmocnionych zelazem dra-
gow, czesciowo osmolonych w ogniu. Zamkngwszy si¢ w takim warownym
obozie, piechurzy krzyzaccy prowadzili ostrzal nacierajacych oddziatow
polskich®.

W celu uniknigcia niespodziewanego ataku nieprzyjaciela, obozy wojskowe
otaczane byly czgsto umocnieniami drewniano-ziemnymi. Umocnienia tego
rodzaju wzniosly m. in. oddzialy gdanskie zakladajac ob6z pod Malborkiem
w 1457 r. Otoczono wtedy drewniane baraki, przeznaczone na pomieszczenia
dla zolnierzy, rowem, przed ktorym ustawiono palisade®®. Woko6l obozu
wystawiano kilka strazy w pewnej odleglosci jedna za drugg. Pozwalalo to
na zwielokrotnienie zabezpieczenia obozujacego wojska przed niespodziewanym

%0 Zatoga jednego wozu husyckiego skladata si¢ przecigtnie z 13 strzelcow i 4 pawgznikow.
Na kazde 5 wozéw przypadato jedno dziato, por. Z. Zygulski jun., Brori w dawnej Polsce,
na tle uzbrojenia Europy i Bliskiego Wschodu, Warszawa 1982, s. 118.

' A. Nowakowski, op. cit., s. 255.

2 M. Bielski, Sprawa rycerska, [w:] Archiwum domowe do dziejow literatury krajowej,
wyd. K. W. Wojcicki, Warszawa 1856, s. 336.

S w. Swigtostawski, op. cit., s. 127.

#J. Dtugosz, op.cit, t. 5, s. 239.

5 Jbidem, s.332. Pozostalosci zasiekéw otaczajacych tabor krzyzacki zostaly odkryte
w latach szec¢dziesigtych naszego stulecia podczas badan na miejscu bitwy Swiecinskiej; por.
A. Nowakowski, Badania na pobojowisku z wajny trzynastoletniej pod wsiq Swiecino,
,Pomorania Antiqua” 1968, t. 2, s. 319,

% M. Biskup, op.cit, s.203. Umocnieniami w postaci walu i rowu obwarowano
rowniez oboz polski pod Grotnikami w 1437 r. uzywajac do ich wykonania znajdujacego si¢
na wyposazeniu wozoéw taborowych sprzetu do prac ziemnych, por. A. Nowakowski,
Sprzet waborowy..., s. 255.



Wozy taborowe i organizacja przemarszow wojsk polskich... 91

atakiem®. Podstawowym sprzgtem mieszkalnym w obozie byly namioty,
bardziej lub mniej okazale, w zaleznosci od pozycji majatkowej wykorzys-
tujacego je rycerstwa. Ozdabiano je niejednokrotnie wszelkiego rodzaju
wzorami, gléwnie heraldycznymi. Natomiast miejsce schronienia czeladzi
i zapewne takze piechoty stanowily szalasy lub wspomniane wyzej, wznoszone
z drewna baraki®. Uczestnicy pospolitego ruszenia odbywali w nocy kolejno
straz przy wozach i namiotach, a czeladz przy namiotach swych panow.
Straznik taki odpowiadal przed sadem w wypadku, gdy co§ w nocy
w obozie zginglo. Kolejno tez wyprowadzano na popas konie, a zolnierze,
ktorym akurat przypadl ten obowiazek, odpowiadali za powierzone im
wierzchowce.

Czgs¢ szlachty przechowywala swoje rzeczy na cudzych wozach. W 1497 r.
Budzyjewski i Rakczyjecki czuwali na zmiang przy wozie Nowomiejskiego,
na ktorym znajdowat si¢ ich dobytek zabrany na wyprawe. Inny szlachcic,
Wojciech Galicki, przechowywal na wozie Szampoliiskiego wor z ubraniami
oraz inne rzeczy, a gdy nie mogt doprosi¢ si¢ ich zwrotu, wystapil w tej
sprawie przed sadem wojewody®. Procesy w obozie wojsk pospolitego
ruszenia odbywaly si¢ bowiem dos$¢ czgsto, a szlachta skarzyla si¢ o kradziez
koni, woléw, pienigdzy czy broni. Wznawiano réwniez procesy dawniejsze.
Odbywaly si¢ one przed sagdem zlozonym z sedziego (iudex causarum),
podwojewodziego (vicepalatinatus) i kilku ze szlachty — $wiadké6w®, W obozach
zdarzaly si¢ takze kiotnie, bojki i napady, aby za§ ukréci¢ tego rodzaju
zajscia, wyznaczono wysokie kary pienigzne dla ich uczestnikow®.

Czasami dla ulatwienia wojsku znalezienia opalu i zywnosci obdz
rozbijano w lesie®. Zwracano uwag¢ réwniez na to, aby go zakladaé
w takim miejscu, ktére by ,wode ku piciu i warzeniu dobra mialo, takze
i ku innym potrzebom, jako praniu, umywaniu...”% Jednak o zachowanie
higieny w miejscu obozowania zaczgto si¢ troszczy¢ dopiero w wieku XVI,

W 1422 r. takiego niespodziewanego nocnego ataku usitowaly dokonaé¢ oddzialy
krzyzackie na oboz wojsk polskich Brochockiego. Udato im si¢ zlikwidowa¢ pierwsze straze
polskie, jednak przy probie zdjecia drugiej strazy, jej dowodca wymknat im si¢ z rak alarmujac
straze trzecie, ktore pospieszyly do obozu oznajmiajgc o zblizaniu si¢ nicprzyjaciela. Por.
K. G orski, Historia jazdy polskiej, Krakow 1895, s. 13.

* A. Nowakowski, Sprzet taborowy..., s. 255-256; por. takze W. Swietostawski,
op. cit., s. 128.

* A. Borzemski, op.cit, s 41-42. Wzmianki méwigce o przewozeniu rzeczy na
cudzych wozach moga by¢ dodatkowym potwierdzeniem pogladu, ze nie kazdy szlachcic
przyprowadzat ze sobg na wyprawe wojenng wlasny pojazd taborowy, o czym byla mowa na
wstepie.

© Ibidem, s. 43-44.

M. in. kar¢ 200 grzywien nalozyt wojewoda na plebana Mikolaja Zabyskiego za to, ze
9.08.1497 r. zranit on stuzgcego jednego ze szlachty; por. ibidem, s. 42-43.

2 J. Dlugosz, op.cit, t. 5, s. 182.

“ F. Giedroy¢, op. cit., 5. 53.
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dbajac o usuwanie odpadkéw czy padiych koni ,bo si¢ stad ludzie zarazaja,
ize choroby i mér bywa”®. W czasach nas tu interesujacych nie stosowano
sie jednak do tych zalecen, co bylo czesto przyczyna wielu choréb, np.
krwawej biegunki, jaka wybuchla w obozie polskim w 1458 r., od ktorej
zmarto 700 ludzi i padlo 7000 koni®.

Rozbijajac ob6z na wrogim obszarze starano si¢ zwracac szczegoOlna
uwage na to, by miejsce obozowiska bylo bezpiecznie potozone, zaniedbanie
bowiem tej ostroznosci moglo si¢ skoficzy¢ przykra niespodzianka ze strony
nieprzyjaciela. Przykladowo, podczas odwrotu armii Jana Olbrachta z wyprawy
bukowinskiej, Moldawianie podpalili wyschnigte trawy wokol obozujacych
w stepie polskich oddzialéw. Aby uniknaé spalenia, Polacy musieli wowczas
pospiesznie kosi¢ okoliczne 1aki®. Dlatego tez w trakcie wypraw do krajow
nieprzyjacielskich przy wyszukiwaniu odpowiednich miejsc na obozowiska
korzystano z ustig przewodnikéw znajacych te ziemie, ktorzy informowali
o wodopojach oraz mozliwoéci zaopatrywania si¢ w paszg i Zywnos¢.
Ponadto byli oni pomocni przy znajdowaniu przepraw przez rzeki czy inne
przeszkody terenowe®’.

Konczac wypada stwierdzi¢, ze Zzadna wyprawa wojenna nie ograniczala
sie jedynie do aspektéow czysto militarnych, ale dotyczyla posrednio calego
spoleczenstwa, na ktore nakladane byly ucigzliwe obowiazki zwigzane
z organizacja $rodkoéw transportu i zaopatrzenia dla udajacej si¢ na wojng
armii. Z kolei wojsko ruszajace w pole znacznie wigcej czasu spedzalo na
rozwiazywaniu probleméw obozowego zycia i na trosce o zdobycie Zywnosci,
niz na samej walce z nieprzyjacielem.

Rafal Dudzinski

IMPEDIMENTA CARTS AND THE ORGANISATION OF THE MARCHES OF THE
POLISH MILITARY IN THE SECOND HALF OF THE XVTH CENTURY

Impedimenta carts which accompanied the troops were provided by cities and knighthood,
and went to battle as part of the then levy en mass. It is, however, worth noticing that the
analysis of the sources shows that not every knight’s colour party was followed by a cart.
Those who possessed those means of transport used it for transporting food supplies. The
food was to last 6 weeks. At the end of the XVth century, there were approximate 200 royal
cities which were obliged to provide empty or furnished carts. The above-mentioned cities
either levied the vehicles themselves or shared the cost of their hiring, supplying and

o Ibidem, s. 72.

 Ibidem, s. 74.

% M. Stryjkowski, op. cit., s. 303.

% A. Nowakowski, Srodki rozkazodawstwa, {lgcznosci i identyfikacji, [w:] Polska
technika wojskowa..., 8. 272.






