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Wprowadzenie

Ustawa o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym z 2003 roku! wpro-
wadzila obowigzek delimitacji obszaréw metropolitalnych, jako elementu nie-
zbednego do zapewnienia zréwnowazonego rozwoju kraju. Zgodnie z zapisami
ustawy, opracowujgc plan zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa,
nalezy okre$la¢ w szczegdlnosci obszary problemowe.?2 Ustawa naklada na
wladze samorzagdu wojewddztwa opracowanie planu zagospodarowania prze-
strzennego tzw. obszaru metropolitalnego, ktory staje sie integralng czescig
planu zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa.

W oparciu o powyzsze przepisy, dokonano delimitacji miedzy innymi ¥.6dz-
kiego Obszaru Metropolitalnego (1.OM), ktéry obejmuje gminy zlokalizowane
na terenie powiatéw: zgierskiego, pabianickiego, t6dzkiego wschodniego, brze-
zinskiego oraz 16dzkiego grodzkiego. Jednym ze sposob6éw integracji tych gmin
w ramach obszaréw metropolitalnych pozostajg planowanie i realizacja komu-
nikacji zbiorowej, majgcej zasieg regionalny. Na obszarze LOM realizowany
jest projekt L.édzkiego Tramwaju Regionalnego. Jest to inwestycja nowatorska
w skali Europy Srodkowej i Wschodniej, ktéra ma sie przyczynié do integra-
cji obszaru metropolitalnego oraz poprawy jako$ci zycia w nim. Inwestycja ta
wzorowana jest na podobnych systemach komunikacyjnych, funkcjonujacych
w metropoliach zachodnioeuropejskich.

1 Ustawa z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, Dz. U.
2003, Nr 80, poz. 717 z pézn. zm.

2 Artykut 39 ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
Dz. U. 2003, Nr 80, poz. 717 z pé6zZn. zm..
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1. Lodzki Obszar Metropolitalny na mapie Polski
wedfug Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

W Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju z roku 2005, na ob-
szarze kraju wyznaczono dziewie¢ obszaréw metropolitalnych: warszawski,
t6dzki, krakowski, §laski, wroctawski, poznanski, szczecinski, tréjmiejski oraz
bydgosko-torunski. Wedlug delimitacji zaproponowanej w koncepcji, do grona
wyznaczonych obszaréw metropolitarnych moga dotgczy¢ potencjalne osrodki,
zlokalizowane wzdluz wschodniej granicy kraju: Biatostocki Obszar Metropoli-
talny, Lubelski Obszar Metropolitalny oraz Rzeszowski Obszar Metropolitalny.
Obszary metropolitalne wyznaczane zostaly na podstawie kanonu kryteriéw,
ktére obejmuja:
— konieczno$¢ posiadania tzw. rdzenia miejskiego, funkcjonalnie powigzanego
z regionem;
— maksymalng odleglo$¢é od centrum uktadu — wyznaczang poprzez czas dojaz-
du nieprzekraczajgcy 1 godziny — bedgca najczesciej promieniem okoto 50 km;
— bliskie sgsiedztwo — do uktadu metropolitalnego zaliczane sg gminy w bez-
pos$rednim sgsiedztwie miasta centralnego;
— cigglosé i zwarto$é obszaru;
—rozlgczno$é — jednostki terytorialne sg przyporzadkowane tylko do jednego
obszaru metropolitalnego.3
W roku 2002, uchwatag Sejmiku Wojewodztwa L.6dzkiego, przyjety zostal plan
zagospodarowania przestrzennego wojewédztwa 16dzkiego?, ktérego integral-
ng czescig jest wyznaczenie na obszarze wojewédztwa L.édzkiego Obszaru Me-
tropolitalnego. W jego sktad weszly: 1.6dZ jako oSrodek centralny tego obszaru
oraz wszystkie gminy zlokalizowane na terenie czterech powiatéw otaczaja-
cych stolice regionu. LLOM objat wiec przestrzen powiatéw: zgierskiego, pabia-
nickiego, t6dzkiego wschodniego, brzezinskiego oraz 16dzkiego grodzkiego.
W roku 2006, powierzchnia £.OM wynosita 2499 km? i byla zamieszkana przez
1 129 786 os6b, co dawato $rednig gesto$é zaludnienia na tym obszarze na po-
ziomie 452 os6b na km?2.5
Waznym elementem funkcjonowania obszaréw metropolitalnych jest ich in-
tegracja, zwigzana z transportem, w szczegdlno$ci pasazerskim. W przestrzeni
miast europejskich dgzy sie nawet do integracji w szerszym niz metropolitalny
aspekcie, obejmujacym przestrzen regionu. Zaznaczy¢ jednak nalezy, iz w pol-
skich realiach, podstawg integracji obszaru metropolitalnego w jego granicach,
jest organizacja sprawnego systemu transportu zbiorowego.

3 D. Drzazga, Planowanie i zarzqgdzanie w obszarach metropolitalnych — préba konkluzji (raport
z konferencji); [w:] Planowanie i zarzgdzanie w obszarach metropolitalnych, red. T. Markowski,
Biuletyn KPZK PAN z. 221, Warszawa 2005, s. 51.

4 Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Lddzkiego zatwierdzony Uchwalq Nr
XLV/524/2002 Sejmiku Wojewddztwa L.édzkiego z dnia 9 lipca 2002 roku (Dz. Urz. Woj. L.édzkiego

Nr 249 z dnia 10 pazdziernika 2002 roku, poz. 3166)

5 Dane na podstawie Banku Danych Regionalnych GUS na koniec 2006 roku.
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Rysunek 1. Powiaty wojewddztwa tédzkiego wchodzace w sktad todzkiego Obszaru Metropolitalnego

Zrédfo: opracowanie wiasne.

2. Przeglad rozwigzan z zakresu transportu publicznego
w wybranych miastach zachodnioeuropejskich

Jednym z podstawowych czynnikéw integracji i rozwoju obszaréw metropolital-
nych jest rozwdj transportu publicznego i doskonalenie juz istniejgcych rozwia-
zah w jego obszarze. Integracja obszaru metropolitalnego pozwala na rozwdj
regionu, stajac sie wobec niego naturalnymi biegunem wzrostu, dlatego wtadze
lokalne koncentrujg sie na wspieraniu inwestycji zwigzanych z transportem
publicznym. Priorytetem powinno sie stawaé¢ wspieranie inwestycji udraznia-
jacych komunikacyjnie metropolie, w tym rozwdgj transportu publicznego oraz
innych dziatlan poprawiajgcych ,,sprawno$é funkcjonowania miejsca”6 Duze

6 J. Lendzion, Znaczenie obszaréw metropolitalnych i ich otoczenia oraz wspdlczesnych procesow
metropolizacyjnych w ksztattowaniu polityki regionalnej Panistwa, Ekspertyza dla MGiP na po-
trzeby Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego, Warszawa 2004, s. 25.
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znaczenie ma przy tym rozwdj transportu publicznego, w szczegdélno$ci szyno-
wego, w odniesieniu do sfery ekologicznej metropolii.

W zachodnich miastach i obszarach metropolitalnych podjeto zatem szereg
préb budowy transportu publicznego opartego o linie tramwajowe i lekkg kolej
(ang. LTR — light rail train). W wielu przypadkach dochodzi takze do integracji
tych dwoch systeméw transportowych w celu silniejszego powigzania obsza-
ru metropolitalnego z otaczajacym go regionem. Jednym z opisywanych w li-
teraturze przykladéw wykorzystania transportu szynowego dla integracji re-
gionu, jest model tramwaju opartego na wykorzystaniu tras lekkich pociggéw,
dzierzawionych od niemieckich kolei. Przykladowo, dwusystemowy tramwaj
regionalny’” w niemieckim miescie Karlsruhe uruchomiony zostat juz w roku
1959, kiedy to po raz pierwszy zostal wprowadzony na nieczynne linie kolejo-
we. Karlsruhe bylo tym samym pierwszym miastem na Swiecie, ktére wpro-
wadzilo tego typu rozwigzania w komunikacji miasta centralnego z regionem.
Rozwdj linii tramwaju regionalnego Karlsruhe doprowadzit do skrécenia cza-
su podrézy na niektérych trasach o 23 minuty. Wzrosto takze wykorzystanie
nowoczesnego tramwaju regionalnego z 2200 do 12 000 pasazeréw dziennie.
Od roku 1995, dwusystemowy tramwaj regionalny Karlsruhe potgczyl o$rod-
ki miejskie takie jak: Bretten, Pforzheim, Worth, Rastatt i Baden-Baden, kt6-
rych odleglo$é od o$rodka centralnego przekracza nawet 40 km. W literaturze
przedmiotu, rozwigzania zastosowane w regionie Karlsruhe noszg nazwe ,,mo-
delu Karlsruhe”.8

W kolejnych latach, sie¢ tramwajowa Karlsruhe stata sie modelowym roz-
wigzaniem dla podobnych inicjatyw, podjetych w innych miastach niemieckich.
Rozwdj linii tramwajowych laczacych miasta centralne z regionem nastgpit
w Oberhausen, Saarbrucken, czy Hanowerze, w ktérym potaczono w jeden sy-
stem sie¢ tramwajowa, kolejowa i metro. W Monachium nastgpila z kolei reak-
tywacja polaczen tramwajowych, ktéra takze wigzana byta z modernizacjg linii
tramwajowych. Rozwigzania zastosowane w Monachium pozwolily na uzupet-
nienie sieci metra i systemu sieci regionalnych.? Takie podejscie niemieckich
miast i gmin wynika z checi integracji miast centralnych i regionéw z nimi
zwigzanych oraz zapewnienia jak najlepszych warunkéw transportu publiczne-
go w obrebie obszaréw metropolitalnych, pozwalajacych na zastgpienie przez
tramwaj i/lub lekkg kolej, transportu indywidualnego. Zapewnienie wysokiej
jako$ci transportu publicznego wynika réwniez z zastosowania nowoczesnych
technik w zarzadzaniu ruchem tramwajowym, dzieki czemu mozliwe jest za-
pewnienie plynnosci ruchu.

Rozwigzania umozliwiajgce wykorzystanie techniki dwusystemowosci linii
tramwajowych wprowadzane sg réwniez w innych krajach Europy Zachodniej.
Na przyktad, prébe integrowania linii kolejowych, tramwajowych oraz metra
podjeto w Madrycie. Projekt madrycki,wykorzystuje przy tym rozwigzania

" Pojazd szynowy komunikacji lokalnej mogacy poruszaé sie po torowiskach tramwajowych
i kolejowych.

8 H. H. Topp, Renaissance of Trams in Germany — Five Case Studies; [w:] Journal of Rail & Rapid
Transit, Vol. 212 Issue 3, 1998, s. 228.

9 H. H. Topp, Renaissance of Trams..., op. cit. s. 232-233.
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zastosowane w Karlsruhe.l Innym przykladem integracji regionu z miastem
centralnym jest miasto i catla konurbacja Montpellier, w ktérej podjeto prébe
zastapienia linii autobusowych przez komunikacje tramwajowa. Plany wprowa-
dzenia tego Srodka transportu rozpoczetly sie w roku 1992 i wynikaly z nizszych
kosztéw utrzymania linii tramwajowych, wiekszej przepustowosci oraz mozli-
wosci zastgpienia transportu indywidualnego przez komunikacje publiczng.!!
Pierwsza uruchomiona linia przebiegata ze wschodu na zachéd, jednak na ob-
szarze aglomeracji Montpellier stosunkowo szybko podjeto kolejne inwestycje,
zwigzane z rozbudowag linii tramwajowych.

Tabela 1. Liczba 0s6b przemieszczajacych sie w miescie w ciggu godziny po pasie o szerokosci 3,5 m

Srodek transportu Liczba oséh
samochod 2000
autobus 9000
rower 14000
pieszy 19000
tramwaj 22000

Zrédto: H. Botma, H. Pependrecht, Traffic Operation of Bicycle Traffic, Transportation Research Record Issue 1320,
1991; cyt. za: Miasta rowerowe miastami przyszfosci, Komisja Europejska — Dyrekcja Generalna Ds. Ochrony
Srodowiska, WE 2000, s. 9.

Wiadze miast centralnych, ktére zdecydowaly sie na rozwdj regionalnych
sieci tramwajowych, kierowaly sie mozliwo$ciami jakie daje tramwaj w trans-
porcie os6b (tabela 1). Linie tramwajowe i lekkie koleje sg lukg wypelniaja-
cg przepas$é pomiedzy transportem autobusowym i metrem. Za tego rodzaju
transportem integrujgcym obszary metropolitalne przemawiajg réwniez takie
argumenty, jak:

— mniejsza szkodliwo$¢ dla Srodowiska naturalnego, ze wzgledu na mniejszy
hatas i zanieczyszczenie powietrza, mniejsza terenochlonnos$é (niz w przy-
padku sieci drogowej), mniejsze prawdopodobienstwo tworzenia korkéw;

— zwiekszenie bezpieczenstwa poprzez zastosowanie zintegrowanych syste-
mow zarzadzania ruchem;

— mozliwo$§é zapewnienia wiekszego rozprzestrzeniania sie procesOw rozwoju
lokalnego i regionalnego na obszarach z rozwinietg siecig transportu pub-
licznego.!2

10 M. Novales, A. Orro, M. R. Bugarin, Madrid tram — train feasibility study conclusions; [w:] Jou-
rnal Rail and Rapid Transit, Vol. 217, s. 4.

11 G. Mills, New tramways in France: the case of Montpellier; [w:] Transport Reviews, Vol. 21, No.
3,2001,s. 342

12 G. Mills, New tramways in France ..., op. cit., s. 349-351; B. Gunnarsson, A. Lofgren, Light Rail —
Experiences from Germany, France and Switzerland, Lulea Tekniska Universitet, 2001.
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3. todzki Tramwaj Regionalny — pierwsze polskie doswiadczenia
w zakresie integracji komunikacji w obszarze metropolitalnym

W Polsce w ostatnich latach takze podejmowane sg préby integracji obszaréw
metropolitalnych przy wykorzystaniu transportu publicznego. Inicjatywy takie
sygnalizowane byly m. in. w Krakowskim Obszarze Metropolitalnym, gdzie do-
tyczyly skomunikowania tego obszaru za pomocg dwusystemowych tramwajéw
oraz w Tréjmiejskim Obszarze Metropolitalnym, gdzie podejmuje sie préby in-
tegracji poszczegdlnych rodzajéw transportu miejskiego.

Jednakze, pierwszym w Polsce kompleksowym polgczeniem, pozwalajgcym
na integracje obszaru metropolitarnego, ma by¢ L6dzki Tramwaj Regionalny
(LTR).13 Projekt LTR oparty jest na stworzeniu od podstaw nowego systemu
tramwajowego, ktéry wykorzystywaé bedzie o niskopodlogowy tabor. W ra-
mach projektu zaklada sie calkowitg przebudowe istniejgcego korytarza dro-
gowego, ktéry zastgpi funkcjonujgcy do 2007 tramwaj linii 11 tgczgcy Zgierz,
L.6dzZ i Pabianice, czyli miasto centralne z pozostalymi dwoma najwiekszymi
osrodkami miejskimi L.édzkiego Obszaru Metropolitalnego.

Dotychczasowa linia tramwajowa, lgczaca wspomniane obszary, oparta
byla o przestarzaly tabor tramwajowy oraz niski standard torowisk, oparty na
61-przystankowej linii 11. Modernizacja torowisk i wprowadzenie Lédzkiego
Tramwaju Regionalnego pozwoli¢ ma réwniez na pobudzenie t6dzkiego rynku
pracy oraz odcigzenie drég (w szczegdélnosSci na terenie miasta f.odzi), ktére
majg wyczerpang przepustowos$¢ ze wzgledu na wcigz rosngcg liczbe samocho-
déw osobowych.

Realizacja projektu LTR odbywa sie w oparciu o dwa planowane zadania,
obejmujace:

— zadanie I — odcinek L.6dZz — Zgierz, obejmujace 11 II etap prac;
— zadanie IT — odcinek L.6dZ — Pabianice, obejmujgce ostatni, III etap prac.

Dzieki realizacji tych dziatan ma powstaé trasa obejmujgca 28 km linii tram-
wajowej przecinajacej L.6dzki Obszar Metropolitalny na osi p6inoc-potudnie.

Etap I przedsiewziecia pozwoli zmodernizowa¢ linie tramwajowe w grani-
cach miasta Y.odzi, co obejmowaé bedzie prawie 15,68 km trasy LTR. Dodatkowo,
do nowych standardéw dostosowanych zostanie 31 przystankéw. Najwiekszym
wyzwaniem w ramach projektu bedzie wdrozenie w granicach administracyj-
nych Lodzi, nowoczesnego ukltadu sterowania ruchem, ktéry zwigzany bedzie
z modernizacjg okolo 60 skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng, pozwalajgcg na
priorytetowy ruch tramwajow (tzw. ,,zielona fala”). Tego rodzaju rozwigzanie
pozwoli na uplynnienie ruchu zaréwno tramwajowego, jak i samochodowego,
wzdluz linii tramwaju regionalnego.

13 Opis projektu na podstawie materiatéw Zrédtowych (zestawienie napetnien wzdtuz linii 11, wy-
cigg z wniosku o dofinansowanie realizacji projektu, wycigg z programu funkcjonalno-uzytko-
wego), uzyskanych z Zarzgdu Drég i Transportu w Lodzi.
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Rysunek 2. Trasa £TR na obszarze t6dzkiego obszaru metropolitalnego.
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Zrédfo: opracowanie wrasne.

Etap II przedsiewziecia obejmie natomiast teren Zgierza, oraz da mozliwo$é
przedluzenia trasy tramwaju regionalnego do oddalonego od niego o 15 km
kolejnego os$rodka miejskiego 16dzkiej LOM — Ozorkowa. Ostatni, trzeci etap
prac, ujety w zadaniu 2, obejmie modernizacje trasy LTR od zajezdni Chocia-
nowice w poblizu poludniowej granicy L.odzi do Pabianic, pozwalajgcg na wia-
czenie w pas linii tramwajowej rowniez Ksawerowa.

Rozwigzanie probleméw technicznych zwigzanych z rozbudowg pierwszej
w kraju linii tramwaju regionalnego, pozwoli w konsekwencji na lepszy rozwaj
obszaru metropolitalnego Y.odzi. Zakonczenie pierwszego etapu dzialan dopro-
wadzi¢ ma do skrécenia czasu przejazdu tramwaju regionalnego na odcinku
miedzy zajezdnig Helen6éwek a Chocianowice (z p6lnocy na potudnie L.odzi),
do 53 minut. ,,Zielona fala” dla przejazdu tramwaju na obszarze miasta Lodzi,
pozwoli zredukowaé czas przejazdu o 12 minut (o 18,5% mniej dotychczasowe-
go czasu przejazdu na tym odcinku). Ukoniczenie kolejnych etapéw inwestycji
pozwoli¢ ma natomiast na redukcje czasu przejazdu pomiedzy Pabianicami
a Zgierzem z 90 do 55 minut. Stanowi to okoto 61% czasu przejazdu sprzed re-
alizacji projektu.

Jak wynika z informacji zawartych w dokumentach Zrédtowych, liczba oséb
korzystajacych i zadowolonych z ustug przewozZnika, wzrosnaé ma o okoto
15%.1* Dodatkowo, zmianie ulec ma napelnienie linii LTR, ktére wedlug sza-
cunkéw Zarzadu Drég i Transportu w Lodzi wzrosngé ma o okoto 22% po reali-

14 Dane szacunkowe wykorzystane do analizy dotyczag lat 2004-2008.
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zacji pierwszego etapu inwestycji i nawet o okolo 70%, po zakonczeniu trzeciego
etapu prac w kierunku Pabianic.!®

Dodatkowymi korzy$ciami z wprowadzenia L.é6dzkiego Tramwaju Regional-
nego bedzie zmniejszenie liczby wypadkéw na terenie Lédzkiego Obszaru Me-
tropolitalnego, wynikajgce z mniejszej liczby przejazdéw Srodkami transportu
indywidualnego.'® Wplyw na zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kotowego be-
dzie miata réwniez zmodernizowana sygnalizacja $wietlna. Kolejnym pozytyw-
nym efektem realizacji projektu bedzie zmniejszenie zuzycia energii elektrycz-
nej przez tabor o okoto 11% oraz zmniejszenie poziomu generowanego hatasu.

Uzupelnieniem linii tramwaju regionalnego ma by¢ trasa wschéd — zachéd,
planowana do realizacji na terenie miasta Y.odzi po zakonczeniu projektu £.6dz-
kiego Tramwaju Regionalnego. Kolejnym etapem integracji obszaru metropo-
litalnego w zakresie transportu zbiorowego moze staé sie integracja taryfowo
— biletowa. Prowadzié to bedzie do ustalenia wspélnej i wewnetrznie zintegro-
wanej taryfy optat za ustugi transportu zbiorowego oraz jednego wspolnego sy-
stemu biletowego. Nastgpi to na poziomie wladz samorzgdowych, ktére odgry-
wajg niewgtpliwie wazng role w integracji kazdego obszaru metropolitalnego.

Podsumowanie

Oprécz wymiernych efektow, ktére zostang osiggniete w trakcie realizacji pro-
jektu Lodzkiego Tramwaju Regionalnego, zmierzonych przez instytucje spra-
wujace kontrole nad inwestycjg, zmianie ulegng standardy podrézowania,
ktére przyczyniaé¢ beda sie do wzrostu liczby podrézujacych LTR. Transport
miejski, wykraczajgcy poza granice administracyjne poszczegélnych miast,
umozliwiajgcy przemieszczanie sie mieszkancéw osiedlonych na powigzanych
ze sobg obszarach zurbanizowanych, w wymiarze psychologicznym pozwoli na
lepszg integracje obszaru metropolitalnego, z ktérym w wyniku zwiekszenia
jego dostepnosci, utozsamiaé sie bedzie coraz wieksza liczba jego mieszkancéow.
Nie bez znaczenia jest réwniez skrécenie czasu przejazdu pomiedzy Zgierzem
i Pabianicami po ukonczeniu projektu. Waznym elementem, ktéry odegracé
moze istotng role w dalszych procesach integracji obszaru metropolitalnego
z wykorzystaniem linii tramwajowej, bedzie przedtuzenie jej do kolejnego mia-
sta — Ozorkowa.

Wprowadzony nowy tabor pozwoli podnies$é¢ jakosé uslug proponowanych
przez przewoznika. Udogodnieniem w ruchu stanie sie wykorzystanie moni-
toringu poruszajgcych sie tramwajow, czego efektem sg tablice informujace
o przyjezdzie kolejnej jednostki. Tego typu rozwigzania majg réwniez wplyw
na postrzeganie transportu publicznego w kategoriach wygody podrézowania
po obszarze metropolii.

15 http://www.zdit.uml.lodz.pl/index.php?str=151; 16.03.2008.
16 Wedtug szacunkéw ZDiT w 2008 roku ruch kolowy na trasie Pabianice Zgierz zmniejszy sie
o okoto 5,5%.



