’ WYDAWNICTWO
UNIWERSYTETU
+ODZKIEGO

Kradzieze samochoddw w Polsce jako element ryzyka w vhezpieczeniach auto casco

Autor: Stanistaw Wieteska

Artykut opublikowany w , Annales. Etyka w zyciv gospodarczym” 2015, vol. 18, nr 2, s. 115-126
Wydawnictwo Uniwersytetu Lodzkiego

Stable URL: http://www.annalesonline.uni.lodz.pl/archiwum/2015/2015 2 wieteska 115 126.pdf

Car Theft in Poland as a Part of the Risk in Auto Accident and Theft Insurance

Author: Stanistaw Wieteska

Source: ‘Annales. Ethics in Economic Life’ 2015, vol. 18, no. 2, pp. 115-126

Published by Lodz University Press

Stable URL: hitp://www.annalesonline.uni.lodz.pl/archiwum/2015/2015 2 wieteska 115 126.pdf

© Copyright by Uniwersytet Lodzki, Lodz 2015


http://www.annalesonline.uni.lodz.pl/archiwum/2015/2015_2_twardowski_55_66.pdf
http://www.annalesonline.uni.lodz.pl/archiwum/2015/2015_2_twardowski_55_66.pdf

Annales. Etyka w zyciu gospodarczym | Annales. Ethics in Economic Life 2015
Vol. 18, No. 2, May 2015, 115-126

Stanistaw Wieteska
Uniwersytet £.6dzki, Katedra Ubezpieczen
e-mail: sekubez@uni.lodz.pl

Kradzieze samochodow w Polsce
jako element ryzyka w ubezpieczeniach auto casco

Car Theft in Poland as a Part of the Risk in Auto Accident
and Theft Insurance

The problem of car theft has been observed for many years. The largest scale of this
phenomenon occurred in the 1990°s. In this paper, the issue is discussed in social,
ethical and economic aspects. We present the scale of the phenomenon of the theft
of passenger vehicles in Poland in the years 2001-2012 in terms of the number of
vehicles, type of stolen vehicles and the accident areas. In addition, we present the
cause of theft and selected ways to protect cars from it. We also briefly discuss the
role and responsibility of the insurance companies.

Keywords: auto accident and theft insurance, responsibility of insurance compa-
nies, car theft in Poland

JEL Classification: G22

1. Wstep

W Polsce duza popularnoscia cieszy si¢ dobrowolne ubezpieczenie pojazdow me-
chanicznych auto casco. W 2012 roku skladka przypisana z tego ubezpieczenia
wynosila ok. 22% calego przypisu sktadki w dziale II. W zakresie odpowiedzialno-
$ci zaktadow ubezpieczen w ubezpieczeniu auto casco znajduje si¢ wiele rodzajow
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ryzyka — wérdd nich ryzyko kradziezy samochodéw, zjawisko znane od wielu lat
nie tylko w Polsce'.

Kradziez pojazdow mechanicznych zawsze byta odnotowywana jako zjawisko
negatywne, z ktorym nalezy walczy¢ wszelkimi mozliwymi sposobami. Traktujemy
ja jako nieetyczne zachowanie si¢ wobec uczciwych ludzi.

Stawiamy teze, ze zjawisko kradziezy samochodéw w Polsce ma tendencj¢ ma-
lejaca i jest ukierunkowane na samochody najlepszej jakosci.

Celem tego artykutu jest ocena zjawiska kradziezy samochodow w Polsce
w latach 2001-2012. Na tym tle bedziemy starali si¢ odpowiedzie¢ na pytanie,
jaka jest skala problemu i jakie zagrozenia dla zaktadow ubezpieczen stanowi zja-
wisko kradziezy samochodow. Artykut napisano w oparciu o zataczong literature
przedmiotu.

2. Zjawisko kradziezy samochodow jako element patologii
spolecznej

Pod pojeciem patologii spotecznej rozumie si¢ zjawiska spotecznego zachowania
si¢ jednostek z grup spotecznych, sprzecznego z warto$ciami danej kultury?. Wedtug
A. Podgorskiego patologie spoteczng rozumie si¢ jako destrukcyjne i autodestruk-
cyjne zachowanie ludzi, grup lub calych spoleczenstw?. Inni autorzy, np. W. Okon,
w terminie tym upatruja nauke o przyczynach, objawach i zwalczaniu takich chorob
spotecznych jak przestgpczosé, pijanstwo, lekomania itp.*

Nie ulega watpliwosci, ze zjawisko kradziezy samochodow nalezy do patologii
spotecznej. Dziatanie sprawcy jest skierowane na uzyskanie korzysci majatkowe;j
(art. 286 §1 kk). Mamy tu do czynienia z przestepstwem kierunkowym.

Na przyczyne tego zjawiska w Polsce wptywa wiele czynnikow. Do najwaz-
niejszych nalezy zaliczy¢:

(1) procesy transformacji gospodarczych, ktérych przebieg wywotuje wiele

niepokojow i niepewnosci;

(2) wysokie bezrobocie i frustracj¢ z powodu transformacji gospodarczych;

(3) rozszerzanie si¢ szarej strefy;

(4) chec szybkiego wzbogacenia si¢ (proba niwelacji réznicy miedzy bogaty-

mi i biednymi);

(5) dostgpnos¢ pojazdéw mechanicznych;

(6) tolerancje krotkotrwatego zaboru.

Kradziez samochodow jest elementem przestepczosci ubezpieczeniowej. Skala
zagrozenia przestepczoscia ubezpieczeniowg jest trudna do okreslenia — zjawisko to

"W 2004 r. we Wtoszech skradziono ok. 222 tys. pojazdow, we Francji 186,4 tys., w Hiszpanii 122,3 tys.,
w Rosji 71,2 tys., w Polsce 51,1 tys. B. Szczerba, Miedzykontynentalne AC, ,Miesigcznik ubezpiecze-
niowy” 2008, nr 3, s. 29.

2 Stownik jezyka polskiego, Warszawa 1979, t. 2.

3 A. Podgorski, Zagadnienia patologii spolecznej, Warszawa 1976, s. 24.

*W. Okon, Stownik pedagogiczny, Warszawa 1981, s. 331.
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nie jest bowiem objete statystyka publiczng. Rowniez statystyki policyjne nie sg
miernikiem zjawiska i nie odzwierciedlaja faktycznego zagrozenia. W Polsce nie
funkcjonuja oddzielne organy, ktérych zadaniem byloby zwalczanie przestepczosci
ubezpieczeniowej. Dlatego efektywnos¢ w zwalczaniu tego rodzaju przestepczosci
zalezy w duzej mierze od wspotpracy miedzy zakladami ubezpieczen a organami
$cigania (w szczegolnosci z policja). Przez wiele lat wystepowaly trudnosci w wy-
mianie informacji na drodze zaktad ubezpieczen — policja. Zaktady ubezpieczen
zastanialy si¢ tajemnicg ubezpieczeniowa, zbyt czegsto odstepowaty od zawiadamia-
nia policji’. W rezultacie wiele przestepstw ubezpieczeniowych, w tym kradzieze
samochodow, nie zostalo wykrytych.

Masowos¢ samochodéw sprowadzanych z zagranicy i tatwo$¢ ich rejestracji
przyczynily si¢ do wzrostu kradziezy samochodéw. Pracownicy policji wielokrotnie
zwracali uwage na fakt, ze sama procedura rejestracji jest zbyt fagodna. Rowniez
zarejestrowane pojazdy zglaszane do ubezpieczenia przyczynity si¢ do zwigkszenia
liczby oszustw i nienaleznych wyptat odszkodowan ubezpieczeniowych. Dodatko-
wo brak wiedzy na temat historii auta, np. auta z importu, przyczynia si¢ do wzrostu
kradziezy samochodow?®.

Ponadto brak komunikacji mi¢gdzy zaktadem ubezpieczen a przedsigbiorstwami
zajmujacymi si¢ recyklingiem zuzytych aut réwniez przyczynia si¢ do fikcyjnych
kradziezy.

3. Metoda badania

Dla potrzeb badania zjawiska kradziezy samochodéw w Polsce wykorzystujemy
dostepne dane ze statystyki publicznej, Polskiej Izby Ubezpieczen, a takze badan
réznych autorow. Pokazujemy skale zjawiska, rodzaje skradzionych samochodow.
Nastepnie podejmujemy probe obliczenia czestosci kradziezy samochoddw, porow-
nujac liczbe kradziezy z liczbg ubezpieczonych samochodow w auto casco.

Catos¢ danych statystycznych rozpatrujemy w skali makroekonomiczne;j. Tres¢
artykuhlu uzupeliamy informacjami z praktyki ubezpieczeniowej. Przyjmujemy za-
tozenie, ze wszystkie skradzione pojazdy byly ubezpieczone w auto casco.

4. Skala zjawiska

W Polsce od wielu lat obserwuje si¢ zjawisko kradziezy samochoddéw. Najwicksze
nasilenie tego zjawiska obserwowano w latach 1994-2004 (wykres 1).

S Wigcej na ten temat: D. Zbystaw, Skuteczne sciganie, ,,Miesigcznik ubezpieczeniowy” 2009, nr 9, s. 12—13.
¢ Por. m.in. A. Kowalik-Urbaez, B. Juan Diego Ramirez, Przyklady oszustw samochodow sprowadzanych
z Wloch czy Hiszpanii, ,,Miesigcznik ubezpieczeniowy” 2007, nr 3, s. 16-17.
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Wykres 1. Liczba kradziezy samochodow w Polsce w latach 1990-2006
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Zrodto: Kradzieze samochodéw, ,,Miesigcznik Ubezpieczeniowy” 2007, nr 3, rozktadowka.

Najwiecej, bo ok. 71,5 tys. samochoddw, skradziono w 1999 roku. Poczawszy
od tego czasu obserwujemy stopniowe zmniejszanie si¢ tego zjawiska. Dane doty-
czace tego zjawiska w latach 2001-2012 przedstawia tabela 1.

Tabela 1. Kradziez samochodéw w Polsce w latach 2001-2012 (art. 278 Kkk)

Rok Ogodlem W tym w miastach Udziat w miastach w %
2001 59458 54252 91,24
2002 53674 48 614 90,57
2003 54261 49 159 90,59
2004 51150 46 539 90,98
2005 45292 41173 90,90
2006 30529 271707 90,76
2007 21284 18 935 88,94
2008 17669 15 842 89,66
2009 17271 15594 90,29
2010 16539 14 722 89,01
2011 16575 14 704 90,59
2012 16230 14 330 88,29

Zrodto: Roczniki statystyczne GUS z lat 1999-2012.
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Z danych zawartych w tabeli 1 wynika malejacy trend zjawiska — z 59,5 tys. ukra-
dzionych samochodoéw w 2001 r. liczba kradziezy zmalata do ok. 16,2 tys. (czyli prawie
trzykrotnie). Analogiczng tendencje zaobserwowano w kradziezy samochodow w mia-
stach. Widzimy réwniez, ze ok. 89-91% kradziezy samochodéw odbywa si¢ w miastach.
Warto takze zbada¢ relacje zarejestrowanych pojazdow do skradzionych (tabela 2).

Tabela 2. Relacja liczby zarejestrowanych pojazdow samochodowych do liczby pojazdow
skradzionych w Polsce w wybranych latach 2005-2012

Rok Relacja liczby zarejestrowanych pojazdow do liczby skradzionych
2005 371

2010 1362

2012 1532

Zrédto: Roczniki statystyczne GUS z lat 2005, 2011, 2013.

Z wycinkowych danych zawartych w tabeli 2 wynika wyrazny spadek skra-
dzionych samochodéw — z 1:371 w 2005 roku do 1:1532 w 2012 roku.

W zjawisku kradziezy samochodow wyrdznia si¢ krotkotrwaty zabor. Skale
tego zjawiska przedstawia tabela 3.

Tabela 3. Zjawisko krotkotrwatego zaboru pojazdu samochodowego w Polsce w latach 2001—
2012 (art. 289 kk)

N ) ; Wy_stc;powanie zjawiska Wl
ok Ogoétem W tym w miastach w miastach w stosunku do o
wystepowania ogotem [%]
2001 15520 13952 89,90 16,0
2002 13 667 12072 88,33 15,8
2003 12 035 10 562 87,76 15,0
2004 10 963 9432 86,03 15,6
2005 8776 7370 83,98 19,5
2006 6605 5454 82,57 254
2007 5751 4623 80,39 28,9
2008 5439 4913 90,33 33,0
2009 5430 4267 78,58 32,8
2010 4720 3765 79,77 339
2011 4420 3370 76,24 34,0
2012 4127 3150 76,33 36,9

Zrodto: Roczniki statystyczne GUS z lat 2002-2013.

Malejaca liczba skradzionych samochodéw wynika z faktu, ze sg one obecnie
tatwo dostepne (gieldy samochodowe, kredyty na samochody, sklepy w wolnej sprze-
dazy). Ponadto sg coraz doskonalsze sposoby wykrywania tych przestgpstw.
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Z danych w tabeli 3 wynika malejacy trend krétkotrwatego zaboru samochodu
(na tzw. przejazdzke) ogotem w skali kraju, a takze w miastach. W latach 2009-2012
ok. 76-78% kradziezy pojazdow krotkotrwalej odbywa si¢ w miastach. Wazne jest
miejsce, skad najczesciej ging samochody. Skalg zjawiska przedstawia tabela 4.

Tabela 4. Miejsce kradziezy samochodow w wybranych latach

L.p. | Miejsce 2004 2006 2011
1 | Zulicy 21821 12 552 7069
2 | Z parkingu niestrzezonego 17 466 10 896 6995
3 | Z garazu posesji 3975 2489 234
4 | Z parkingu strzezonego 289 189 209

Razem 43 551 26 126 14 507

Zrodto: , Miesigcznik Ubezpieczeniowy” 2007 (wkiadka) oraz ,,Dziennik Gazeta Prawna™ 24 stycznia 2011 r.

Z danych zawartych w tabeli 4 wynika, ze samochody najczesciej sg kradzione
z ulicy — ok. 48-50% i parkingu — ok. 48,21% (2011 r.). Kradziez samochodéw na
parkingach zlokalizowanych przed hipermarketami stata si¢ bardzo popularna (wsrod
policji uzywa si¢ zargonu ,.kradziez na hipermarket”)’. Wazna jest rowniez obserwacja
marek ukradzionych pojazdow (tabela 5).

Tabela 5. Najczesciej kradzione marki samochodow w Polsce w wybranych latach

L.p. | Marka samochodu 2001 2003 2005 2006 2010 2012
1 | Volkswagen Passat 2788 2952 2994 2337 1303 1179
2 | Volkswagen Golf 2446 2082 2687 1883 1183 1116
3 | Fiat Seicento 1299 2431 1861 1165 254 —
4 | Fiat 126p 7404 3642 1718 1133 - -
5 | Audi 80 1707 1455 1293 821 234 -
6 | Fiat Cinquecento 3428 3391 1429 644 254 294
7 | Opel Astra 981 732 909 514 - -

8 | Audi A4 - - - - 585 736
9 | Audi A6 - - - - 417 343
10 | Seat Leon - - - - 304 346
11 | Skoda Octavia - - - - 285 295
12 | Toyota Corolla - - - - 263 -

13 | Honda Civic - - - - - 314
14 | Audi A3 - - - - - 231

— brak danych

Zrédlo: Robert Zielinski, Zlodzieje cenig auta niemieckie, ,,Dziennik Gazeta Prawna” 24 stycznia 2011;
Kradzieze samochodoéw, ,Miesigcznik ubezpieczeniowy” 2007 (wktadka).

"R. Zielinski, Ztodzieje ceniq auta niemieckie, ,,Dziennik Gazeta Prawna” 24 stycznia 2011.
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Latwo zauwazy¢, ze najczesciej kradzione sa samochody niemieckie. Nalezy
zwroci¢ uwagg, ze najczesciej kradzione sa samochody ,,pod zamdéwienie”.

Wazna jest rowniez odpowiedz na pytanie o przeznaczenie ukradzionych sa-
mochodow (tabela 6).

Tabela 6. Kradziez wedlug rodzaju pojazdu w Polsce w wybranych latach

Rodzaj utraconej rzeczy 2006 2005 2004 2003 2002 2001 1999
samochod osobowy 27719 | 40274 | 45322 | 48963 | 51243 | 54643 | 69 659
samochod cigzarowy 1586 1861 1806 1960 1386 1434 1992
samochdd dostawczy 2870 | 4001 | 5715 | 6082 | 6597 | 6533 | 7918
(furgon)
autobus, mikrobus 195 282 351 500 456 788 562
gleeycl’;‘;j;;dy’ ciagniki, 1648 | 1931 | 1965 | 1865 | 1451 | 1921 -
motocykle i motorowery 1808 2135 2514 2688 2746 3068 -
razem pojazdy 35826 | 50484 | 57673 | 62058 | 63879 | 68387 | 80131
— brak danych

Zrodto: Robert Zielinski, Zlodzieje cenig auta niemieckie, ,,Dziennik Gazeta Prawna” 24 stycznia 2011;
Kradzieze samochodow, ,Miesigcznik ubezpieczeniowy” 2007 (wktadka).

Z danych zawartych w tabeli 6. widzimy, ze najczesciej kradzione sa samochody osobo-
we i dostawcze (furgony i cigzarowe).

Badania ankietowe wykazuja®, ze ok. 30% zaryzykowaloby probe dziatania przestep-
czego na szkode zaktadu ubezpieczen. Przecietny oszust (ztodziej) posiadat wyzsze wyksztat-
cenie, byt w wieku 25-30 lat i mieszkal w miescie powyzej 300 tys. mieszkancow. Okoto
39,7% ankietowanych wyrazito opinig, ze przestgpczo$¢ w auto casco oscyluje w granicach
10-20% wyptaconych odszkodowan.

Podsumowujac, widzimy, ze skala zjawiska kradziezy samochodéw w Polsce jest duza
pomimo postepu w zakresie wykrywalnosci tego rodzaju przestepstw. Kazdy skradziony sa-
mochdd dla jego wiasciciela (uzytkownika) jest strata, stresem, zaktoceniem w zyciu prywat-
nym i zawodowym. Warto takze zwrdci¢ uwage, ze ukradziony, a nie odzyskany samochod
jest szkoda catkowita, ktorg powinien wyptaci¢ zaktad ubezpieczen.

Z praktycznych do$wiadczen wynika, ze do najczestszych sposobow kradziezy samo-
chodéw nalezy m.in.%:

(1) zglaszanie do zaktadu ubezpieczen kradziezy samochodu ubezpieczonego
po jego wcezesniejszej sprzedazy z przeznaczeniem na wywiezienie pojaz-
du za granice Polski;

(2) jw., lecz z przeznaczeniem na jego legalizacje na terenie kraju;

(3) upozorowanie kradziezy pojazdu po uprzednim zdemontowaniu i ukryciu
jego czescei;

8 P. Okrasa, Przestepczos¢ rosnie, ,,Miesigcznik ubezpieczeniowy” 2008, nr 2, s. 32-34.

° R. Dabrowski, Wybrane aspekty oszustw ubezpieczeniowych w likwidacji szkéd. Praktyka dochodzenio-
wo-operacyjna, VI Ogélnopolska konferencja Przestgpczos¢ ubezpieczeniowa, Szczecin 18-19 lutego
2003 r., materialy konferencyjne t. VI, s. 125-137.



122 STANISLAW WIETESKA

(4) zgloszenie roszczen z tytutu kradziezy samochodu, ktéry wczesniej zostat

celowo zniszczony przez jego wlasciciela;

(5) zgloszenie upozorowanej kradziezy pojazdu zarejestrowanego na osobe

trzecia;

(6) zgloszenie upozorowanej kradziezy samochodu, ktory stanowi przedmiot

leasingu;

(7) zgloszenie kradziezy samochodu w zamiarze uzyskania od ubezpieczone-

go nagrody za jego odnalezienie.

Zdarza sig, ze przestgpcy obserwujac wczesniej, gdzie wlasciciele samocho-
dow chowajg kluczyki, kradng je, i odjezdzaja cudzym samochodem. Obiektywna
tatwos¢ w zawladnigciu pojazdem 1 mozliwos¢ szybkiego przemieszczania si¢ oraz
niezwykle chtonny rynek paserski przynosza tatwy i szybki zysk.

Najwiecej (w 2006 roku) odnotowano kradziezy w wojewodztwach: pomor-
skim, kujawsko-pomorskim, wielkopolskim, t6dzkim i $lagskim. Najmniej kradziezy
pojazdéw odnotowano w warminsko-mazurskim, opolskim, lubelskim, podkarpac-
kim i podlaskim.

5. Ubezpieczeniowy punkt widzenia

Jak juz na poczatku stwierdzili$my, jesli posiadamy ubezpieczenie dobrowolne auto
casco, to w swoim zakresie odpowiedzialnosci posiada ono ryzyko kradziezy sa-
mochodow. Ubezpieczenie to prowadzone jest przez wiele zaktadow ubezpieczen
majatkowo-osobowych. Ekonomiczna strona tego ubezpieczenia objeta jest staty-
styka publiczng. W ramach podstawowych parametréw tego ubezpieczenia znajduja
si¢ sktadki i odszkodowania. Nie dysponujemy tak ujetymi danymi statystycznymi
dotyczacymi kradziezy samochoddw. Obserwujac jednak cene ubezpieczenia auto ca-
sco, mozna zauwazy¢, ze od wielu lat utrzymuje si¢ ona na poziomie 10—12% wartosci
samochodu — w polskich warunkach jest to ubezpieczenie drogie. Nie powinno zatem
dziwi¢, ze w skali catego portfela ubezpieczen stanowi ono ok. 22-25% catosci sktad-
ki przypisanej. Logiczne wydaje si¢, ze jezeli liczba skradzionych samochodow
maleje, to i sktadka ubezpieczeniowa powinna male¢. Niestety ta teza nie znajduje
potwierdzenia w praktyce.

Wart odnotowania jest fakt, ze w ubezpieczeniu auto casco stosuje si¢ wiele
zabezpieczen antykradziezowych. To z kolei jest podstawa do powszechnego stoso-
wania systemu zwyzek i znizek ubezpieczeniowych. Zwigkszenie liczby kradziezy
samochod6éw prowadzi m.in. do wzrostu nienaleznie wyplacanych odszkodowan,
godzac poczatkowo w interes zakladu ubezpieczen, a nastepnie w ubezpieczajacych,
ktorzy ptaca wyzsze sktadki ubezpieczeniowe na skutek wzrostu szkodowosci. Stra-
ty spowodowane przez kradziez samochodow sg trudne do oszacowania. Wedtug
opinii poszkodowanych warto$¢ skradzionych samochodéw wyniosta w 2010 roku
ok. 499 mln za$§ w 2011 ok. 509,8 mln zt'°.

10 Zlodzieje samochodow najbardziej lubiq Volkswagena, ,,Dziennik Gazeta Prawna” 24 maja 2012 .
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Dla potrzeb kalkulacji stopy sktadki wazna jest obserwacja ogodlnej rocznej
czgstosei szkod kradziezy samochoddéw. W sposdb szacunkowy mozemy ja poli-
czy¢, porownujac ilos¢ skradzionych pojazddéw z liczba polis ubezpieczenia auto
casco (tabela 7).

Tabela 7. Czgstos¢ szkod auto casco w Polsce w latach 2001-2012

o | e | e | sl |
skradzionych [%]
2001 59 458 3710 1,60 8,8
2002 53674 3942 1,36 8,6
2003 54 261 3837 1,41 8,8
2004 51150 3856 1,33 9,5
2005 45292 3934 1,15 11,9
2006 30529 3929 0,77 14,5
2007 21284 4249 0,50 18,7
2008 17 669 4580 0,38 21,0
2009 17271 4892 0,35 23,2
2010 16 539 5052 0,33 224
2011 16 575 5117 0,32 22,5
2012 16 230 4991 0,32 24,2

Zrodto: Roczniki statystyczne GUS z lat 2001-2012.

Z danych zawartych w tabeli 7 wynika, ze czgsto§¢ kradziezy samochodow
spadta z 1,6% (2001 rok) do 0,32% (2012 rok). Wyraznie wzrdst stopien wykrywal-
nosci — z 8,8% (2001 rok) do 24,2% (2012 rok).

6. Metody walki z kradziezami samochodow

Na potrzeby zwalczania kradziezy samochodéw wprowadza si¢ metody: techniczne,
organizacyjne i instytucjonalne.

Do metod technicznych mozemy zaliczy¢:

(1) GPS — urzadzenia pozycjonowania pojazdow samochodowych w ruchu
drogowym na parkingach i w miejscach garazowania'';

(2) zastosowanie ,,DNA Auto”. Jest to technologia znakowania pojazdéw i ich
czesei mikroskopijnymi kropkami'?. Mikroczasteczki zanurzone w specjal-
nym kleju odpornym na dziatanie $srodkow chemicznych sa w wielu wypad-
kach trudno dostgpne, a usunigcie wszystkich jest prawie niemozliwe;

11]. Btachnio, Monitoring pojazdéw. Nowe zastosowania, ,,Ochrona mienia i informacji”” 2005, nr 4, s. 28-30.
12 C. Bednarski, Zniechgcié zlodzieja, ,,Cigzarowki” 12/2008, s. 74-75; B. Trochymiak, Mikroczgsteczki
— straszak na ztodzieja, ,,Spedycja, transport, logistyka” 2006, nr 3, s. 72-73.
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(3) nowoczesne metody techniczne kryminalistyki zabezpieczen i wykrywa-
nia skradzionych pojazdow'?;

(4) wspolprace miedzynarodowa (np. umowy migdzy Rzadem RP a Rzadem
Szwecji o zwalczaniu przestgpczosci, m.in. w zakresie kradziezy pojaz-
dow)'4.

Waznym elementem zabezpieczajacym przed kradzieza s3 samochodowe elek-
troniczne urzadzenia zabezpieczajace (SEUZ)". W procesach wytwarzania i instalo-
wania (SEUZ) stosowane sg normy obejmujace wymogi ogdlne, jakie powinny one
spetnia¢. Nalezy tu wymieni¢ normy:

(1) PN-IEC 839-10-1:1997 Systemy alarmowania. Samochodowe systemy

alarmowe. Samochody osobowe.

(2) PN-S-73300:1998 Urzadzenia zabezpieczajace pojazdy samochodowe
przed korzystaniem z nich przez osoby niepozadane.

Z punktu widzenia organizacyjnego przyjety zostal do stosowania Regulamin
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ-ECE Nr R-97 dotyczacy jednolitych prze-
pisow w zakresie homologacji systemow alarmowych.

Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o badaniach zabezpieczajacych przed kradzie-
73, prowadzonych w Przemystowym Instytucie Motoryzacji. Opracowano tam wa-
runki techniczne PIMOT-WT-064/PIMOT/01 ,,Pojazdy samochodowe. Elektronicz-
ne i elektryczne zabezpieczajace — alarmowe lokalizacji i blokad”.

Istotna jest takze wspotpraca zakltadéw ubezpieczen z firmg Itura-Net w za-
kresie metod zabezpieczania pojazdéw i gromadzenia informacji potrzebnych dla
konstrukcji ogolnych warunkow w auto casco samochodow!®.

Jesli chodzi o kwestie instytucjonalne, wprowadzone zostaty:

(1) Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow (CEPiK);

(2) Centralna Kartoteka Rzeczy Ukradzionych. Dotyczy ona takze skradzio-

nych samochodow;

(3) w polowie lat 90. ubieglego wieku Straz Graniczna zostata wyposazona
w narzgdzie informatyczne Ewidencja Pojazdéw Luksusowych'’;

(4) na szczeblu zaktadow ubezpieczen dziatajg grupy operacyjne ds. zwalcza-
nia przestepczosci ubezpieczeniowej, w tym kradziezy samochodow;

(5) zwalczaniem kradziezy samochodow zajmuje si¢ Polska Izba Ubezpieczen
i Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny.

Corocznie organizowane sg ogolnopolskie konferencje (Szczecin) poswigcone

przestepczosci ubezpieczeniowej, na ktorych omawiane sg kradzieze samochodow
i metody przeciwdziatania im.

13 Kradzieze pojazdow mechanicznych i oszustwa ubezpieczeniowe. Czesé I — Mozliwosci wykrywania
z punktu widzenia techniki kryminalistycznej, przektad Kriminalistik 1995, s. 299-344.

“Umowa migdzy Rzagdem Rzeczypospolitej Polskiej a Rzadem Krolestwa Szwecji o wspdtpracy w zwal-
czaniu powaznej przestgpczosci (Dz.U. z 2005 r., nr 14, poz. 100, art. 1 pkt 9).

15 S. Lukjanow, Samochodowe elektroniczne urzqdzenia zabezpieczajgce, ,,Ochrona mienia” 2002, nr 11, s. 4-7.
' Jtura Net. Nowe standardy w zabezpieczaniu samochodow przed kradziezq, ,,Ochrona mienia” 2002,
nr 2-3,s. 20-21.

17 Oszustwa Ubezpieczeniowe, ,,Gazeta ubezpieczeniowa” 22 lutego 2004.
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Na koniec warto wspomnie¢ o nowosciach rynkowych w zakresie lokalizacji
skradzionych samochodow'®. Norweski system opracowany m.in. na zamowienie
zakladow ubezpieczen wykazuje wysoka skutecznos¢ w wykrywaniu skradzionych
samochodow.

Przedstawionych tu kilka przyktadéw przeciwdzialania kradziezy samocho-
dow nie wyczerpuje zagadnienia. Corocznie pojawia si¢ wiele innych, coraz dosko-
nalszych zabezpieczen powigzanych z elektronika pojazdéw samochodowych.

7. Whnioski

Zjawisko kradziezy samochodow ulega stopniowemu ograniczeniu. Wzrasta wykry-
walno$¢, maleje ilos¢ skradzionych samochodéw. Z naszych rozwazan wynika, ze:

(1) niekontrolowany, wzmozony naptyw do Polski (zwlaszcza w latach 1991—

2000) aut, ktérych stan techniczny byt zty, spowodowatl wzrost liczby fik-
cyjnych kradziezy;

(2) tatwy dostep do samochodu powoduje, ze czgstos¢ kradziezy maleje;

(3) zgodnie z obserwacjami najczesciej kradzione sa samochody niemieckich

marek;

(4) pomystowos¢ dotyczaca sposobow kradziezy samochodow jest nicogra-

niczona.

Ograniczone ramy artykulu spowodowaty, ze zwrdcono uwage jedynie na naj-
wazniejsze aspekty zjawiska. Dalsze badania powinny by¢ ukierunkowane na skutki
kradziezy samochodéw dla zaktadéw ubezpieczen majatkowych, a takze na efek-
tywno$¢ ubezpieczenia auto casco.
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