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RAILPORT JAKO ELEMENT INFRASTRUKTURY LOGISTYCZNEJ

Transport intermodalny jest przez niektérych autoréw nazywany ,,cudem
Swiata wspotczesnego” w dziedzinie przewozu toaréw, z uwagi na zmiany, jakie
przyniést w tym obszarze'. Obecnie pojecie transportu intermodalnego jest
czgsto jednak mylone z pojeciami transportu lamanego, multimodalnego,
galeziowego®. Transport intermodalny jest natomiast utozsamiany z multimo-
dalnym. Zgodnie z definicja konwencji o migdzynarodowym transporcie
multimodalnym, migdzynarodowy transport multimodalny oznacza przewoz
toward6w co najmniej dwoma galgziami transportu, na podstawie umowy
0 przew6z multimodalny, z miejsca polozonego w jednym kraju, gdzie towar
przejat w pieczg¢ operator transportu multimodalnego, do oznaczonego miejsca
przeznaczenia polozonego w innym kraju’. Transport intermodalny oznacza
natomiast przewdz towaréw w jednym i tym samym pojezdzie lub jednostce
tadunkowej (bez przetadunku), wykorzystujac rézne gatezie transportu’.
Powstaje pytanie jaka jest zatem réznica migdzy transportem intermodalnym
a multimodalnym? W literaturze istnieja na ten temat rdzne opinie. Pojawiaja si¢
glosy, ze sa to w zasadzie synonimy, a jedyna rdznica polega na tym, iz pojgcie
multimodalnego rozpowszechnione jest w USA, a intermodalnego w Europie’.
Inne ujecie jest nastgpujace: transport intermodalny jest szczegdlnym rodzajem

* Studentka studiéw stacjonarnych II-go stopnia, kierunek Logistyka, Wydzial Zarzadzania
Uniwersytetu Lodzkiego.

** Dr, Katedra Logistyki, Wydziat Zarzadzania Uniwersytetu £odzkiego.

''L. Skolasifiski, Transport intermodalny w Europie i w Polsce, ,,Przeglad Komunikacyjny”
4/2005.

% Transport kombinowany (combined transport) to przew6z tadunkéw co najmniej dwiema
galeziami transportu. Pojecie uwypukla technologiczny aspekt przewozu. Co wazne — za podréz
odpowiada najczgsciej dwoch przewoznikdw. Transport amany ma natomiast miejsce, gdy
przewdz odbywa si¢ za pomoca dwoch lub wigcej $rodkéw transportowych w ramach jednej gatezi
transportu za: R. Tomanek, Funkcjonowanie transportu, Wydawnictwo AE, Katowice 2004, s. 16.

3 D. Marciniak-Neider, J. Neider, Podrecznik spedytora, Polska Izba Spedycji i Logistyki,
Gdynia 2002, s. 268.

* Terminologia zgodnie z Terminology on Combined Transport, Narody Zjednoczone, Ge-
newa—Nowy Jork 2001.

> R. Tomanek, Funkcjonowanie transportu, s. 16.
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multimodalnego. Do transportu multimodalnego zalicza si¢ kazdy przewoz
sktadajacy si¢ z dwoch lub wigcej galgzi transportu. Natomiast transport
intermodalny jest typem transportu multimodalnego i stanowi kazdy przewoz
w jednej i tej samej jednostce tadunkowej lub pojezdzie przez kolejne gatezie
transportu bez przetadunku samych towaréw, w zmieniajacych si¢ jednostkach
transportu. Z tego podej$cia wynika, iz pojecie transportu multimodalnego nie
determinuje przewozu w jednostkach tadunkowych®. Na potrzebe niniejszej
pracy przyjete zostanie pierwsze ujecie transportu intermodalnego, czyli
traktujace transport intermodalny jako synonim multimodalnego.

Celem niniejszego opracowania jest prezentacja stopnia rozwoju transportu
intermodalnego w Polsce, ze szczegdlnym wskazaniem znaczenia odpowiadaja-
cego mu poziomu infrastruktury. Za innowacyjny element tejze infrastruktury
uznano railport, ktérego zdefiniowanie i oznaczenie w globalnym przeptywie
potokow towarowych, stato si¢ kolejnym zamierzeniem autorek.

1. TRANSPORT INTERMODALNY W POLSCE

Najwicksze znaczenie dla transportu multimodalnego w Polsce ma kole;.
Jednak obecny stan transportu multimodalnego z wykorzystaniem kolei jest
niezadowalajacy. Sektor multimodalnego transportu towaréw miedzy panstwami
cztonkowskimi zostat zliberalizowany na poziomie Wspolnoty, a zatem jego
rozwoj ma rzeczywisty badz potencjalny wptyw na konkurencje i wymiang
handlowa miedzy panstwami czlonkowskimi. Zgodnie z przeprowadzonymi
analizami’, chcac rozwinaé transport multimodalny nalezy w Polsce zwigkszy¢
liczbg centrow logistycznych i terminali. Jednak dla pelnej i optymalnej obstugi
logistycznej kraju w zakresie transportu multimodalnego konieczne jest zwigk-
szenie liczby lokalizacji dostgpu do ushug, m.in. poprzez uruchomienie nowo-
czesnych terminali multimodalnych (w tym railportéw), zwlaszcza w potudnio-
wej czesci kraju. W odniesieniu do systemu transportowego wyrazany jest
czesto poglad, ze ,to, co Polske w jaskrawy sposob dzieli i r6zni od Unii
Europejskiej, lezy w sferze materialnej substancji transportu: ilo$ciowego
nasycenia infrastruktura, jakosci elementéw majatku, stopnia dekapitalizacji
tego majatku®.

Poczatki transportu intermodalnego w Europie siggaja lat 60., podczas gdy
w Polsce pojawit si¢ on w latach 90. Udzial tego rodzaju transportu w ogdlne;j

% E. Mendyk, Ekonomika i organizacja transportu, WKik, Warszawa 2002, s. 79.

7 Sieciowy system przewozéw multimodalnych z wyznaczeniem racjonalnych obszaréw cigze-
nia. Polska i transeuropejska sie¢ przewozow multimodalnych, Uniwersytet Szczecinski 1998.

8 I. Burnewicz, B. Pawlowska, Dostosowanie polskiego transportu do Unii Europejskiej —
koszty i korzysci, ,,Przeglad Komunikacyjny” 10/1994.
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wartosci przewozonych tadunkéw wynidst w ubieglym r. w catej Unii Europej-
skiej blisko 10%, podczas gdy w Polsce wartos¢ ta nie przekroczyta 2%’.

Obecnie w Europie do przewozu okoto 75% tadunkéw towarowych wyko-
rzystywany jest transport samochodowy. W Polsce jego udzial w masie przewie-
zionych tadunkéw wyniost na koniec 2010 r. 82,9% i w poroéwnaniu z rokiem
poprzednim wzrést 0 0,2%'’. Kluczowymi czynnikami decydujacymi o wyborze
tego rodzaju transportu nadal pozostaja: mozliwos¢ przewozdéw door-to-door,
czas dostawy i oczywiscie cena. Rozwiazanie to nie nalezy jednak wbrew
pozorom do najbardziej ekonomicznych, a z pewnoscia nie jest ono ekologiczne.
Biala Ksiega'' przyjeta w marcu 2011 r. przez Komisje Europejska za cel
strategiczny stawia zniwelowanie zalezno$ci systemu transportu od ropy, co
aktualnie mozemy obserwowaé'’. Alternatywnym rozwiazaniem jest szersze
wykorzystanie kolejowego transportu intermodalnego.

Przewozy intermodalne stanowia jednak jedynie okoto 1,7% masy transpor-
towanej koleja i 3,86% wykonanej przez t¢ gataz transportu pracy przewozowe;j.
Powoduje to, ze w poréwnaniu z innymi europejskimi krajami Polska znajduje
si¢ na szarym koncu (rys. 1).
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Rysunek 1. Udzial przewozéw intermodalnych w rynku wedlug wykonanej pracy przewozowej
Zrédto: Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2010 r., Urzad Transportu
Kolejowego, Departament Regulacji Transportu Kolejowego, Warszawa 2011, s. 37.

® www.parkiet.com/artykul/1100318.html?print=tak (odczyt 11.12.2011).

10 www.mi.gov.pl (odczyt 30.11.2011).

" Biala Ksiega — Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie
do osiqgniecia konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu, Bruksela 2011.

12 Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2010 r., Urzad Transportu Kole-
jowego, Departament Regulacji Transportu Kolejowego Warszawa 2011, s. 35-38.
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W 2010 r. w Polsce przewozy intermodalne realizowane byty przez pigciu
licencjonowanych przewoznikéw: PKP Cargo, PKP LHS, Lotos Kolej, DB
Schenker Rail Polska oraz CTL Express (rys. 2). Przewozy te w 81% dotyczyly
komunikacji migedzynarodowej. Lacznie przewiezionych zostalo 4,4 min ton
fadunkdow, a wykonana praca przewozowa wyniosta 1 888 mln tonokilometréw.
Poréwnujac z rokiem 2009 zanotowano wzrost liczby ton przewiezionych
tadunkow o 32,9% oraz wzrost wykonanej pracy przewozowej o 30,3%.
Liderem polskiego rynku przewozéw intermodalnych jest spotka PKP Cargo,
ktora w 2010 r. przewiozla 71,6% masy tadunkow. Lotos Kolej posiada blisko
25% rynku, natomiast pozostali trzej przewoznicy przewiezli w sumie niespetna
4% ogolnej masy tadunkéw'”.

W PKP Cargo W PKP Cargo
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Rysunek 2. Udzial przewoznikow w rynku przewozow intermodalnych w 2010 r.

Zrédto: Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2010 roku, Urzad Trans-
portu Kolejowego, Departament Regulacji Transportu Kolejowego, Warszawa 2011, s. 35-38.

Najwickszy udzial w przewozach intermodalnych posiadajg tranzyt i im-
port, ktore procentowo wyniosty odpowiednio 39,7% oraz 29,7%. Az 97,9%
przewiezionych jednostek tadunkowych stanowily kontenery (20, 30 i 40
stopowe). Przewodz naczep i wymiennych nadwozi samochodowych nadal jest
symboliczny (rys. 3)'.

Intermodalno$¢ powoduje mniejsze zuzycie energii, skrécenie czasu prze-
wozu, podniesienie punktualnosci dostaw, ogranicza zjawisko kongestii,
zwigksza bezpieczenstwo i obniza koszty zewnetrzne. Pozwala na ltaczenie
roznych galezi transportu w sposéb szybki oraz wygodny w celu minimalizacji
kosztow catkowitych. W przypadku polskich realiow nadal istnieje niestety
wiele przeszkéd hamujacych rozwdj tego transportu. Do glownych barier
rozwoju zalicza si¢ niezadowalajacy stan infrastruktury kolejowej, wysokie

B Funkcjonowanie rynku transportu..., s. 35-38.
1% Ibidem.
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stawki za dostep do torow'”, brak wsparcia rzadowego i inwestycji. Szacuje sie,
ze stan techniczny okoto 25% toréw kolejowych w naszym kraju jest ponizej
dopuszczalnych norm. Srednia predkos$é pociagéw towarowych w Polsce nie
przekracza 24 km/h, podczas gdy u naszych zachodnich sasiadow jest to
50 km/h'®. Budowane centra logistyczne najczesciej pozbawione sg bocznic
kolejowych, brakuje terminali przetadunkowych umiejscowionych przy liniach
kolejowych.
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Rysunek 3. Udzial poszczegdlnych jednostek transportowych w 2010 r.
Zrédto: Funkcjonowanie rynku transportu kolejowego w Polsce w 2010 roku, Urzad Trans-
portu Kolejowego, Departament Regulacji Transportu Kolejowego, Warszawa 2011, s. 37.

W odpowiedzi na istniejacy stan rzeczy Rada Ministroéw w dniu 19.12. 2008 r.
przyjeta Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku'’,
ktorego celem jest wzmocnienie transportu intermodalnego, a zwlaszcza
wigkszego wykorzystania kolei w celu realizacji przewozéw intermodalnych
w skali miedzykontynentalnej. Priorytetem jest rewitalizacja sektora transportu
kolejowego w celu zapewnienia konkurencyjnosci kolei w stosunku do innych
galezi transportu, zrownowazenia gatgziowej struktury transportu, podniesienia
jakos$ci $wiadczonych ushug, zapewnienia stabilnego finansowania infrastruktury

15 Koszt przejazdu 1 km przez pociag towarowy w naszym kraju to 4,4 euro. W poréwnaniu
do stawek za dostgp do infrastruktury kolejowej w innych krajach europejskich sytuuje to Polske
w strefie srednich poziomdow lub nieznacznie powyzej $redniej. Nie jest to jednak cena adekwatna
do stanu infrastruktury.

16 p. Stefaniak, Infrastruktura kolejowa ogromnq barierq rozwoju transportu szynowego,
www.eec201 1.ew/wiadomosci/infrastruktura-kolejowa-ogromn-barier-rozwoju-transportu-szynowego,
140379 (odczyt 01.12.2011).

7 Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku, Ministerstwo Infrastruk-
tury Warszawa 2008, s. 6.



62 Izabela Brozynska, Joanna Piorunowska-Kokoszko

kolejowej oraz efektywnosci operacyjnej i alokacyjnej zasobow transportu
kolejowego.

W Polsce zaplanowano przeprowadzenie szeregu inwestycji, ktérych wyni-
kiem ma by¢ zmodernizowana, odbudowana i rozbudowana infrastruktura
kolejowa. Docelowa sie¢ kolejowa bedzie posiadata wyspecjalizowane linie dla
ruchu mieszanego, z preferencjami dla pociagdéw pasazerskich oraz z preferen-
cjami dla pociagow towarowych (rys. 4). Na najbardziej obcigzonych liniach
planuje si¢ dobudowanie dodatkowych torow. Konieczne jest tez zelektryfiko-
wanie pewnych obszarow trakcji w celu racjonalnej obstugi trakcyjnej i zmniej-
szenia kosztow tej obstugi. Predkosci maksymalne na poszczegdlnych liniach
beda adekwatne do charakteru przewozow na nich prowadzonych.

Legenda:
Linde dedyh dla muchu
Linde dady dia ruchu

m— Linie z ruchem mieszamm

Rysunek 4. Mapa docelowej specjalizacji linii — rok 2030
Zrédto: Master Plan dla transportu kolejowego w Polsce do 2030 roku,Ministerstwo Infra-
struktury, Warszawa 2008, s. 85.

Plan wdrazania nowoczesnych ustug w zakresie przewozow towarowych
obejmuje Sledzenie pociagow i jednostek tadunkowych, utatwiajacych dostep do
informacji dotyczacych realizacji proceséw przewozowych, modernizacje
1 wymiang taboru oraz przystosowanie lokomotyw spalinowych do korzystania
z biopaliw. Skodyfikowane zostang wszystkie linie docelowej sieci kolejowe;,
na ktérych odbywat bedzie si¢ ruch pociagdéw towarowych.
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Europejskie korytarze transportowe przebiegajace przez Polske

Korytarze Transportowe:

Nr I: Tallin - Ryga — Kowno - Warszawa

Nr 11 Berlin —Warszawa — Minsk — Moskwa: Niznyj Nowgorod

Nr Ik Drezno — Wrocfaw — Katowice — Krakdw — Lwdw — Kijéw

Nr IV: Berlin — Praga — Brno — Bratystawa — Gyor — Budapeszt — Arad — Bukareszt —
Konstanca (Sofia — Saloniki/Stambut)

NrV: Wenecja — Ljubljana — Budapeszt — Uzgorod — Lwdw (Rijeka — Zagrzeb — Budapeszt,
Bratystawa — Koszyce — Lwdw)

Nr VI: Gdarisk — Torufi — Lédz — Katowice — Zilina/Ostrava — Breclav

NrVIL: Rzeka Dunaj

2ridlo: Mintsterstwo Infrastrubluey

Rysunek 5. Europejskie korytarze transportowe w Polsce
Zrédto: mi.gov.pl.

Zwracajac szczegolng uwage na transport intermodalny zauwazono rowniez
koniecznos¢ modernizacji i zakupu lokomotyw oraz wagonow przystosowanych
do transportu intermodalnego, modernizacji i rozbudowy istniejacych oraz
budowe¢ nowych terminali transportu intermodalnego, oraz potrzebg $ledzenia
pociagdéw intermodalnych na sieci linii kolejowych'®.

Stan jaki planuje si¢ osiagnaé¢ powinien pozwoli¢ na uzyskanie przez trans-
port kolejowy stabilnej pozycji na rynku transportowym. Przygotuje rowniez ta
galaz transportu do wymogoéw stawianych jej przez transport intermodalny i do
wzrostu takich przewozow.

8 Master Plan dla transportu..., 8. 34-35.
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Obecnie rynek przewozow kolejowych stopniowo si¢ otwiera i mozna
oczekiwaé, ze w perspektywie do 2030 r. tendencja wzrostowa w przewozach
si¢ utrzyma. Przyczynig si¢ do tego zmiany strukturalne popytu zwigzane ze
wzrostem zapotrzebowania na przewozy tadunkéw. Istotnym czynnikiem
motywujacym do inwestycji zwiazanych infrastruktura logistyczna jest potoze-
nie geograficzne Polski. Potozenie Polski na skrzyzowaniu gtownych europej-
skich korytarzy transportowych (rys. 5), rosnacy ruch tranzytowy oraz bogata
sie¢ linii kolejowych stwarza przestanki dla intensywnego rozwoju transportu
intermodalnego. Moze on odegra¢ znaczaca role zwlaszcza w obstudze obrotow
handlu zagranicznego w relacjach ladowych, ladowo-morskich i ladowo-lot-
niczych oraz obstudze przewozow tranzytowych przez terytorium Polski
w relacjach ladowych na kierunku wschéd — zachod oraz przez polskie porty
morskie w kierunku pdétnocnym. Aby wskazane korytarze byly wykorzystane
musi zosta¢ przygotowana stosowna infrastruktura.

Utworzenie takich transkontynentalnych korytarzy transportowych bez sys-
temowych rozwigzan w zakresie podzialu rol pomiedzy gal¢ziami transportu
oraz bez odpowiedniego przygotowania infrastruktury transportowej i rozwigza-
nia probleméw interoperacyjnosci w infrastrukturze transportu kolejowego nie
wplynie na utatwienie przeptywu potokow tadunkow. Przyktadem takiego btedu
jest magistrala transsyberyjska, ktora jako odgalezienie linii magistralnej
transazjatyckiej nie jest obecnie w pelni wykorzystanym mostem ladowym
laczacym gospodarki obu kontynentéw: Azji i Europy. Mostem tym mozna by
transportowa¢ okoto 4 mln kontenerow rocznie, a obecnie przeptyw waha sie
w graniach 1 mIn"’.

Przedstawione dane potwierdzaja, ze dotychczasowy rozwoj transportu in-
termodalnego (w tym kombinowanego) w Polsce nie speinia oczekiwan
w zakresie przesuniecia czesci towarowych, bezposrednich przewozow samo-
chodowych miedzynarodowych do systemdéw transportu wykorzystujacego na
duzej odleglosci linie kolejowe o odpowiednich parametrach technicznych lub
lezace na dogodnych potaczeniach drogi wodne. Sytuacje moze zmieni¢ rozwoj
nowych technologii transportu intermodalnego, takich jak pojazdy hybrydowe
drogowo-szynowe, zautomatyzowane terminale kontenerowe, sktadane kontene-
ry pozwalajace obniza¢ koszty w operacjach, gdzie wystepuje duzy odsetek
przewozéw pustych konteneréw itd. Kluczowym problemem rozwoju kolejo-
wych przewozow kontenerowych w Polsce jest wysoki poziom optat za dostep
do infrastruktury transportu. Abstrahujac od faktu, iz stawki dostgpu sg niemalze
najwyzsze w Europie (wyprzedza nas jedynie Stowacja od poczatku 2010 r.)
Ministerstwo Infrastruktury w praktyce podniosto o 18% poziom optat dla
pociagdéw intermodalnych, wprowadzajac jednoczes$nie niekorzystne interpreta-

9 M. Antonowicz, H. Zielaskiewicz, Transport intermodalny jako ogniwo rozwoju kolejo-
wych przewozow towarowych w Unii Europejskiej, ,Infrastruktura Transportu” 3/2008, s. 66.
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cje definicji tego typu przewozdéw. Jako istotna bariere rozwoju kolejowych
przewozéw kontenerowych wskaza¢ rowniez mozna brak dostatecznie rozwinig-
tej sieci terminali kontenerowych na terytorium Polski®.

2. NOWY ELEMENT INFRASTRUKTURY LOGISTYCZNEJ

Sprawne funkcjonowanie tancuchéw dostaw wymaga zatem nowoczesnej
infrastruktury. Przyszto$¢ transportu towarowego to jednak nie tylko nowocze-
sne pojazdy, infrastruktura liniowa czy punktowa, to przede wszystkim sprawnie
dzialajace systemy logistyczne wzajemnie ze soba powiazane i gwarantujace
realizacje pelych tancuchéw logistycznych. Coraz czesciej klient oczekuje
kompleksowego podejscia do przewozdéw polegajacego m.in. na wyborze
optymalnej kombinacji réznych srodkow transportu. Aby przewozy kolejowe
w tancuchu dostaw odegraly znaczacq role, wspotpraca z innymi podmiotami
bioracymi udzial w obsludze klienta powinna rozpoczaé si¢ juz na etapie
negocjacji handlowych. Jej podstawowym celem jest zapewnienie mozliwosci
realizacji kontraktu jako przedsigwzigcia logistycznego, z uwzglgdnieniem
roznych rodzaju srodkdéw transportu, przetadunku, sktadowania i konfekcjono-
wania towardéw, badan jakosciowych, organizacji wspotpracy poszczegdlnych
podwykonawcow procesu logistycznego® . Przedsiewzieciem, ktdre zapewnia
udziat przewoznikowi w tancuchu dostaw niezaleznie od rodzaju wykonywa-
nych przewozow (kolejowych, drogowych, morskich czy tez zeglugi srédlado-
wej) sg z pewnoscia centra, ktorych specyficzng odmiang sa wiasnie railporty.

3. RAILPOR, TERMINAL MUTIMODALNY I BOCZNICA KOLEJOWA

Na wstegpie konieczne jest zdefiniowanie railportu i wyjasnienie réznic po-
miedzy pojeciem railport a powszechnie wystgpujacym w transporcie pojeciem
terminal intermodalny i bocznica.

Zgodnie z definicjami wystgpujacymi w literaturze przedmiotu intermodal-
ny terminal przetadunkowy to obiekt przestrzenny z wlasciwa mu organizacja
i infrastruktura umozliwiajaca przetadunek intermodalnych jednostek transpor-
towych: kontenerow, nadwozi wymiennych i naczep samochodowych pomigdzy
srodkami transportu nalezacymi do réznych gatezi transportu oraz wykonywanie

2 Na podstawie: Funkcjonowanie oraz perspektywy rozwoju rynku przewozéw kontenero-
wych w Polsce do r. 2015, Balticon, Gdynia 2010.

21 Zob. H. Zielaskiewicz, Perspektywy rozwoju kolejowej infrastruktury logistycznej, ,Prze-
glad Komunikacyjny” 2/2009.
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operacji na tych jednostkach w zwiazku z ich sktadowaniem i uzytkowaniem®.
Istniejace w Polsce terminale to: Brzeg Dolny, Frankfurt nad Odra, Gliwice
Port, Krakéw Przestawice, L6dz Olechow, Mataszewicze, Mlawa, Poznan
Gadki, Poznan Kobylnica, Poznan Garbary, Pruszkow, Stawkéw Potudniowy,
Warszawa Glowna Towarowa, Warszawa Praga, Wroclaw Glowny Towarowy,
Katy Wroctawskie, Gliwice So$nica, Kutno Krzewie, Sosnowiec Potudniowy.
Planowane jest uruchomienie nowych terminali w: Lososnie, Mockawie,
Tczewie, Dorohusku, Koninie, Poznaniu Franowo, Rzepinie, Suwatkach, Wroc-
tawiu Brochowie i Ostaszewiu Torunskim®*.

Bocznica kolejowa definiowana jest natomiast jako droga kolejowa pota-
czona z linig kolejowa i stuzaca do wykonywania zatadunku i wytadunku
wagondéw lub wykonywania czynnosci utrzymaniowych pojazdéw kolejowych
lub postoju pojazddéw kolejowych oraz przemieszczania i wlaczania pojazdow
kolejowych do ruchu po sieci kolejowej; w sktad bocznicy kolejowej wchodza
rowniez urzadzenia sterowania ruchem kolejowym oraz inne urzadzenia
zwiazane z bezpieczenstwem ruchu kolejowego, ktore sa na niej usytuowane™.

Railport jest pojeciem szerszym, obejmuje obydwie te funkcje i dodatkowo
zapewnia kompleksowa obstuge zwigzang z funkcjonowaniem wielu tancuchow
dostaw. Wedlug R. McCalla, B. Slack, C. Comtois®® railporty to jednostki
0 znaczeniu strategicznym dla gospodarek wielu krajow. Na ich funkcjonowanie
wptywa wiele sktadnikéw takich jak np. blisko$¢ przemystu, centréw logistycz-
nych czy tez wptyw lokalnych czynnikéw ekonomicznych i strategii rozwoju
transportu danego kraju. Literatura krajowa®’ i zagraniczna® potwierdza brak
jasnego zdefiniowania tego pojecia. Zwykle to okreslenie pojawia si¢ w publika-
cjach zwiazanych z transportem multimodalnym czy kombinowanym.

22 D. Kisperska-Moron i St. Krzyzaniak (red.), Logistyka, ILiM, Poznan, 2009, s. 290.

2 Biala ksiega — mapa probleméw polskiego kolejnictwa, s. 111 — www.rynekkolejowy.pl/
BialaKsiega.pdf(odczyt 30.11.2011).

** Ibidem, s. 111.

2 www.kts.polsl.pl/ AM/Wwa20080625/KTS_ZEUS_06 BOC.pdf, 30-11-2011.

26 R. McCalla, B. Slack, C. Comtois, Intermodal Freight Terminals: Locality and Industrial
Linkages, ,,Canadian Geographer” 2001, Fall, vol. 45, no. 3, s. 404.

" H. Salmonowicz (red.), Wspdlczesne rynki frachtowe, Wydawnictwo Naukowe Uniwersy-
tetu Szczecinskiego, Szczecin 2006; A. Lipinska-Stota, Znaczenie transportu w realizacji
procesow logistycznych, WSZiA, Opole 2011, J. Neider, D. Marcinika-Neider, Transport
multimodalny w Europie, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdanskiego, Gdansk 2006; J. Klimkiewicz,
Przewozy kontenerow w kolejowych korytarzach transportowych Europa — Azja — Raport, ,,Rynek
Kolejowy” 8/2005.

2 p. K. Samanta, A. K. Mohanty, Port Infrastructure and Economic Development, Kalpaz
Publication, New Delhi 2005; T. Litman, Introduction to Multi-Modal Transportation Planning
Principles and Practices, Victoria Transport Policy Institute, April 2011 ; C. Quiroga et al., Texas
Transportation Institute National Cooperative Freight Research Program, Guidance for
Developing a Freight Transportation Data Architecture.
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A. Sirikijpanichkul i L. Ferreira® staraja si¢ odnie$¢ railport do klasyfikacji
terminali intermodalnych (rys. 6). Uznaja oni, iz railport odpowiada wielkopo-
wierzchniowemu terminalowi posiadajacemu dostgp do frachtu drogowego,
transportu morskiego i srodladowego, z zasobami do magazynowania i manipu-
lowania ponad 40 000 TEU o strukturze przypominajacej niewielkie miasta
(ang. fright villages).

Kryterium podzialu Typ Wyznacznik
Lacznik — port morski lub §rodladowy
— lotnisko
— terminal drogowy/kolejowy
— rurociag/terminal drogowy

Rozmiar — maly — mniej niz 5,000 TEUs*
— $redni — 5,000 — 20,000 TEU’s
— duzy —20,000 — 40,000 TEU’s
—super — ponad 40,000 TEU’s
Sposdb organizacji — Terminal dedykowany Klienta

— Terminal operatora TSL

— Niezalezny podmiot (Indepen-
dent service providers)

— Wioski transportowe

— Inne

Rysunek 6. Klasyfikacja terminali intermodalnych
Zrédto: A. Sirikijpanichkul, L. Ferreira, Multi-Objective Evaluation of Intermodal Freight
Terminal Location Decisions, Proceedings of the 27th Conference of Australian Institute of
Transport Research (CAITR), Queensland University of Technology, Brisbone 2005, s. 3.

Przeglad publikacji zwigzanych z funkcjonowaniem railportow wykazat
réwniez, ze czesto najwicksze z nich nazywane sa interportami’'. Interporty
rzeczywiscie funkcjonuja na zasadach podobnych jak railporty, sa jednak
najczgsciej zlokalizowane przy duzych portach morskich np. Interport
w Bolonii’”. Railport natomiast to miejsce posiadajace bezposredni lub posredni
dostgp do portu poprzez odpowiednie srodki transportu, np. fracht drogowy.

¥ A. Sirikijpanichkul, L. Ferreira, Multi-Objective Evaluation of Intermodal Freight Termi-
nal Location Decisions, Proceedings of the 27th Conference of Australian Institute of Transport
Research (CAITR), Queensland University of Technology, Brisbane 2005.

3 TEU — (twenty-feet equivalent unif) — jednostka pojemnosci uzywana czesto w odniesieniu
do portow i statkow. Jest ona rownowazna objetosci kontenera o dtugosci 20 stop.

31 F. Tannone, S. A. Thore , An Economic Logistics Model for the Multimodal Inland Distri-
bution of Maritime Containers, ,International Journal of Transport Economics” 2010, vol. 37,
no. 3, s. 281-326; M. Mazzucchelli, V. Recagno, G. Sciutto, Evaluation of Interport perform-
ances: a state automaton approach, Dept. of Electr. Eng., Genoa Univ., Digital Object Identifier:
10.1109/VNIS.1995.518850.

32 www.bo.interporto.it/default.php (odczyt 30.11.2011).
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Przyktadem moze by¢ railport w Hamburgu® czy Groningen®. Railporty czesto
nazywane sa roéwniez multimodalnym centrami frachtowymi czy suchymi
portami, stanowiacymi ladowe terminale multimodalne®™. Cze$ciowa analize
pojecia przeprowadzit A. Jarzemskis, A.V. Vasiliaauskas, jednak nie pojawia si¢
tam nadal jasne okreslenie railportu™

el |nfrastruktura jako wyroznik podziatu

Platforma przetadunkowa

Intermodalny
terminal przefadunkowy

RAILPORT

Pomieszczenie biurowe

Obiekt biurowy

Centrum
magazynowe TERMINAL
Stacja tankowania pojazddw
technicznej uhﬂu i pojazddw
el Obiekt
Myjnia samochodowa magazynowy BOCZNICA

Obiekt gastronomiczny

| Posterunek celny

Rysunek 7. Zakres ustug §wiadczonych przez Railport wedlug infrastruktury
Zrodto: M. Foltynski, Centra logistyczno-dystrybucyjne a rozwdj regionalny w Polsce, Insty-
tut Logistyki i Magazynowania, Poznan 2011.

W praktyce jest to czgsto miejsce taczace wszystkie galgzie transportu, tj.
morski, kolejowy, samochodowy i lotniczy, w ktérych kluczowe miejsce
zajmuje transport szynowy. W ramach ushug §wiadczonych przez railporty poza
standardem ustug terminala przetadunkowego, mozliwe jest wprowadzenie
szerokiego zakresu ustug zwigzanych z magazynowaniem i wszelkiego rodzaju
uslugami dodatkowymi czyli np. konfekcjonowaniem, pakowaniem, konsygno-
waniem czy ustugami hotelarsko-gastronomicznymi. Ten szeroki zakres ushug
umozliwia szybka adaptacje¢ do specjalnych wymogow klienta i zapewnia
atrakcyjnos¢ railportu. Na podstawie przegladu literatury mozna odnalez¢
odniesienia zakresu $wiadczonych przez railporty ustug wedlug posiadanej
infrastruktury i rodzaju oferowanych ustug (rys. 71 8).

33
34

www.rail-port-direct.de (odczyt 30.11.2011).
www.groningen-seaports.com/documents/GroningenRailport2009 000.pdf (odczyt 29.11.2011).
35 J. W. Base, Handbook of Terminal Planning, Springer, Hamburg 2011, s. 363.
3¢ A. Jarzemskis, A.V. Vasiliaauskas, Research On Dry Port Concept As Intermodal Node,
,Transport” 2007, vol. XXII, no. 3, s. 207-213.
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Magazynowanie

Zakres ustug jako wyroznik podziatu

Przefadunek kompletacyjny

Sortowanie paczek

Przefadunek intermodalmy

RAILPORT
Spedycja
Obsluga celna
Ustugi telekomunikaycjne
Centrum
Ustugi finansowe magazynowe
Wynajem opakowan
Czyszczenie | naprawa opakowan
Obiekt

Sprzedaz paliw magazynowy

Serwisowanie pojazdow

Ustugi gastronomiczne

Ustugi hotelarskie I

Rysunek 8. Zakres ustug $wiadczonych przez railport wg. rodzaju ushug
Zr6dio: M. Foltyfski, Centra logistyczno-dystrybucyjne a rozwdj regionalny w Polsce, Insty-
tut Logistyki i Magazynowania, Poznan 2011.

Podsumowujac dotychczasowe rozwazania terminologiczne railport zdefi-
niowa¢ mozna jako terminal kolejowy posiadajacy bezkolizyjny dostep do sieci
wielu frachtow, posiadajacy wystarczajaca powierzchnie na zatadunek i przestoj
(parkowanie) srodkéw transportu (samochoddéw, wagonow kolejowych, samolo-
tow, a nawet statkow) i pojemnikow transportowych wraz z dostosowana do
tych funkcji infrastruktura (np. podnos$niki, suwnice, windy) oraz zapewniajacy,
w ramach swojej struktury, powierzchni¢ dla przeladunkéw, magazynowania,
wykonywania ustug suplementarnych towaréw masowych i kontenerow, tak,
aby w sposob sprawny i skuteczny polaczy¢ potoki towarowe. Multimodalnosé
zapewnia réwniez mozliwos¢ koordynacji catego procesu transportu, zwlaszcza
w odniesieniu do transportu mi¢dzynarodowego, od dostawcy bezposrednio do
Klienta. Szczegdtowy zakres powiazan przedstawia rys. 9.

4. ZASADY FUNKCJONOWANIA RAILPORTOW

Nowoczesne terminale, mozna wlaczy¢ w to railporty, za glowny cel sta-
wiaja sobie osiagniecie jak najwyzszej efektywnosci terminalu, ktéora wedlug
A. Szyszko uwarunkowana jest nastepujacymi czynnikami:
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e czasem wytadunku i zatadunku przez suwnice kontenerowe,

e wydajnoscia urzadzen dowozacych kontenery,

e sprawnoscig obstugi innych $rodkéw transportu, do ktorych railport ma
dostep,

e kosztem zuzycia energii na 1 teu,

e wydajnoscia pracy ludzkiej, mierzong iloscig kontenerow na 1 pracowni-
ka w konkretnych relacjach przetadunkowych®’.

Transport samochodo- Kontener zatadowywany Kontenera w stacji

wy kontenera do jest na wagon t'ransfferowc?j przemicszc.:zan
. : jest cigzarowkado terminala

Przyjazd kontenera do
portu roztadunku

olo

Kontener jest w centrum [Magazyn otrzymuje towar 7 Sklep (posrednik) . .
logistycznym i kierowany centrum i przekazuje je do przekazuje towary do Klient otrzymuje towar

do magazynow Sklepu Klienta

4 T':'-:1:; o u.-. -_

CLECe Tl T O TR TR AT TH

A E= 1« ample of movement of goods from port to consumer (3).

Rysunek 9. Schemat przykladowego obiegu produktu od portu do klienta
Zrodlo: C. Quiroga et al., Texas Transportation Institute National Cooperative Freight Re-
search Program, Guidance for Developing a Freight Transportation Data Architecture, s. 12.

Weryfikacja tych czynnikow moze by¢ mozliwa dzigki implementacji spe-
cjalistycznego systemu informatycznego ulatwiajacego zarzadzanie terminalem.
Jednym z wielu rozwiazan jest np. system TOS (Terminal Operating System),
ktérego zadaniem jest przede wszystkim czuwanie nad bezpieczenstwem
i sprawnoscig przetadunku oraz planowaniem prac terminala w zakresie wielu
ustug. Mozliwy zakres obstugi systemu TOS pokazuje rys. 10.

Pojawienie si¢ railportow w krajach UE, stworzyto podstawy do znacznego,
wzajemnego zblizenia si¢ réznych galezi transportu, zwlaszcza morskiego,
kolejowego 1 samochodowego. Nastapito upodobnianie si¢ sposobdw i warun-

3T M. Szyszko, Cechy morskiego terminalu kontenerowego najnowszej generacji, Biblioteka
Cyfrowa, Swiat Morskich Publikacji, 2010, s. 5.
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kéw przewozu S$rodkami poszczegdélnych gatezi transportu, spowodowane
zunifikowaniem jednostek ladunkowych oraz kompleksowym traktowaniem
procesow transportowych.

Dziat konserwaCJl Narzedzia
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Rysunek 10. Zintegrowany system zarzadzania terminalem
Zrodto: Cechy morskiego terminalu kontenerowego najnowszej generacji, Biblioteka Cyfro-
wa, Swiat Morskich Publikacji, 2010, s. 5.

Zdaniem ekspertow firmy Delloite®™ w zwiazku z tym powstaty bardzo
sprzyjajace okolicznosci dla daleko idacej wewnetrznej integracji proceséw
transportowych, ktére przebiegaja na trzech ptaszczyznach:

1. Techniczno-technologicznej, polegajacej na przystosowaniu infrastruk-
tury liniowej 1 punktowej, srodkdéw transportowych oraz urzadzen przetadunko-
wych do obstugi tych samych, zunifikowanych jednostek tadunkowych.

2. Organizacyjnej, polegajacej na zmianach zachodzacych na rynku trans-
portowym, majacych stworzy¢ jak najlepsze warunki dla obstugi przewozow
multimodalnych.

3. Zarzadzania, polegajacej na zatrudnianiu wyspecjalizowanych operato-
row do obstugi kompleksowych proceséw transportowych, dzialajacych w ra-

38 Raport Delloite, Porty morskie jako ogniwa miedzynarodowych multimodalnych ciagow
transportowych w obrocie ladowym i ladowo-morskim ze szczegdlnym uwzglednieniem
zagadnien konkurencji mig¢dzygaleziowe] oraz substytucyjnosci poszczegdlnych rodzajow
transportu, Delloite, kwiecien 2007.
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mach nowych rozwiazan organizacyjnych, stosowaniu jednego dokumentu
transportowego na calg tras¢ dostawy, zgodnie z warunkami umowy zawartej
pomigdzy klientem i operatorem, stosowaniu jednolitych zasad ustalania stawek
przewozowych za transport jednostek tadunkowych srodkami réznych gatezi
transportu, oferowaniu klientowi lacznej stawki, obejmujacej caly proces
transportowy w relacji dom — dom, lub czgs$¢ tego procesu, zgodnie z umowa,
tworzeniu jednolitego systemu prawnego, regulujacego warunki dostaw oraz
odpowiedzialno$¢ stron umowy o przewoz multimodalny. Dopiero zaistnienie
powyzszych elementéw uprawnia do zastosowania pojecia transport multimo-
dalny, ktérego idea, polegajaca na przewozach w relacji dom-dom jednostek
tadunkowych, opiera si¢ na formule ,,jeden partner, jedna cena, jeden dokument,
jednolita odpowiedzialno$¢”. Cechy te sa specyficznym przestaniem uruchomie-
nia railportow, stanowiacy element taczacy poszczegolne frachty. W odniesieniu
do wskazanych zatozen railport mozna zatem zdefiniowad jako wielofunkcyjny
terminal multimodalny z dominujaca rolg transportu szynowego.

Charakteryzujac i systematyzujac przewozy multimodalne obshugiwane
przez railporty mozemy wyrdznic ich cztery podstawowe rodzaje:

1. Przewozy kontenerowe ladowo-morskie.

2. Przewozy ladowo-promowe.

3. Przewozy szynowo-drogowe, w ramach ktérych mozemy wyodrebnié
trzy techniki ich wykonywania:

e przewo6z wagonami samochodéw ciezarowych jednocztonowych, samo-
chodéw,

e ciczarowych z przyczepami (tzw. pociagdw drogowych) oraz ciagnikow
Z naczepami,

e przew6z wagonami samych naczep siodlowych,

e przew6z wagonami nadwozi wymiennych (swap bodies)*’.

Powyzsze rodzaje transportu multimodalnego roznia si¢ miedzy soba wie-
loma szczegoélami technicznymi, organizacyjnymi i formalnoprawnymi. Tym
niemniej stosowane rozwiazania powoduja, ze istota transportu multimodalnego,
zawarta w postaci trzech plaszczyzn integracyjnych, moze by¢ w kazdym
z przytoczonych rodzajow zachowana, co nie oznacza, ze ma miejsce w kazdym
indywidualnym przypadku.

W celu szerszego udostepniania transportu intermodalnego w Polsce, chcac
uzyska¢ wysoki poziom konkurencyjnosci, warunkiem niezbednym jest stwo-
rzenie platformy terminali przetadunkowych z ogélnym dostepem do ich
infrastruktury®. Dane wskazuja, iz railport jest struktura stosunkowo nowa.

3% Podobne zatozenia przyjmuje A. Gornikiewicz, Railporty jako przyszle ogniwo kolejowo-
morskich sieci transportowych, ,,Transport i Komunikacja” 2/2011, s. 24-29.

40T, Nowakowski, S. Kwasniowski, M. Zajac, Transport intermodalny w aspekcie realizacji
modelu systemu logistycznego, ,,Prace Naukowe Politechniki Warszawskiej” 76/2010.
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W Europie dziala bowiem 18 railportéw, z czego 12 w Niemczech, 3 we
Wtoszech, 1 Danii, 1 w Holandii i 1 w Polsce (Medyka).
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Rysunek 11. Schemat funkcjonowania railport MEDYKA
Zrédto: www.tradetrans.pl.

Celem budowy railportow ma by¢ ustalenie stalego przeptywu towarow
podporzadkowane planom rozktadéw catopociagowych sktadéw (obnizenie
kosztéw transportu, brak problemu punktualnosci), zapewniajace dysponowac
okreslonymi typami wagondw zawsze w okreslonej lokalizacji (fatwos¢ akwizy-
¢ji tadunkéw powrotnych). Zgodnie z przyjetym Master Planem®*' transporty
pomigdzy railportami moga w polaczeniu z istniejacym ruchem pojedynczych
wagonow podwyzszy¢ jakos¢ i produktywnosé przewozdéw. Railporty zapewnic
majg szanse wzrostu, tworzac produkt wysoce konkurencyjny w stosunku do
transportu  samochodowego. Przygotowane tak struktury sieci railportow
w Polsce maja zosta¢ przylaczone do sieci europejskiej razem z 20 terminalami
kolejowymi dla transportu intermodalnego, najnowoczesniejszy z nich zostat
otwarty w 2011 r. w Kutnie.

* Master Plan dla transportu...
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5. RAILPORT W MEDYCE

Obecnie w Polsce transport intermodalny w Polsce jest rozwinigty w mniej-
szym stopniu niz w wigkszosci innych panstw czlonkowskich UE. Railport
Medyka to najnowoczesniejszy terminal Polsce, ktdry zostal otwarty w lipcu
2007 1. Schemat jego dziatania podporzadkowany jest typowej strukturze
railportu (rys. 11). Railport obslugiwanym przez firm¢ Trade Trans i DB
Schenker.

Cala infrastruktura terminalu zajmie 13 hektaréw. Pociagi moga wjez-
dza¢ na tory normalne o dtugosci 1500 metréw oraz szerokie o dtugosci 2400
metrow. Towary mozna sktadowa¢ w magazynie o powierzchni 4 tys. m?
albo na placu sktadowym o wielkosci 23 tys. m?. Do przetadunku beda
wykorzystywane m.in. dwie suwnice bramowe o udzwigu 16 i 40 ton, dzwig
samojezdny o udzwigu 11 ton oraz wozki widtowe. Catkowity koszt inwe-
stycji wynidst 35,2 min PLN. Railport w Medyce zapewnia przetadunek
towardéw sypkich masowych oraz towaréw sztukowych o masie jednostkowe;j
do 40 ton. Railport ten posiada zatem zdolno$¢ przetadunkowa towardéw
sypkich do 400 tys. ton rocznie, umozliwia rowniez przetadunek towardow
odpornych na warunki atmosferyczne (zdolno$¢ przetadunkowa do 120 tys.
ton rocznie), przetadunek towaré6w wymagajacych zadaszonego sktadowania
ze zdolnoscig przetadunkowq do 50 tys. ton rocznie oraz magazyn z rampami
kolejowymi i samochodowymi o powierzchni uzytkowej 4 452 m” i po-
wierzchni sktadowania 3 556 m® *. Na terenie railportu wybudowano tez
nowoczesny budynek administracyjny z pomieszczeniami socjalnymi dla
pracownikow. W ramach COG Medyka dziata wlasna agencja celna, dzigki
czemu ustuga przetadunku i przewozu towardéw przez granice jest realizowa-
na kompleksowo. Oswietlenie terminalu pozwala na prace przez 24 godziny
na dobe®. Dzigki lokalizacji, na styku szerokiego i normalnego toru, railport
staje si¢ kluczowym ogniwem na trasie przewozu towarow migdzy Wscho-
dem a Zachodem. Do Medyki przyjezdzaja towary m.in. z Dalekiego Wscho-
du, Rosji i Ukrainy. Importuje si¢ przede wszystkim materiaty budowlane,
kruszywa i wyroby hutnicze, a eksportuje towary przetworzone, urzadzenia
wiertnicze, maszyny oraz czesci do nich*.

# www.tradetrans.pl(odczyt 30.11.2011).

4 Medyka —port na szerokim torze, ,,Kurier PKP” 28/2007.
4 Kolejowy port na wschodzie, http://www.pkp.pl/files/wk%C5%82adka%20TRAKO.pdf,
30/11/2011
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6. UWARUNKOWANIA FORMALNO-PRAWNE FUNKCJONOWANIA RAILPORTU

Funkcjonowanie railportu, podobnie jak i terminali multimodalnych, poza
standardowymi zasadami i konwencjami, podporzadkowane jest dyrektywie
nr 106/1992 z 7.12. 1992 r.** w sprawie stworzenia wspélnych regut dla niekto-
rych rodzajow transportu kombinowanego migdzy panstwami cztonkowskimi.
Przepis ten dotyczy transportu kombinowanego w relacjach: droga — kolej, droga
zegluga s$rodladowa i droga — transport morski*®. Wspélnotowe instrumenty
prawne, takie jak wspomniana dyrektywa, maja na celu wspieranie rozwoju
transportu kombinowanego. Biala Ksiega dotyczaca polityki transportowej*’
(ktorej przegladu dokonano w 2006 r.) promuje korzystanie z transportu
kolejowego i innych przyjaznych srodowisku form transportu jako konkurencyj-
nej alternatywy dla transportu drogowego.

Roéznie wyglada rowniez sprawa wilasnosci railportow. W wigkszosci kra-
jow europejskich funkcjonujg specjalne przedsigbiorstwa, ktére zajmujq si¢
organizacja multimodalnych przewozow szynowo-drogowych. Ich udzialowca-
mi sg glownie przedsigbiorstwa kolejowe, przewoznicy samochodowi oraz
spedytorzy. Jezeli chodzi o status prawny tych towarzystw, to nie sg one
spedytorami ani przewoznikami, a jedynie posrednikami wigzacymi zlecenia
nadchodzace od firm spedycyjnych z uslugami przedsigbiorstw kolejowych.
W tym celu zakupuja one u przewoznikéw kolejowych okres$lona pule potencja-
hu przewozowego w regularnych pociagach, kursujacych pomiedzy stacjami
ujetymi w rozkladach jazdy. Ich zadaniem jest nastgpnie zapelnienie tych
pociagdéw jednostkami tadunkowymi. Dysponujac zleceniami od wielu spedyto-

* Dyrektywa 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych za-
sad dla niektorych typow transportu kombinowanego towardw migdzy panstwami cztonkowskimi,
Dz. Ust. L 368 z 17.12.1992, s. 38.

* Dyrektywa 92/106/EWG z dnia 7 grudnia 1992 r. w sprawie ustanowienia wspolnych za-
sad dla niektdrych typdw transportu kombinowanego towaréw miedzy panstwami cztonkowskimi,
Dz. Ust. L 368 z 17.12.1992, s. 38.

4 Biala Ksiega — Europejska polityka transportowa do roku 2010: czas na decyzje, COM
(2001) 370 z 12.9.2001. Podobnie w komunikacie ,,Utrzymaé¢ Europ¢ w ruchu — zréwnowazona
mobilno$¢ dla naszego kontynentu. Przeglad sredniookresowy Biatej Ksiggi Komisji Europejskiej
dotyczacej transportu z 2001 r.”(COM (2006) 314 z 22.6.2006) w punkcie 1.1 stwierdzono, ze
,Cele polityki transportowej UE od czasu opublikowania Biatej Ksiggi dotyczacej transportu
w 1992 r. poprzez Biata Ksigge z 2001 r. do dzisiejszego komunikatu pozostaja nadal aktualne:
pomoc w dostarczeniu Europejczykom sprawnych, efektywnych systemow transportowych [...].”
Ponadto w punkcie 9 stwierdzono: ,,Europejska polityka w sprawie zrownowazonej mobilnosci
musi zatem bazowac na szerszym zestawie narzedzi polityki umozliwiajacym przejscie na bardziej
przyjazne dla $rodowiska $rodki transportu, tam, gdzie jest to wskazane, czyli zwlaszcza na
dhugich dystansach, na obszarach miejskich i na zattoczonych korytarzach.” Podobne tresci
zawarto w komunikacie Logistyka transportu towarowego w Europie — klucz do zréwnowazonej
mobilnosci, COM (2006) 336 z 28.6.2006.
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rOw maja tatwiejsza pozycj¢ negocjacyjna w rozmowach z przedsiebiorstwami
kolejowymi. Czgs¢ z nich eksploatuje tez wiasne terminale przetadunkowo-
sktadowe. Towarzystwa przewozoéw szynowo-drogowych obstuguja:

e wahadlowe pociagi zwarte, kursujace miedzy dwoma krancowymi termi-
nalami,

e grupy wagondéw, z ktorych tworzy sie regularnie kursujace pociagi mul-
timodalne,

e przewozy rozproszone, czyli pojedyncze wagony, dotaczane do pociagow
towarowych.

Towarzystwa ktada duzy nacisk na obstuge przewozéw miedzynarodowych,
poniewaz efektywnos$¢, a takze konkurencyjno$¢ przewozow szynowo-dro-
gowych moze mie¢ miejsce tylko na wystarczajaco dlugich odleglosciach
(minimum 450-500 km). Organizacja przewozow mig¢dzynarodowych wymaga
od towarzystw $cistej wspolpracy, np. przy uruchamianiu nowych pociagow
multimodalnych, czgstotliwosci ich kursowania, koordynacji cen, wypracowy-
waniu jednolitych warunkow oferowanych ustug czy postugiwaniu si¢ jednolitg
dokumentacja. W tym celu powotatly one do zycia w 1970 r. Migdzynarodowy
Zwiazek Towarzystw Przewozow Szynowo-Drogowych — UIRR (Union
Internationale Societes de Transport Combine Rail-Route) z siedziba w Brukse-
li. Podstawowym celem UIRR jest koordynowanie i popieranie rozwoju prze-
wozdéw szynowo-drogowych w Europie. W potowie 2006 r. do UIRR nalezato
19 cztonkéw zwyczajnych i jeden stowarzyszony z 15 panstw™®.

Railporty stanowiac ogniwo przewozéw multimodalnych szynowo-
drogowych majg zatem laczy¢ zalety transportu samochodowego, ktérymi sa
wieksza elastycznos$¢, gestszy uktad drog 1 punktéw transportowych, mozliwosé
dostaw bezposrednich, dobra dostgpnos¢ czasowa, duza czgstotliwosé odjazdow,
elastycznos¢ w wyborze tras przewozu, zrdznicowana tadownos¢ srodkow
transportowych, z transportem kolejowym zapewniajacym wigksza tadownosc
srodkéw transportu, relatywnie tani przewdz na dhluzszych odleglosciach,
stosunkowo niezla szybkos$¢ przewozu oraz niezawodno$¢ potaczen. Przewozy
kolejowe stanowig zatem alternatywe dla ruchu drogowego, zaréwno w rela-
cjach krajowych (potaczenia polskie porty morskie — terminale ladowe), jak
i migdzynarodowych (polaczenia europejskic hub’y — terminale ladowe
w Polsce). Podstawowym atutem tego systemu przewozu sa duzo wigksze
mozliwosci przewozowe, uniezaleznienie od warunkéw drogowych i kongestii,
co, szczegolnie przy przewozach migdzynarodowych na duze odleglosci, skrocié
moze czas dostarczenia tadunku do miejsca przeznaczenia (w pordwnaniu do
relacji morskiej 1 ladowej). Co wigcej, tego typu przewozy stanowia przyjazng
srodowisku alternatywe dla przewozéw drogowych, zmniejszajac zatloczenie
drog, ograniczajac emisje, czy tez ograniczajac energochtonno$¢ transportu.

8 Raport Delloite, Porty morskie jako...
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Swiadomo$é pozytywnych stron transportu intermodalnego staje si¢ w naszej
gospodarce poczatkiem diugoterminowych inwestycji, ktére pozwola wilaczy¢
si¢ w przeplyw $wiatowych potokdéw towarowych. Railporty sa tym elementem
infrastruktury transportowej, ktére podniosa sprawnos¢ i jakos¢ procesu trans-
portowego oraz zapewnia kompleksowa obsluge zwiazang z przeplywem
towarow.
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RAILPORT AS THE ELEMENT OF LOGISTIC INFRASTURCTURE

The paper is presenting situations of the intermodal transport and directions of its develop-
ment in Poland. The main components of the international transport are intermodal terminals, and
its special variety are railports. In the article authors made to attempt to define railport, its
operation principles and role in the global flow of goods streams.



