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Abstract: Social Linkages in Lodz Metropolitan Area. In this paper, the results of the
research on territorial cohesion of Lodz Metropolitan Area, perceived in the context of social
linkages, are presented. The author took under consideration commuting to places of work
and education, as well as customer flows to the chosen service facilities (the example of cul-
tural institutions located in Lodz). The analysis included in the article is based on varied data,
characterized in its first part. In the next three parts, the author successively analyzes types
of social linkages. The final step of the paper is the synthesis, in which the strength and the
spatial extent of social linkages in Lodz Metropolitan Area are assessed.
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Wprowadzenie

Powigzania spoteczne rozumiane jako przeptywy pracownicze oraz dojazdy
do ustug to jedne z wazniejszych rodzajow powigzan sktadajacych si¢ na spojnosé
terytorialna. Ksztattuja one w sposob trwaly wielkosci oraz kierunki przeptywow.
Wptywaja na organizacje transportu publicznego i generujg glowne kierunki poto-
kow w transporcie indywidualnym.

Celem opracowania jest charakterystyka powigzan spotecznych w obrebie
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego (LOM) wraz z proba okreslenia jego spojnosci
terytorialnej w $wietle tych przeptywdw. Badanie wielko$ci oraz kierunkdéw powia-
zan spolecznych jest trudne ze wzgledu na problem z pozyskaniem odpowiednich
danych. W Polsce nie gromadzi si¢ informacji na ten temat, a istniejgce badania
ograniczaja si¢ tylko do wybranych watkow i1 odnosza si¢ najczesciej do pojedyn-
czych jednostek przestrzennych. Z tego powodu wymagaja wielu wstepnych zato-
zen 1 uproszczen. Na potrzeby opracowania ograniczono analizy do zaprezentowania
wielkosci 1 kierunkow miedzygminnych przeptywow pracowniczych oraz dojazdow
do ustug podstawowych (na przyktadzie szkét podstawowych i ponadgimnazjalnych)
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oraz ustug wyzszego rzedu (na przyktadzie szkot szczebla ponadgimnazjalnych,
uczelni wyzszych oraz placéwek kulturalnych).

Istniejacy stan poznawczy skali i zasiegu powigzan spolecznych w Lodzkim
Obszarze Metropolitalnym jest niewystarczajacy. Dotychczasowe badania, podejmo-
wane przede wszystkim przez t6dzkie srodowisko naukowe, ograniczaly sie do analiz
wybranych rodzajow powigzan albo byly ograniczone przestrzennie, jednoczesnie
wiekszosc istniejacych analiz jest obecnie nieaktualna ze wzgledu na czas, jaki minat
od ich realizacji [por.: Jakobezyk-Gryszkiewicz 1982, 1986; Liszewski ef al. 2008;
Matczak 1993].

1. Postepowanie badawcze
i ocena materialow zrodlowych

ZYozonos¢ przyjetego przez autora postepowania badawczego oraz réznorod-
no$¢ wykorzystanych w opracowaniu materiatow zrodlowych wymaga odrebnego
komentarza, dla kazdego rodzaju z analizowanych powigzan spotecznych.

1.1. Miedzygminne przeplywy pracownicze

Migdzygminne przeplywy pracownicze rozumiane sg jako codzienne i state
dojazdy do pracy poza obszar gminy zamieszkania. Jest to specyficzny rodzaj zwigz-
kow przestrzennych silnie ksztaltujacy wiezi terytorialne, determinujgcy inne rodza-
je powigzan (transportowe, dojazdy do szkot i ustug).

Dojazdy do pracy to zjawisko, ktorego uchwycenie jest bardzo trudne. Brakuje
danych i nie ma skutecznych narzedzi, ktére w sposob calosciowy pozwalatyby na
zbadanie tego zjawiska, a takze zmianie ulega model pracy. Systematycznie maleje
udziat zawodow wykonywanych w jednym miejscu, w biurze czy fabryce. Wzrasta
za to znaczenie telepracy, wolnych zawoddw oraz powigksza si¢ pula zaje¢ zwigza-
nych z duza mobilno$cig pracownika (np. przedstawiciele handlowi, pracownicy firm
budowlanych).

Najbardziej doktadnej informacji o dojazdach do pracy dostarczaja coroczne
deklaracje podatkowe PIT sktadane przez wszystkich pracujagcych. Mimo otrzyma-
nia takich danych z Ministerstwa Finansow (w formie prezentujacej liczbe dojez-
dzajacych poza teren danej gminy ze wskazaniem kierunku dojazdu) okazalo sig, ze
nie moga one postuzy¢ jako miarodajne zrodto informacji. W deklaracjach podatnik
podaje tylko adres siedziby firmy, a nie faktyczne miejsce pracy (a te adresy cze¢sto
r6znig si¢ migdzy sobg).

W tej sytuacji jedynym zrodtem informacji pozostaja dane statystyczne obej-
mujace liczby dojezdzajacych i wyjezdzajacych do pracy z terenu danej gminy, ktore
w 2010 r. zostaly opublikowane przez GUS. Nie udost¢gpniono jednoczesnie informa-
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cji o kierunkach, w ktoérych te przeptywy si¢ odbywaja. W wyniku podjetych przez
srodowisko naukowe z catej Polski, dziatan w polowie 2011 r. informacje te zostaty
udostepnione, w formie elektronicznej bazy danych (dostepnej na stronie interneto-
wej GUS). Sa to dane szacunkowe, opracowane na podstawie weryfikacji informacji
pochodzacych z rocznych deklaracji podatkowych (PIT) za 2006 r., przeprowadzonej
na podstawie bazy REGON. Mimo zastosowanych w ich opracowaniu uproszczen
metodologicznych jest to jedyne zrédto informacji umozliwiajace zilustrowanie prze-
ptywoéw pracowniczych w uktadzie miedzygminnym [por. Kruszka 2010].

1.2. Dojazdy do ustug

Dojazdy do ustug stanowia jeden z najtrudniejszych do identyfikacji rodzaj
przepltywow obserwowanych w przestrzeni geograficznej. Wybor przez klienta pla-
cowki ustugowej zlokalizowanej poza miejscowoscig jego zamieszkania jest podyk-
towany nastgpujacymi czynnikami:

e dostepnosc do danej ustugi jest ograniczona lub mato urozmaicona w miejscu za-
mieszkania;
e dojazdy do ustug wiazg si¢ z dojazdami do miejsca pracy lub nauki.

To wszystko réznicuje dodatkowo status materialny i wiek klienta.

Nie ma metody umozliwiajacej cato$ciowy pomiar wielkosci i kierunkow do-
jazdow do ustug na okreslonym obszarze (tak jak w przypadku miedzygminnych
przeptywow pracowniczych). Mozna przeprowadzi¢ badania ankietowe, ale dobor
reprezentatywnej proby badawczej jest w tym przypadku trudny, m.in. ze wzgledu
na szerokg grup¢ czynnikow, ktore determinujg decyzje o dojazdach do ustug, jak
i kryteria wyboru kierunku dojazdu, ktore dodatkowo komplikujg badanie. Poza tym
metoda ta jest czasochtonna i kosztowna.

W takiej sytuacji nalezy ograniczy¢ badanie dojazdéw do wybranej grupy
ustug. Z punktu widzenia przedmiotu zainteresowan autora, wydaje si¢, ze najlepiej
pasuja do tego centra handlowe, miejsca gdzie zlokalizowanych jest wiele ustug o za-
siegu ponadlokalnym, a nierzadko réwniez ponadregionalnym, ktore sg obecnie nie
tylko miejscem zakupow, ale rowniez rozrywki czy rekreacji. Jednoczesnie w wielu
obiektach tego typu prowadzone sg badania klientow, rowniez pod katem miejsca ich
zamieszkania.

Niestety okazuje si¢, ze nie ma mozliwosci pozyskania tego rodzaju danych,
gdyz sg one tajemnicg handlowa. Oczywiscie, idgc tym tropem, mozna oszacowaé
wielko$¢ 1 kierunki dojazdéow na podstawie kwerendy numerdéw tablic rejestracyj-
nych, samochodow parkujacych pod galeriami handlowymi. W przypadku, kiedy
gmina jest podstawowa jednostka badawcza nie jest to jednak przydatna metoda,
gdyz pozwala jedynie na identyfikacje powiatu pochodzenia klientow tych sklepow.
Dodatkowo w wielu przypadkach miejsce rejestracji pojazdu nie pokrywa si¢ z miej-
scem zamieszkania jego wlascicieli.
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W tej sytuacji postanowiono zaprezentowac wielko$¢ i zasigg dojazdéw do ustug
w Lodzkim Obszarze Metropolitalnym, na przyktadzie dojazdéw do szkolnictwa pod-
stawowego jako przyktadu ustug podstawowych oraz na przyktadzie dojazdow do
szkolnictwa wyzszego i placowek kulturalnych jako przyktadu ustug wyzszego rzedu.

1.2.1. Dojazdy do tédzkich placowek kulturalnych

Placowki kulturalne to ustugi wyzszego rzedu, wigkszos¢ zlokalizowana jest
w Lodzi. W ten sposob, sugerujac si¢ dominujacymi kierunkami innych powigzan,
mozna ograniczy¢ analiz¢ do wskazania dojazdow tylko do miasta wojewodzkiego.
Jest to najwigkszy rynek ustug, co pozwala dodatkowo zatozy¢, ze zasieg dojazdow
do placoéwek kulturalnych, bedzie si¢ pokrywaé z dojazdami do innych rodzajow
ustug.

Badanie przeprowadzono w najwigkszych i najwazniejszych placowkach kul-
turalnych w Lodzi — instytucjach publicznych podlegajacych Urzedowi Miasta t.odzi
oraz Urzgdowi Marszatkowskiego Wojewodztwa L.odzkiego. L.acznie jest to 16 placo-
wek, z tego: 7 teatrow, 6 muzeow, filharmonia, galeria sztuki oraz Wojewddzka Biblio-
teka Publiczna.

Dzicki przychylno$ci powyzszych instytucji samorzadowych oraz dyrekcji po-
szczegblnych placowek badanie zostato przeprowadzone na zasadzie zgromadzenia
koddw pocztowych od 0sdb kupujacych bilety bezposrednio w kasie danej instytucji.
Kody pocztowe byty spisywane bezposrednio przez pracownikow kas biletowych lub
dzialu obstugi widza. Kazda z placowek, ktora wzieta udziat w badaniu, otrzymata
specjalny formularz, w ktorym w odpowiednig rubryke nalezato wpisa¢ kod pocz-
towy (podanie kodu pocztowego byto dobrowolne), nast¢pnie liczbe sprzedanych
biletéw (w ten sposdb okreslano wielkos¢ dojazdow z danego kierunku). Przyjeto
zalozenie, ze miejsce zamieszkania (wyrazone kodem pocztowym) osoby kupujacej
bilet pokrywa si¢ z miejscem zamieszkania pozostatych osob, dla ktorych zostaty
zakupione bilety.

Tak przyjeta metoda pozyskania informacji nie obejmuje wszystkich oséb od-
wiedzajacych placowki kulturalne. Ogranicza si¢ do tych, ktorzy dokonali zakupu
biletu w kasie. Wedtug przedstawicieli placowek kulturalnych, taka forma zakupu
biletu jest najbardziej popularna (80-90% sprzedazy).

Badania zostaty przeprowadzone w 10 z 16 t6dzkich placowek kulturalnych.
Byty to: Teatr Lalek ,,Arlekin”, Teatr Nowy im. Kazimierza Dejmka, Teatr Powszech-
ny, Teatr Muzyczny, Muzeum Widkiennictwa, Muzeum Kinematografii, Miejska Gale-
ria Sztuki, Muzeum Sztuki, Muzeum Archeologiczne i Etnograficzne oraz Filharmonia
Lodzka. W trzech instytucjach odmowiono udzialu w badaniu, jedna byta zamknigta
ze wzgledu na remont, a w pozostatych dwoch nie sg sprzedawane bilety wstepu.

Badania tego rodzaju powinny by¢ przeprowadzone w ciggu catego sezonu
artystycznego (czyli od wrze$nia do czerwca). Ze wzgledu na bezinteresowne za-
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angazowanie wszystkich instytucji, ograniczono je jednak do dwoch miesiecy (luty
i marzec, 2012 r.). Wybdr czasu badania nie byt przypadkowy, sg to miesigce zimowe,
a ten okres roku cechuje si¢ relatywnie najwicksza frekwencja w placowkach kultu-
ralnych.

Wedtug autora jakos$¢ zgromadzonych danych nie budzi wiekszych watpliwo-
$ci. Osoby, ktore bezposrednio uczestniczyly w badaniu, braly udziat w specjalnie na
te okazje zorganizowanym, przez Urzad Miasta i Urzad Marszatkowski, spotkaniu,
a dodatkowo zostaly indywidualnie przeszkolone przez autora. Jednocze$nie dyrek-
cje poszczegdlnych instytucji, dla ktorych tego rodzaju informacje wydaja si¢ nie-
zbedne dla poprawnie prowadzonej polityki marketingowej, czynnie zaangazowaly
si¢ w badania, co na pewno wplyneto na podniesienie ich jakosci.

1.2.2. Dojazdy do szkot

Dojazdy do szkoét, obok przeptywow pracowniczych ksztattuja najsilniejsze po-
wigzania. Majg codzienny charakter, miejsce pracy rodzicow, bardzo czgsto decyduje
o wyborze migjsca nauki ich dzieci. Zjawisko to jest najbardziej wyrazne w regionach
miejskich, gdzie, w szczegdlnosci, miasta centralne sa konkurencyjnym, w stosunku
do jego otoczenia, rynkiem edukacyjnym.

Na potrzeby opracowania przyjeto zalozenie, podobne jak przy analizie prze-
ptywéw zwiazanych z dojazdami do placowek kulturalnych, ze badaniu zostang
poddane powigzania wyrazane wielkoscig dojezdzajacych do 1odzkich placowek
szkolnych. Ograniczenie badania do analizy powigzan migdzy L.odzig a obszarem
metropolitalnym jest podyktowane dodatkowo trudno$ciami w pozyskaniu porow-
nywalnych danych o dojazdach do szkoét z catego analizowanego obszaru oraz spo-
sobem organizacji szkolnictwa w Polsce. Dla szkot podstawowych i gimnazjalnych
naturalnym miejscem wyboru placowki edukacyjnej jest gmina zamieszkania. Ze
wzgledu na sposob finansowania nauki na tym szczeblu (przez gminy samorzgdowe)
wybor miejsca szkoty poza gming zamieszkania wigze si¢ z duzymi trudnosciami
formalnymi i sg to (wytaczajac z tego Lodz) raczej przypadki odosobnione. Istnieje
oczywiscie mozliwo$¢ wyboru szkoty niepublicznej, ale w tym przypadku zdecydo-
wana ich wigkszo$¢ jest zlokalizowana w L.odzi i w tym kierunku nastepuja dojazdy.

Dla szkot $rednich skala dojazddw jest juz zdecydowanie wigksza, ale dojazdy,
w innej relacji niz z obszaru metropolitalnego do Lodzi, z punktu widzenia przed-
miotu badania nie majg wigkszego znaczenia. W innych kierunkach ograniczajg si¢
najczesciej do powiatu, co zwigzane jest z organizacja tego szczebla szkolnictwa.

Analizowane zatozenie nie budzi zadnych watpliwosci w przypadku szkolnic-
twa wyzszego. W takich miastach, jak Zgierz czy Pabianice istnieja placowki tego
szczebla, ale ich znaczenie jest niewielkie. £0dzZ jest jedynym osrodkiem akademic-
kim (znaczenie innych miast w tym zakresie jest marginalne) i w tym kierunku na-
stepuja oczywiscie najwigksze dojazdy.
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Dla szkolnictwa podstawowego i $redniego’ zrodto informacji stanowia dane
otrzymane dzigki przychylnosci dyrekcji Wydziatu Edukacji Urzedu Miasta Lodzi.
Zawieraja zestawienie, w ktorym podana jest gmina stalego zameldowania ucznia
w podziale na poziom i typ szkoty. Dane sg aktualne na rok szkolny 2011/2012.
W przypadku uczelni wyzszych sa to kody pocztowe odzwierciedlajace miejsce za-
meldowania studentow dwoch najwigkszych uczelni publicznych w Lodzi (Uniwer-
sytetu L.odzkiego oraz Politechniki L.6dzkiej) oraz najwigkszej szkolty prywatnej —
Akademii Humanistyczno-Ekonomicznej. Dane te pochodza z ogoélnouczelnianych
systemow elektronicznych gromadzacych informacje o studiujacych. Wybrane do
badania szkoty wyzsze to najwicksze todzkie uczelnie pod wzglgdem liczby studiu-
jacych i jednoczesnie o zroznicowanym profilu ksztatcenia.

2. Miedzygminne przeplywy pracownicze

W obrebie Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego do pracy dojezdza, poza gmi-
ne swojego zamieszkania, tacznie ponad 45 tys. os6b?. Liczba ta stanowi ponad 15%
wszystkich pracujacych w obrebie analizowanego obszaru oraz 5% ludno$ci w wieku
produkcyjnym. W zaleznosci od gminy waha si¢ od niespetna 2% do ponad 18%
(najnizsza jest obserwowana w przypadku Lodzi oraz gmin potozonych w pdinoc-
nej 1 wschodniej czesci analizowanego obszaru, a najwyzsza w przypadku jednostek
z najblizszego otoczenia L.odzi, dokad nastepuje wickszo$¢ dojazdow oraz w pdinoc-
no-wschodniej czegsci, gdzie wzrasta rola Warszawy jako rynku pracy) (por. ryc. 1).

Rozpatrujac saldo przyjezdzajacych i wyjezdzajacych do pracy z danej gminy,
w czterech przypadkach jest ono dodatnie. Najwigksze w L.odzi, gdzie na jedng oso-
be wyjezdzajaca przypada 3,5 osoby przyjezdzajacej do pracy. Pozostate jednostki
o dodatnim saldzie to miasta: L.gczyca i Brzeziny (wazne lokalne rynki pracy) oraz
dwie gminy bezpos$rednio graniczace z Lodzig: Ksaweréw oraz Rzgdéw. W obu zlo-
kalizowanych jest wiele firm produkcyjnych i ustugowych z branzy odziezowej oraz
tekstylnej. Dodatkowo na terenie Rzgowa znajduje si¢ najwickszy rynek odziezowy
w Polsce (Centrum Handlowe Ptak).

Analizujac dojazdy, ktore sg realizowane jedynie w ramach Lodzkiego Obsza-
ru Metropolitalnego, to stanowia one 70% wszystkich miedzygminnych przeptywow
pracowniczych?.

! Dane nie obejmuja informacji nt. szkot prywatnych wylaczonych z badania.

? Z uwzglednieniem gmin sasiadujacych z L.odzkim Obszarem Metropolitalnym.

3 W analizie wzigto pod uwagg tylko dojazdy realizowane w kierunku obszaru metropolital-
nego, tzn. z wylaczeniem gmin bezposrednio z nim sasiadujacych. W ich przypadku uwzglgdniono
w lacznej sumie dojazdow, jedynie przeptywy jego najblizszego otoczenia.
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Udziat dojezdzajacych do pracy
w ogole ludnosci w wieku produkcyjnym (w %):

[ vardzo niski (do 6,5%)
] niski (6,5-10%)
[ sredni (10-13%)

I wysoki (13% i powyze))

—gminy o dodatnim bilansie

przeptywéw pracowniczych

~_~ —granice gmin
/L — granica £odzkiego Obszaru Metropolitalnego

Ryc. 1. Przestrzenne zréznicowanie wielkosci dojazdow do pracy z gmin LOM
w ogole ludnosci w wieku produkcyjnym (w %)
Zrodto: Opracowanie whasne na podstawie danych GUS, 2010 (ryc. 1-3).

W przypadku gmin o$ciennych dojazdy do pracy do gmin £L.OM stanowig 20-
40% catkowitych przeptywow. Tylko w kilku z nich udziat dojezdzajacych do obsza-
ru metropolitalnego przekracza 50% (przede wszystkim w jego zachodniej czgsci).

W gminach obszaru metropolitalnego udziat dojazdow do pracy jest duzo
wigkszy. We wszystkich jednostkach przekracza 75% catos$ci przeptywow, a dodat-
kowo dla siedmiu jest wickszy od 95%. Bardzo wysokimi odsetkami cechuje si¢
przede wszystkim gminy bezposredniego otoczenia £.odzi, otaczajace miasto od stro-
ny wschodniej, poludniowej oraz zachodniej (por. ryc. 2). Wyjatek w tym zbiorze
stanowi miasto wojewddzkie, dla ktorego wielko$¢ analizowanego zjawiska jest zde-
cydowanie nizsza (65%). Wynika to przede wszystkim z duzego udziatu przeptywow
pracowniczych w kierunku Warszawy (20% wszystkich wyjezdzajacych do pracy
z Lodzi).

Najwiekszy strumien przeptywow pracowniczych odbywa si¢ w kierunku Lodzi
(por. ryc. 2). Jest to prawie 50% wszystkich dojazdéw realizowanych w obrgbie analizo-
wanego obszaru®. Dominujg, pod wzgledem wielko$ci dojazdy w relacji £.6dZ i gminy
bezposredniego jej otoczenia, przy czym im wiekszy jest to osrodek tym te przeptywy
sa wigksze. W przypadku relacji 1.6dz-Zgierz wartos¢ przepltywow to powyzej 4 tys.
0s0b, a dla relacji £.0dz- Pabianice i L.odz-Aleksandrow L.odzki powyzej 2 tys. oséb.

4 Jako wielko$¢ przeptywow pracowniczych autor rozumie taczng sume dojazdow z danej gminy
realizowanych w obu kierunkach (czyli w sumie z gminy A do gminy B oraz z gminy B do gminy A).
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Udziat dojazdéw do gmin LOM:
[ ] niski (do 41%)

[ éredni (41-68%)
[ wysoki (68-95%)

bardzo wysoki

- (95% i po);vyZej)
taczna suma przeplywow

10 0s6b

50 os6b
100 os6b
200 0s6b
I 500 osob

.~ —granice gmin
/L - granice Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego

Ryec. 2. Wielkos¢ dojazdéw do pracy w ramach LOM
w ogole przeptywoéw pracowniczych z danej gminy oraz ich gtéwne kierunki

Duze znaczenie maja rowniez dojazdy z zachodniej cze$ci obszaru metropo-
litalnego, w mniejszym stopniu ze wschodu (w szczego6lnosci z Andrespola i Kolu-
szek). W kierunku zachodnim sita dojazdéw do pracy utrzymuje si¢ na wysokim
poziomie takze dla gmin z otoczenia obszaru metropolitalnego (m.in.: Wodzierady
i Lask). W przypadku pozostatych kierunkow, sa one zdecydowanie mniejsze i wzra-
staja tylko w przypadku wigkszych o$rodkoéw miejskich, takich jak: Leczyca, Ozor-
koéw 1 Brzeziny.

Cechg charakterystyczna przeplywow pracowniczych w obregbie L.odzkiego
Obszaru Metropolitalnego jest dominacja dojazdéw realizowanych miedzy sasiadu-
jacymi ze soba gminami (nie uwzgledniajac L.odzi). Najczesciej sa to 3-4 kierunki
przeptywow, w przypadku wiekszych miast ich liczba wzrasta powyzej 10.

Podsumowujac, powiazania ksztattowane przez dojazdy do pracy sa de facto
jednokierunkowe. Rdzen obszaru metropolitalnego, czyli Lodz, skupia wigkszo$¢
przepltywow, decydujac w ten sposob o sile powiazan z obszarem metropolitalnym.

W przypadku pozostatych kierunkéw wystepujace relacje maja duzo mniej-
sze znaczenie (przeplywy ograniczaja si¢ do gminy sgsiadujacej oraz najblizszego
osrodka miejskiego). Jednoczesnie wraz z odlegloscig od miasta centralnego spada
nie tylko wielkos$¢ dojazdow, ale rowniez liczba ich kierunkow.

Podejmujac probe syntezy migdzygminnych przeptywdéw pracowniczych,
przyjeto zatozenie, ze odzwierciedleniem stopnia spojnosci terytorialnej w §wietle
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dojazdow do pracy jest liczba kierunkow, w jakim nastepuja przeptywy pracownicze
z danej gminy. Istotne znaczenie ma oczywiscie wielko$¢ tych powigzan (w tym
przypadku liczba dojezdzajacych do pracy w danym kierunku), ale wazniejsze sg
zwiazki przestrzenne, wynikajace z samego istnienia danego kierunku. Za takim
zatozeniem dodatkowo przemawia charakter danych wyjsciowych. Zaprezentowane
kierunki przeptywoéw pracowniczych (wedtug GUS), w $wietle istniejacych badan
poréwnawczych, mozna traktowac jako bliskie prawdy, to jednoczesnie ich wielko§¢
ma jedynie charakter szacunkowy [por.: Bartosiewicz, Pielesiak 2010].

Przy powyzszym zatozeniu okreslenie stopnia spojnosci w $wietle przeptywow
pracowniczych dokonano przez identyfikacje kierunkow dojazdéw miedzy wszystki-
mi gminami analizowanego obszaru. Stosujac skale od 0 do 2 przeanalizowano rela-
cje migdzy poszczegolnymi gminami, gdzie zerem (1)) zaznaczono brak przeptywow
pracowniczych miedzy jednostkami, jednoscig (I) zaznaczono przeptywy majace
charakter jednostronny (odbywaja si¢ tylko w jednym kierunku), a dwa (2) prze-
ptywy dwustronne (odbywajace si¢ migdzy dwoma gminami). Podobnie jak w przy-
padku analizy kierunkéw dojazddéw do pracy, dla gmin graniczacych z obszarem
metropolitalnym przyjeto tylko powiazania z gminami z obszaru metropolitalnego,
a w przypadku tych drugich nie wzieto pod uwage powigzan z gminami otoczenia
obszaru metropolitalnego.

Otrzymane w powyzszy sposOb wartosci zostaty ze sobg zsumowane (w ra-
mach kazdej z gmin). Nastepnie zostal wyznaczony maksymalny mozliwy dla dane-
go zbioru stopien spojnosci stanowigcy dwukrotnos¢ liczby analizowanych jednostek
(bez jednej), albo sume rang, w przypadku kiedy wszystkie analizowane relacje dla
danej jednostki majg charakter dwukierunkowy.

Dla 26 gmin® warto$¢ ta wynosi 50. Traktujac ja za maksymalng zostal okre-
slony stopien spojnosci dla kazdej z badanych gmin (wyrazony w procentach, gdzie
100% to maksymalny stopien powigzan). Otrzymane w ten sposob wyniki ilustruje
ryc. 3.

Przecigtny stopien powigzan w Lodzkim Obszarze Metropolitalnym wynosi
10%. Z braku poréwnywalnych badan trudno jest stwierdzi¢, czy jest to warto$¢ wy-
soka czy niska, cho¢ w przypadku regionu okreslanego mianem obszaru metropoli-
talnego mozna byloby sie spodziewac, ze beda to wartosci wyzsze.

Obliczajac przecigtny stopien powigzan tylko dla gmin obszaru metropolital-
nego wartos¢ ta zdecydowanie wzrasta, do ponad 17%. Potwierdza to obserwacje, ze
zwigzek gmin otoczenia Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego, jest mniejszy (poza
Leczyca, skala powiazan dla tych jednostek nie przekracza 10%).

Nalezy jednakze podkresli¢, ze stopien powigzan w samym obszarze metropo-
litalnym tez jest bardzo zréznicowany. Na tym tle zdecydowanie wyro6znia si¢ 1.0dz
(92%). Nastepne w kolejnosci sa wicksze miasta obszaru, czyli Pabianice i Zgierz,

5 Liczba ta wynika z tego, ze w przypadku gmin o$ciennych analizowano tylko powigzania dla
gmin Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego.
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Stopien spojnosci terytorialnej:

[ ] do5%
] 5-10%
0 10-20% Poddebice

- 20% i powyzej

~._~ -—granice gmin

/]_ - granica Lodzkiego Obszaru Metropolitalne

Ryc. 3. Spojnos¢ LOM w $wietle migdzygminnych przeptywow pracowniczych

ale dla nich stopien ten waha si¢ juz w granicach tylko 40%. W gminach: Nowosolna
i Brojce, ktore bezposrednio sasiaduja z Lodzig nie przekracza 10%.

Rozpatrujac rozktad przestrzenny analizowanego wskaznika okazuje sie, ze
najbardziej spojnym obszarem pod wzgledem przeptywdw pracowniczych jest £odz
wraz z gminami swojego bezposredniego otoczenia, w szczegolnosci tych potozo-
nych na zachodzie.

3. Dojazdy do ustug wyzszego rzedu

3.1. Dojazdy do placowek kulturalnych

Zebrane, wedtug zaprezentowanej w podrozdziale 2. metodologii, dane dostarczyty
lacznie informacji nt. ok. 35 tys. 0s6b odwiedzajacych todzkie placowki kulturalne.

Wykorzystujac bazg kodéw pocztowych Poczty Polskiej (kody.poczta-polska.
pl) oraz oprogramowanie SPSS, dla poszczegdlnych rekordow (kodéw pocztowych)
przyporzadkowano miejscowos¢, gming, powiat i wojewodztwo, a nastgpnie zsumo-
wano liczbe odwiedzajacych wedtug gminy pochodzenia. Tak skonstruowana baza
stanowila podstawe dalszych analiz.

Posrod odwiedzajacych wigkszos¢ — 60% stanowig mieszkancy todzi. Ze
wzgledu na charakter opracowania ta grupa w dalszych charakterystykach zostata
pominigta.
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Analizujac rozklad przestrzenny i wielko$¢ dojazdéw, najwazniejsze miejsce,
z punktu widzenia celu opracowania, odgrywaja osoby odwiedzajace instytucje kul-
tury z obszaru Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego oraz gmin o$ciennych, czyli
przyjetego zakresu przestrzennego badan. Nie sposob jednak poprzedzic¢ tej charak-
terystyki wskazaniem kierunkow dojazdow na szczeblu krajowym i regionalnym.

Spoza woj. 16dzkiego, w badanym okresie, t6dzkie instytucje kultury odwie-
dzito ponad 4 tys. 0sob, co stanowi 30%, z wylaczeniem mieszkancow samej Lodzi®.
Zdecydowana wickszo$¢ stanowig mieszkancy regionow osciennych, w tym przede
wszystkim woj. mazowieckiego 1 wielkopolskiego, razem blisko 70% wszystkich od-
wiedzajacych (por. ryc. 4).

W grupie tej wyraznie dominuja osoby zamieszkujagce powiaty bezposrednio
sasiadujace z woj. odzkim. W przypadku Wielkopolski, 66% wszystkich odwiedza-
jacych stanowia mieszkancy powiatow: kolskiego, tureckiego, kaliskiego i ostrze-
szowskiego. Nieco inaczej przedstawia si¢ sytuacja w woj. mazowieckim, gdzie obok
powiatow graniczacych, duzym udziatem dojezdzajacych cechuja si¢ bezposrednio
okalajace stolice, takie jak: warszawski zachodni, piaseczynski, pruszkowski czy le-
gionowski.

W podobny sposob przedstawia sie rozklad przestrzenny dojezdzajacych w ukta-
dzie regionalnym. Odwiedzajacy placéwki kulturalne z woj. tédzkiego to 70% dojez-
dzajacych spoza granic Lodzi. Zdecydowana wigkszo$¢ w tym przypadku stanowia
osoby z powiatow sasiadujacych z Lodzia, czyli: zgierskiego, pabianickiego oraz t6dz-
kiego wschodniego (por. ryc. 5). Im wigksza odleglos¢ od miasta wojewodzkiego tym
liczba ta jest zdecydowanie nizsza. Najstabsze powiazania wykazuja powiaty z potu-
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Ryec. 4. Liczba odwiedzajacych todzkie placéwki kulturalne wedtug wojewddztw (bez todzkiego)

Zrédlo: Opracowanie wiasne (ryc. 4-13).

¢ W analizie nie uwzglgdniono odwiedzajacych z zagranicy. W analizowanym okresie byto to
29 os6b.
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Wielko$¢ dojazdow:
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Ryec. 5. Zréznicowanie przestrzenne dojazdow do tdédzkich placéwek kulturalnych
z terenu woj. 16dzkiego wedtug powiatow

dniowej oraz wschodniej czesci wojewodztwa (wieruszowski, wielunski, radomszczan-
ski czy opoczynski). Sg to jednoczesnie obszary najbardziej oddalone od Lodzi.
Przechodzac do analizy na szczeblu subregionalnym (metropolitalnym) nie-
wystarczajaca jest charakterystyka dojazdow do to6dzkich placowek kulturalnych na
podstawie danych bezwzglednych. Poszczegolne gminy, a te jednostki sa podstawsg
analizy, réznia si¢ miedzy sobg potencjatem demograficznym. Liczba odwiedzaja-
cych wyrazona w wartosciach bezwzglednych nie oddaje rzeczywistej skali zjawi-
ska. Z tego powodu w analizie postuzono si¢ danymi zestandaryzowanymi (podzie-
lono liczbe dojezdzajacych przez liczbe mieszkancow danej gminy) (GUS 2010).
Nalezy rowniez mie¢ na uwadze, ze niekiedy kod pocztowy nie jest przypisany
tylko jednej gminie. Czestym przypadkiem jest sytuacja, kiedy ten sam kod ma mia-
sto oraz otaczajaca je wiejska gmina o tej samej nazwie (np. miasto Glowno i gmina
wiejska Glowno). W takich przypadkach, obie jednostki traktowano jako jedna gming.
W badanym okresie do t6dzkich placowek kulturalnych przyjechato tacznie
ok. 7 tys. i jest to niespetna 50% wszystkich dojezdzajacych spoza Lodzi. Posrod 54
analizowanych gmin (wylaczajac L.6dz) w czterech przypadkach takich dojazdow nie
odnotowano dojazdoéw do t6dzkich placéwek kulturalnych.
Rozktad przestrzenny kierunkow, jak i wielkosci dojazdéw do instytucji kultu-
ry wyraznie wskazuje na wystepujace w tym zakresie tendencje. Obok gmin i miast
bezposrednio sagsiadujacych z Lodzia, takich jak Zgierz, Pabianice czy Aleksandrow
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Wielko$¢ dojazdow
do placowek kulturalnych:
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Ryc. 6. Zroéznicowanie przestrzenne dojazdow do toédzkich placowek kulturalnych
z gmin LOM

Lodzki, sita oddzialywania miasta wojewodzkiego jest najbardziej widoczna w kie-
runku poludniowym oraz péinocno-zachodnim. Zdecydowanie maleje wraz z ze
wzrostem od Lodzi, w szczegdlnos$ci w kierunku zachodnim i potudniowo-zachod-
nim oraz wschodnim.

Gminy o najwigkszych powigzaniach z Lodzig uktadajg si¢ potudnikowo, na-
wigzujac w ten sposob do glownej osi komunikacyjnej regionu (DK 1) i jednoczes$nie
jednej z gtownych osi osadniczych tego obszaru. Stabiej zaznacza si¢ 0§ rownolezni-
kowa, w szczeg6lnosci w kierunku wschodnim (por. ryc. 6).

Posrod 7 tys. dojezdzajacych, 80% stanowig mieszkancy obszaru metropolital-
nego (pozostate 20% z gmin osciennych), z czego 4 tys. to mieszkancy gmin bezpo-
srednio z otoczenia miasta wojewodzkiego.

Mimo ze dojazdy do tdédzkich placowek kulturalnych nastepuja praktycznie
z catego analizowanego obszaru to ich wielko$¢ jest generowana przez dojazdy z naj-
blizszego otoczenia todzi.

3.2. Dojazdy do szkél ponadgimnazjalnych

W przypadku szkolnictwa ponadgimnazjalnego, obejmujacego: licea ogdlno-
ksztatcace i profilowane, technika oraz zasadnicze szkoty zawodowe’, uczniowie

7 Ze wzgledu na cel opracowania, prezentowana analiza prowadzona jest dla wszystkich typow
szkot tacznie, nalezy tylko zaznaczy¢, ze posrdd tej grupy zdecydowang wickszos$¢ stanowia uczniowie
liceow (ok. 2,8 tys. 0sob), oraz technikow (ok. 1,3 tys. 0sob).
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Wskaznik dojazdéw do szkét
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Ryc. 7. Wielko$¢ dojazdoéw do toédzkich szkot ponadgimnazjalnych z gmin LOM

dojezdzajacy spoza Lodzi to ok. 4,5 tys. 0séb, czyli trzykrotnie wiecej niz w przy-
padku placowek szkolnictwa podstawowego. W odniesieniu do liczby uczniéw
szkot ponadgimnazjalnych z Lodzi wynoszacej niespetna 19 tys. (GUS 2011) jest
to liczba istotna.

Podobnie jak w przypadku szkol najnizszego szczebla zdecydowang wigkszos$¢
(90%) stanowia uczniowie z terenu analizowanego obszaru. Grupe dojezdzajacych
uzupelniajg gtéwnie mieszkancy z gmin potozonych w woj. 16dzkim, przy czym
trudno jest w tym przypadku wskaza¢ dominujace kierunki powigzan.

Rozktad przestrzenny dojazdéw do szkét ponadgimnazjalnych w Lodzi zo-
stat opracowany na podstawie wartosci zestandaryzowanych (liczba dojezdzajacych
w stosunku do wszystkich uczniow szczebla ponadgimnazjalnego w danej gminie)
(por. ryc. 7).

Wielkos¢ i kierunki dojazdéw do szkot ponadgimnazjalnych sg zblizone do
tych dla szkolnictwa podstawowego. Najwigksza grupe, wérdd dojezdzajacych, sta-
nowig mieszkancy gmin bezposrednio sgsiadujacych z L.odzig. Sg to przede wszyst-
kim: Andrespol, Rzgéw oraz Brojce, nie posiadajace witasnych placoéwek szkolnych
stopnia ponadgimnazjalnego. Z terenu tych gmin, do Lodzi, dojezdza ok. 70% posrod
wszystkich ucznidow w wieku ponadgimnazjalnym w tych gminach. Dla poréwnana
przecietnie, dla catego analizowanego obszaru jest to 10%.

Wraz ze wzrostem odlegtosci od Lodzi, wielko§¢ dojazdéw maleje. Najstabiej
z Lodzig powigzane sg gminy oscienne, polozone przede wszystkim na wschodzie
i potudniu. W przypadku Lyszkowic, Zelechlinka, Druzbic czy Zelowa, tego rodzaju
dojazd6éw nie odnotowano.
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Posrod gmin LOM nizszym odsetkiem dojezdzajacych cechujg si¢ wigksze
miasta regionu, takie jak: Pabianice, Ozorkow, Zgierz i Brzeziny. Osrodki te maja
wlasny system szkolnictwa ponadgimnazjalnego, ktory szczegolnie w przypadku Pa-
bianic, dodatkowo stanowi zaplecze dla potudniowo-zachodniej czgsci omawianego
obszaru (m.in. Dobronia, Lasku czy Dtutowa).

3.3. Dojazdy do uczelni wyzszych

Laczna liczba studentéw, trzech analizowanych toédzkich uczelni wyzszych,
wynosi ponad 60 tys. 0s6b® (z tego ponad 55 tys. to studenci Uniwersytetu i Politech-
niki L.odzkiej), w tym 30% stanowia mieszkancy todzi. Studiujacy spoza regionu to
13 tys. 0sob. Sg nimi w wiekszosci mieszkancy z regionow sgsiednich: mazowieckie-
go, wielkopolskiego i §wietokrzyskiego (razem blisko 60%), z czego z samego Ma-
zowsza blisko 4 tys. (por. ryc. 8).

Na ryc. 9 zilustrowano rozktad przestrzenny studentéw dojezdzajacych do Lodzi
z obszaru woj. 16dzkiego w podziale na powiaty. Podobnie jak w przypadku placowek
o$wiatowych nizszego rzedu, zaprezentowane wielkosci dojazdow zostaly zestandary-
zowane (w stosunku do liczby mieszkancow w wieku 19-24 lata) (GUS 2010)°.

Wigkszos$¢ studentow stanowig mieszkancy powiatow sasiadujacych z Lodzig
(ponad 40%). Tak jak i w poprzednich analizach, silniejsze powigzania ze stolicg
wojewddztwa maja powiaty z zachodniej czegsci, a najstabsze ze wschodu i potudnia.

Dojazdy z gmin obszaru metropolitalnego stanowia blisko potowe przeptywow
obserwowanych dla catego woj. t6dzkiego.

Najwigksze odnotowano z gmin potozonych w najblizszym sgsiedztwie Lodzi,
z czego najsilniejsze powigzania wykazuja jednostki z zachodniej, poludniowo-za-
chodniej oraz wschodniej czgsci obszaru. Najstabiej powigzane sg gminy z potudnia,
w mniejszym stopniu réwniez ze wschodu (por. ryc. 10).

Analizujac bezwzgledne wielkosci dojazdow do szkot wyzszych, najwigksze prze-
ptywy nastepuja z najwigkszych osrodkow miejskich regionu: Pabianic, Zgierza, Lasku,
Koluszek Ozorkowa czy Aleksandrowa L.odzkiego. Z tych szeSciu miast, do todzkich
uczelni wyzszych, dojezdza ponad 50% studentéw z obszaru metropolitalnego.

8 Razem studenci studiéw stacjonarnych i niestacjonarnych I, IT oraz III stopnia.

® W pelni poprawne byloby zastosowanie w tym miejscu danych nt. liczby studentow z po-
szczegolnych powiatow, ale niestety takich danych nie ma. Dlatego w przypadku analizy na poziomie
regionalnym, jak i w przypadku Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego (wraz z gminami o$ciennymi)
wykorzystano dane nt. liczby potencjalnych studentow, czyli osob w wieku 19-24. Autor zdaje sobie
sprawg, ze wykorzystanie takich danych nie jest do konca poprawne. Liczba 0s6b w takim wieku nie
pokrywa si¢ z liczba studentow, ale obecnie, kiedy odsetek osob decydujacych si¢ na kontynuacje nauki
w szkolach wyzszych jest bardzo wysoki, otrzymane dane nie beda specjalnie odbiega¢ od rzeczywi-
stosci (udzial studiujacych w woj. 16dzkim w stosunku do oséb w wieku 19-24 wynosi ponad 60%,
a w przypadku analizowanego obszaru, ze wzgledu na blisko§¢ samej Lodzi, wskaznik ten jest na
pewno wyzszy) — na podstawie danych GUS 2010.
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Ryc. 8. Pochodzenie studentow todzkich uczelni wyzszych wedtug wojewodztw (bez todzkiego)
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Dojazdy do uczelni wyzszych to najwieksze pod wzgledem wielko$ci prze-
mieszczen oraz zasiggu przestrzennego powigzania posrdd wszystkich szczebli
szkolnictwa. Jest to jedyny przypadek, gdzie odnotowano przeplywy z obszaru kaz-
dej z analizowanych gmin, a odsetek dojezdzajacych byt w wielu przypadkach wigk-
szy niz 50%, mimo ze analiza nie obejmuje wszystkich t6dzkich uczelni. Wedtug au-
tora, mozna szacowac, ze przy ich uwzglednieniu, wielko$¢ dojazdéw bedzie wyzsza,

przynajmniej o 10-15%.
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Ryec. 9. Wielkos¢ dojazdow do todzkich uczelni wyzszych
z terenu woj. t6dzkiego wedlug powiatow




Wskaznik dojazdow do szkét wyzszych:
[ ] brak zjawiska
[ ] niski (ponizej 0,24)
[] sredni (0,24-0,297)

~~_~ granice gmin
/L granica t-odzkiego Obszaru Metropolitalnego
task  siedziby powiatow

Ryc. 10. Wielkos¢ dojazdow do todzkich szkét wyzszych z gmin EOM

4. Dojazdy do ustug podstawowych

Dojazdy do ustug podstawowych rozumiane sg jako dojazdy do szkot podsta-
wowych i gimnazjalnych.

Do t6dzkich szkoét szezebla podstawowego uczgszeza niespelina 1,5 tys. uczniow
(wigkszo$¢ to uczniowie gimnazjum — 75%), ktorzy sa zameldowani poza granicami
stolicy wojewddztwa. Bioragc pod uwage, ze obecnie w L.odzi mieszka ok. 47 tys.
dzieci w wieku 7-15 lat (stan na 2010, GUS), uczniowie z innych miejscowosci stano-
wig ich niewielka czes¢.

Osoby pochodzace spoza L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego (wraz z gmina-
mi o$ciennymi) to tylko 51 uczniow (w tym 29 spoza woj. 1odzkiego).

Grupa dojezdzajacych do szkdt szczebla podstawowego jest relatywnie niska
i w skali catoéci powigzan spotecznych nie odgrywa waznej roli.

Analizujac rozktad przestrzenny tych dojazdow, na podstawie warto$ci zestan-
daryzowanych (liczba dojezdzajacych w stosunku do wszystkich uczniow szczebla
podstawowego i gimnazjalnego w danej gminie) ich wielko$¢ jest najwyzsza w gmi-
nach sgsiadujacych bezposrednio z L.odzig (por. ryc. 11). Wyjatek stanowia Pabianice,
Zgierz, Brzeziny i Ozorow, czyli wigksze miasta analizowanego obszaru, posiadajace
wlasny, dobrze rozwinigty system szkolnictwa podstawowego.

Wraz ze wzrostem odleglosci od todzi wielkos¢ dojazdéw maleje, w miarg
rownomiernie w kazdym z kierunkéw. Najstabiej powiazane z miastem wojewddz-
kim sg tereny gmin okalajacych obszar metropolitalny, w szczegdlnosci te potozone
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Wskaznik dojazdéw do szkét
szczebla podstawowego:

|:| brak zjawiska

|:| niski (ponizej 0,0036)

[ $redni (0,0036-0,012)

- wysoki (0,012-0,049)

[ bardzo wysoki (0,049 i powyzej)

~~_~ granice gmin
/I_ granica Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego
Lask siedziby powiatow

Ryc. 11. Wielko$¢ dojazddéw do todzkich szkot podstawowych z gmin LOM

na péinocnych, wschodnich oraz potudniowych jego krancach (np. Domaniewice,
Druzbice, Piatek czy Zelow).

Z 17 na 54 analizowane gminy, do .odzi nie uczeszcza zaden uczen. Z tej grupy
tylko trzy to jednostki wchodzace w sktad EOM: Dmosin, Jezow i Rogdéw (wszystkie
potozone w powiecie brzezinskim).

Podobnie jak w przypadku dojazdéw do pracy, w mniejszym stopniu ustug,
wyrazne sg wicksze powigzania t.odzi z zachodnia, niz wschodnia cz¢scia jej obsza-
ru metropolitalnego.

5. Synteza

Podsumowujac dotychczasowe analizy powiazan spotecznych w L.6dzkim Ob-
szarze Metropolitalnym, nalezy zauwazy¢, ze nie wyczerpuja one cato$ci wystepu-
jacych przemieszczen. O ile w przypadku dojazdéw do miejsc pracy mozna zatozy¢,
ze zaprezentowane przedstawiajg calo$¢ zjawiska, o tyle w przypadku dojazdow do
ustug jest to tylko niewielka ich czesc.

Po drugie nalezy podkresli¢, ze z wylaczeniem analizy miedzygminnych prze-
pltywow pracowniczych, pozostale powigzania ograniczyly si¢ do wskazania dojaz-
dow do Lodzi. Ranga miasta centralnego, a takze relatywnie niewielkie znaczenie
pozostatych o$rodkéw obszaru metropolitalnego wykazane w przypadku dojazdow
do pracy wskazuja, ze przyjete ograniczenie, nie rzutuje na otrzymane wyniki. Wigk-
sze os$rodki miejskie, takie jak Pabianice czy Zgierz maja wlasny system sieci po-
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wigzan spotecznych, ale z punktu widzenia calo$ci omawianego obszaru, ich rola
w ksztaltowaniu spojnosci terytorialnej jest niewielka.

W celu zilustrowania wielkosci i kierunkoéw powigzan spotecznych, zestawiono
ze soba te trzy wskazniki (odnoszace si¢ do poszczegolnych ich rodzajow) i dokonano
ich standaryzacji. Wartosci zestandaryzowane zsumowano, otrzymujac syntetyczny
wskaznik powiazan spotecznych. Jego warto$¢ waha si¢ od -1,76 do 4,55, a $rednia
wynosi 0,82.

Nastepnie przyporzadkowano gminy wedtug wartosci tego wskaznika w czte-
ry grupy, otrzymujac w ten sposob cztery typy powigzan spotecznych w obrebie
Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego. Charakterystyke tych grup, z uwzglednieniem
trzech warto$ci czastkowych i wskaznika syntetycznego prezentuje tab. 1, a rozktad
przestrzenny analizowanego zjawiska ilustruje ryc. 12.

Skala powigzan spotecznych w obrgbie LOM jest pochodna odlegtosci od Lodzi.
Jednostki potozone w jej najblizszym otoczeniu, czyli przynalezne do powiatow bez-
posrednio sasiadujacych z miastem wojewodzkim posiadajg wysoki lub bardzo wysoki
wskaznik powigzan spotecznych. Bardziej zroznicowane sa gminy z otoczenia obszaru
metropolitalnego, przy czym najmniejsze powigzania wykazuja gminy powiatu skier-
niewickiego (we wschodniej czgsci obszaru), a najwicksze gminy polozone w czesci
potudniowo-zachodniej (Lask) oraz potnocnej (Leczyca) analizowanego obszaru. Po-
szczegolne grupy gmin uktadaja si¢ koncentrycznie w stosunku do Lodzi, z rozciagnie-
ciem wartosci wysokich wzdtuz wazniejszych szlakow komunikacyjnych (w szczegol-
nosci na péinoc — DK1, wschod — DK72, oraz potudniowy-zachod — DK 14).

|:| niski (ponizej -0,4)

[] srechi (04-08)
I wysoki 0819) ‘

Wskaznik powigzan spotecznych:

|:| brak zjawiska

[ bardzo wysoki (1,9 i powyze)) ‘
~~_~ granice gmin i Il l
/L granica Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego

Lask siedziby powiatow ‘

Ryc. 12. Zréznicowanie wielko$ci powigzan spotecznych w LOM
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Tabela 1

Wielkos¢ powigzan spotecznych wedtug rodzaju grupy w £tOM
(z uwzglednieniem gmin osciennych)

. Miedzygminne Dojazdy do todzkich | Dojazdy | Syntetyczny wskaznik
Grupa/wskaznik . . h o
przeptywy pracownicze | placéwek kulturalnych | do szkét | powigzan spotecznych

1 (niska) - - - -
2 ($rednia) - 0 - -
3 (wysoka) + 0 +
4 (bardzo wysoka) + + +
$rednia warto$¢ wskaznika 12,1 0,01 12,1 08

(+) — wartos¢ wskaznika zdecydowanie wyzsza od Sredniej
(-) —warto$¢ wskaznika zdecydowanie nizsza od $redniej
(O) — wartos¢ wskaznika bliska $redniej

Zrédto: Opracowanie wiasne.

Podsumowujac rozwazania na temat powigzan spotecznych w obszarze me-
tropolitalnym, nalezy zwroci¢ uwage na jeszcze jedng istotng kwestie. W $wietle
zaobserwowanych wielko$ci przeanalizowanych przepltywéw codzienne do Lodzi
przyjezdza ok. 30 tys. os6b. Ograniczony zasieg przestrzenny prowadzonych badan,
a takze wyniki wczesniejszych badan [por. Bartosiewicz, Pielesiak 2010] wskazuja,
ze dane nt. dojazdow do pracy o ile poprawnie wyznaczaja kierunki przeptywow,
o tyle sg niedoszacowane pod katem ich wielkosci. Dlatego mozna zatozy¢, z duzym
prawdopodobienstwem, ze codzienne dojazdy do Lodzi sg wicksze. O ile? Trudno
okresli¢ doktadnie, ale wedtug autora, szacujgc bardzo ostroznie, wynoszg przynaj-
mniej 50-60 tys. oséb kazdego dnia. Uwzgledniajac w tym dojazdy spoza analizowa-
nego obszaru liczbe tg mozna ocenia¢ nawet na 100 tys. osob.

W poréwnaniu do Warszawy, gdzie szacuje si¢ liczbe codziennie przyjezdzaja-
cych do pracy na blisko 200 tys. 0sob (doliczajac do tego inne rodzaje dojazdow bedzie
to przynajmniej dwukrotnie wigcej) (GUS, BDL 2006), nie jest to wartos¢ bardzo wy-
soka. Nalezy pamigtaé, ze w przypadku miasta ponad dwukrotnie mniejszego, a takim
jest £odz, liczba mieszkancow wzrasta w ciggu typowego dnia roboczego, tylko ze
wzgledu na wielko$¢ dojazdéw o 10%. Taka sytuacja przektada si¢ na funkcjonowanie
osrodka, wptywajac m.in. na poziom kongestii w transporcie kotowym.
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