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Abstract: Territorial Cohesion of Lodz Metropolitan Area — A Measurement of the Pheno-
menon. The article contains conclusions from all considerations presented in the volume. Based
on the synthetic measures of transportation, social and ecologic linkages, as well as local spatial
policies compliance and socio-economic situation, it focuses on assessing the level of territorial
cohesion in Lodz Metropolitan Area. This measurement is preceded by the review of methods
used in assessing territorial cohesion and the characteristics of author’s methodology.
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1. Wprowadzenie
— metody pomiaru spdjnosci terytorialnej

Wybdr lub opracowanie metody pomiaru spojnosci terytorialnej napotyka wiele
trudnos$ci, wsrdd ktorych za podstawowa nalezy uznaé brak zgodnosci w kwestiach
terminologicznych. Bez precyzyjnej, ogélnie uznanej definicji spojnosci terytorialnej
istnieje wiele podej$¢ badawczych, zdeterminowanych przede wszystkim przyjeta
przez danego autora koncepcja — kohezj¢ mozna bowiem bada¢ zaréwno w ujeciu
skalarnym, jak i wektorowym. W literaturze przedmiotu zdecydowanie dominuje
pierwsze podejscie, jednak nie jest to wytacznie skutkiem powszechnego uznania
prymatu ujecia skalarnego. Sytuacja ta jest w duzej mierze skutkiem latwiejszego
dostepu do charakterystyk zjawisk i procesow rejestrowanych w obregbie jednostek
terytorialnych, systematycznie gromadzonych przez powotane do tego celu insty-
tucje (urzedy administracji terytorialnej, krajowe urzedy statystyczne, ONZ, Bank
Swiatowy). W przypadku badania spéjnoéci na podstawie relacji (typu, zasiegu, sity
powiazan), dane pochodza raczej z pojedynczych projektow badawczych. Cechujac
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si¢ ograniczonym zasiegiem czasowym i przestrzennym, nie daja podstaw do prowa-

dzenia petnych analiz w dowolnie obranej skali.

Na szczeblu migdzynarodowym badania nad pomiarem kohezji przestrzeni sa od
wielu lat realizowane na szerokg skale pod auspicjami Unii Europejskiej, majac w za-
loZeniu stuzy¢ lepszej diagnozie regionalnych dysproporcji 1 optymalizacji dzialan na
rzecz ich niwelowania. Poszukiwanie uniwersalnego, tatwego do interpretacji wskazni-
ka syntetycznego — tzw. europejskiego wskaznika spojnosci terytorialnej (ETCI — Eu-
ropean Spatial Cohesion Index) prowadzono w ramach prac ESPON [Pielesiak 2012].
Projekt zaktadat uwzglednienie danych odnoszacych si¢ do konkurencyjnosci, spojno-
$ci spotecznej oraz zrownowazonego rozwoju i mial by¢ wzorowany na syntetycznym
mierniku rozwoju spotecznego HDI. Zatozono, ze ETCI ma by¢ relatywnie nieskompli-
kowany, poprawnie skonstruowany z naukowego punktu widzenia, a jednoczesnie moz-
liwy do praktycznego wykorzystania w realizacji polityki rozwoju. Zalozenia te okazaty
sie w praktyce trudne do pogodzenia — najistotniejszg przeszkoda w realizacji projektu
stat si¢ brak danych statystycznych, szczegdlnie dla szczebla regionalnego (relatywnie
najtatwiejszymi do pozyskania byly informacje dotyczace sfery ekonomicznej) [Spatial
Scenarios... 2004, 2005, 2006], problematyczna kwestig okazata si¢ rowniez potencjal-
na podatnos¢ wskaznika na manipulacje [Farrugia, Galina 2008; Prezioso 2008].

Bardziej konkretne rezultaty pojawity si¢ w wyniku kolejnych ESPON, w kto-
rych analizie poddano terytorialny wymiar Strategii Lizbonskiej i Goteburskiej [7er-
ritorial Dimension... 2006]. W ramach projektu opracowano tzw. model STeMA
— Sustainable Territiorial Environmental Management Approach, przeznaczony do
wykorzystania w ocenie i zarzadzaniu terytorialnym potencjatem rozwojowym od
szczebla subregionalnego po krajowy. Bazujacy na wykorzystaniu dedykowanych na-
rzgdzi GIS model opierat si¢ na dwojakim podejsciu:

— odwolujacym si¢ do czterech wskaznikow syntetycznych, ktore charakteryzowaty
dziatalno$¢ innowacyjna i naukowa (w tym ICT, BiR, innowacje, kapitat spoteczny),
interakcje (m.in. zwigzane z sektorem matych i srednich przedsigbiorstw, zatrudnie-
niem, transportem), ,,jakos¢” (klimatu, zasobow naturalnych, stuzby zdrowia, biedy
itp.) oraz wykorzystanie zrodet i funduszy (kombinacja ww. wskaznikow);

— budowe miernika agregujacego dane odno$nie do trzech kryteriow ogdlnych —
spoleczenstwa, gospodarki oraz srodowiska przyrodniczego (Pielesiak 2012).

Odmienny, jesli chodzi o zakres analizowanych zjawisk, cho¢ takze prowa-
dzony w makroskali, sposob pomiaru spojnosci terytorialnej przestawily Farrugia
i Gallina [2008]. W ich badaniach uwzglednione zostaty zaczerpnigte z baz Banku
Swiatowego oraz ONZ charakterystyki systemu transportowego (krajowy i zagra-
niczny ruch lotniczy, sie¢ drogowa w podziale na autostrady, drogi krajowe i regio-
nalne, antropogeniczna emisja CO,), gospodarki energetycznej (konsumpcja energii,
PKB na jednostke zuzytej energii, straty przy przesyle i dystrybucji energii, udziat
energii wytworzonej ze zrodet niekonwencjonalnych), telekomunikacji (dostep do
szerokopasmowego Internetu, uzytkownicy Internetu, gtéwne linie telefoniczne,
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koszt potaczen telefonicznych — stacjonarnych i komorkowych, abonenci telefonii ko-
morkowej, wyposazenie w odbiorniki telewizyjne), edukacji (dostep do nauczania na
szczeblu podstawowym, srednim i wyzszym), opieki zdrowotnej (wydatki na ochro-
n¢ zdrowia, dostep do to6zek szpitalnych, dostepnosc¢ lekarzy, oczekiwana diugos¢
zycia w dniu narodzin), innych istotnych ustug (dostep do uzdatnionej wody, dostep
do sieci kanalizacyjnej) oraz dysproporcje réznych typow (dostepnosc sieci wodno-
-kanalizacyjnej w obszarach miejskich i wiejskich, rownouprawnienie ptci, dochody
ludnosci). Algorytm pomiaru spojnosci obejmowat normalizacje wartos$ci wskazni-
kow czastkowych, obliczenie na ich podstawie wartosci sredniej dla kazdej z siedmiu
kategorii gtéwnych, ponowna normalizacj¢ zamykajaca warto$¢ kazdego z siedmiu
komponentéw w przedziale <0,1>, a nastepnie budowe syntetycznego miernika spdj-
nosci terytorialnej, bez r6znicowania wag poszczegolnych komponentow.

Krajowe prace na rzecz wypracowania metody oceny spdjnosci terytorialnej sa
w duzej czgsci odpowiedzia na unijna polityke wzmacniania kohezji panstw cztonkow-
skich. Istotne opracowanie w tej dziedzinie zostalo opublikowane przez Ministerstwo
Rozwoju Regionalnego w 2009 r. Zaproponowano w nim uwzglednienie endogenicz-
nego potencjatu danej jednostki terytorialnej, mierzacego wptyw terytorialny polityk
UE oraz okreslajacego warto$¢ docelowego poziomu wskaznikoéw spdjnosci terytorial-
nej. Wsrdd kluczowych kategorii proponowanych w analizie znalazty si¢: dostepnosée
(transport, ustugi publiczne, ICT, wzajemna dost¢pnos¢ centrow gospodarczych), po-
licentrycznos¢ struktury osadniczej (liczba miast, sieci miast, potagczenia miedzy mia-
stami, skala urbanizacji, obszary wiejskie), demografia (gestos¢ zaludnienia, liczba imi-
grantow, struktura wiekowa), zrownowazony rozwoj (rozmiar obszaréw chronionych,
stopien zanieczyszczenia srodowiska, lokalne dziedzictwo kulturowe) oraz indeksy dy-
namiczne (przeplywy przez zewnetrzng granicg UE, rozwoj poszczeg6lnych rodzajow
transportu, przemiany wewnetrznej struktury spotecznej miast i wpltyw rozszerzenia
UE na rozktad powigzan funkcjonalnych interakcji i przeptywow) [Baucz et al. 2009].
Propozycja rzadowa zostata zmodyfikowana i uszczegotowiona w ekspertyzie Dutkow-
skiego [2009], ktory w ocenie spdjnosci terytorialnej zaproponowat uwzglednienie po-
ziomu policentrycznosci sieci osadniczej (udzialy procentowe populacji miast wedtug
wielkosci osrodkéw w populacji ogdltem), struktury i dynamiki ludno$ci (oczekiwana
dalsza dlugos¢ trwania zycia wedtug plci, wskazniki bilansu migracji zagranicznych
i obcigzenia demograficznego), stanu i ochrony $rodowiska przyrodniczego oraz wa-
loréw kulturowych (wskazniki emisji zanieczyszczen, udziatlu powierzchni chronionej
przyrody, liczba obiektow $wiatowego dziedzictwa kulturowego UNESCO odniesiona
do populacji, kulturalne stolice Europy — kandydatury i nominacje w odniesieniu do
populacji), wyposazenia w infrastrukture komunikacyjng (wskazniki gestosci sieci ko-
lejowych objetych umowami migdzynarodowymi; wskazniki gestosci sieci drogowych
oraz udziatu autostrad, dostgpnosci portow morskich i lotniczych wedtug kryteriow
TEN-T oraz szerokopasmowego Internetu); dostgpnosci do ustug publicznych wyzsze-
go rzedu (gestos¢ weztow globalnych i lokomotyw Europy wedtug ESPON, powierzch-
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nia przypadajaca na jeden MEGA — Europejski Metropolitalny Obszar Wzrostu, oraz
na jedno miasto o populacji powyzej 100 tys.); przeptywow dobr, oséb i informacji
oraz wspotpracy miedzy terytoriami (udziat w handlu zagranicznym; liczba pasaze-
réw w ruchu migdzynarodowym w portach lotniczych, miast cztonkowskich w Sieci
Europejskich Regionéw i Obszaréw Metropolitalnych METREX oraz euroregionow
wspoltworzonych przez poszczegodlne panstwa cztonkowskie — odniesione do popula-
cji). Dutkowski na podstawie 25 wytypowanych cech dokonat oceny spojnosci teryto-
rialnej 9 panstw cztonkowskich UE. Dla kazdego wyznaczyt pozytywne i negatywne
odchylenia od $redniej wartosci, osobno dla wszystkich cech, a nastgpnie zsumowat
liczbe odchylen pozytywnych i negatywnych. Za kraje o najwyzszym poziomie spdj-
nosci terytorialnej uznat te, dla ktorych bilans powyzszych odchylen jest najwickszy.

W krajowym dorobku badan spdjnosci terytorialnej warto podkresli¢ znaczenie
projektu zrealizowanego w poznanskim o$rodku geograficznym pod kierownictwem
Churskiego [2009]. Pomiar kohezji przestrzeni na poziomie subregionalnym (woj.
wielkopolskie z powiatem jako jednostka podstawowa) przeprowadzono dwojako —
z uwzglednieniem miejskiej sieci osadniczej oraz bazy materialnej transportu i genero-
wanych przez nig przeptywdéw. Za mierniki spojnosci terytorialnej uznano stan rozwoju,
strukture 1 hierarchig sieci miejskiej (wielkosciowa, administracyjng, spoteczno-gospo-
darczg), stan rozwoju infrastruktury drogowej i kolejowej, powigzania komunikacyjne
oraz dojazdy do pracy. W zalezno$ci od podejscia, jednostki terytorialne sklasyfikowano
na podstawie wybranych wskaznikow szczegdtowych Iub dodatkowo sklasyfikowano
powiaty wedtug poziomu spdjnosci terytorialnej na podstawie dwoch miar: wartosci
wskaznika dostepnosci komunikacyjnej oraz ilorazu przeptywow pracowniczych.

W ramach drugiego ujecia przeprowadzono dodatkowo uzupetniajaca analizg
relacji miedzy spdjnoscia terytorialng, spolteczng oraz ekonomiczna, potwierdzajaca
dodatnig korelacje miedzy nimi.

Zupetnie odmienne podejscie do oceny spojnosci terytorialnej przedstawita
w opracowaniu na temat £odzkiego Obszaru Metropolitalnego Pielesiak [2012]. Ze
wzgledu na duzg szczegotowos¢ zastosowanego ujecia (wektorowe dla skali subregional-
nej) wybrala do analizy tylko sferg transportu, pomijajac pozostate aspekty kohezji. Po-
stepowanie badawcze obejmowato budowe macierzy migdzygminnych powigzan bazy
materialnej infrastruktury technicznej (drog kotowych, kolejowych, tramwajowych,
sieci elektroenergetycznej, gazowej, wodociagowej i kanalizacyjnej), uzupetnionych
o tablice ilustrujace realne lub potencjalne (W przypadku braku niezbgdnych danych)
funkcjonowanie poszczegolnych sieci, kartograficzne przedstawienie zgromadzonych
danych (grafy i metoda zasiegow), oraz konstrukcje syntetycznego miernika powigzan
transportowych. Agregatowy miernik kohezji zbudowano na bazie siedmiu znormali-
zowanych, niezréznicowanych wagami wskaznikow czastkowych, odzwierciedlajacych
w miar¢ mozliwosci funkcjonalng sfer¢ analizowanych relacji. Podejscie to przyniosto
interesujace wyniki, jednak ze wzgledu na nadal duza pracochtonno$¢ w gromadzeniu
czesci szezegdtowych danych zrodlowych, ma ono raczej ograniczone zastosowanie.
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2. Pomiar spdjnosci terytorialne;j
L.odzkiego Obszaru Metropolitalnego

Pomiar spojnosci terytorialnej jest ostatnim, a zarazem najwazniejszym celem
projektu badawczego, ktoremu poswigcony jest prezentowany tom Studiow. Podsta-
we koncepcji badania zjawiska stanowi zatozenie, ze o spojnosci obszaru metropoli-
talnego decydujg powigzania o charakterze migdzygminnym. Koncepcja ta zaktada
réwniez, ze przyjeta metoda pomiaru powinna by¢ uniwersalna, z mozliwoscia za-
stosowania jej w przypadku kazdego obszaru metropolitalnego oraz powinna mie¢
budowe modutowa umozliwiajaca w kazdym momencie zwigkszenie lub zmniejsze-
nie liczby analizowanych zmiennych, bez potrzeby konstruowania nowej miary, co
pozwala na poszerzanie zakresu badan lub ewentualna weryfikacje przyjetych do
pomiaru wskaznikéw na kazdym jej etapie.

Na podstawie tych zatozen i w mys$l podejscia indukcyjnego (od szczegotu do
og6hu) pierwszy etap pomiaru spojnosci terytorialnej stanowi analiza kierunkéw oraz
sity powiazan wewnatrzmetropolitalnych (koncentruje si¢ ona na ich identyfikacji
i charakterystyce). Drugi etap, to wyznaczenie syntetycznej miary dla wszystkich
typoéw analizowanych powigzan (transportowych, ekologicznych, spotecznych etc.).
Metoda ich wyznaczenia nie musi by¢ taka sama, zalezy od specyfiki danego powia-
zania oraz preferowanego podej$cia badawczego. Odzwierciedlenie tych dwoch eta-
pow pomiaru spojnosci terytorialnej stanowia analizy zaprezentowane w pierwszych
pi¢ciu opracowaniach zawartych w tym tomie.

Ostatni etap, bedacy jednoczes$nie przedmiotem rozwazan w opracowaniu, to
pomiar spojnosci terytorialnej Lodzkiego Obszaru Metropolitalnego na podstawie
konstrukcji syntetycznej miary tego zjawiska. Autor postanowil zaproponowac trzy
podejscia do zagregowanego pomiaru spojnosci terytorialnej LOM. Wszystkie zo-
staly opracowane na podstawie wynikow analiz zaprezentowanych w poprzednich
pracach tego tomu Studidw.

W pierwszym podejs$ciu postuzono si¢ wynikami syntetycznych wskaznikow
obliczonych dla poszczegolnych rodzajow powiazan. Sa to (w kolejnosci zaprezento-
wanych w tomie):

e Wskaznik zgodno$ci polityki przestrzennej
Spojnos¢ terytorialna w Swietle sytuacji spoteczno-gospodarczej
Syntetyczny wskaznik powigzan spotecznych
Syntetyczny wskaznik powigzan transportowych
Wskaznik miedzygminnych powigzan ekologicznych

Z dalszych analiz wykluczono pierwszy z nich. Zgodno$¢ polityki przestrzen-
nej jest bardzo istotnym czynnikiem dla poprawnego funkcjonowania obszarow
metropolitalnych 1 w badaniach nad nim powinna by¢ kazdorazowo uwzglgdniana.
Jednak postuzenie si¢ ta miarg w przypadku pomiaru spdjnosci terytorialnej nie jest
poprawne. Najwicksza zgodno$¢ polityki przestrzennej obserwuje si¢ na obszarach
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niezainwestowanych o przewadze funkcji ekstensywnych, jak rolnictwo czy lesnic-
two (polozonych na obrzezach obszaréw metropolitalnych). Na terenach zurbanizo-
wanych, w tym w obszarach metropolitalnych, zgodnos¢ ta bedzie najczesciej nizsza.
Nie mozna przyja¢ zatozenia, ze im wyzsza lub nizsza wartos$¢ zjawiska tym dany
obszar wykazuje si¢ odpowiednio, wieksza lub mniejsza spdjnoscia terytorialng. Zde-
cydowano zatem, ze wskaznik ten, cho¢ bardzo istotny z punktu widzenia realizacji
przysztej polityki metropolitalnej w zakresie jego zagospodarowania przestrzenne-
go, nie ilustruje wielkos$ci analizowanego zjawiska i nie powinien by¢ uwzgledniony
w dalszych analizach.

W trakcie wyznaczania ww. wskaznikoéw syntetycznych, gminy obszaru metro-
politalnego byty klasyfikowane w grupy, w zaleznos$ci od wartos$ci miar. We wszyst-
kich przypadkach klasyfikacja prowadzita m.in. do wskazania gmin o wysokich lub
bardzo wysokich warto$ciach wskaznika syntetycznego. Wykorzystujac te wartosci
autor dokonat klasyfikacji, grupujac gminy £LOM w zaleznosci od liczby tego typu
wskazan. W ten sposob otrzymano pig¢ grup. Do pierwszej zaklasyfikowano gmi-
ny, ktore w przypadku kazdego wskaznika syntetycznego wskazano jako jednostki
o wysokich i bardzo wysokich powigzaniach, a do ostatniej (piatej) gminy, ktore ani
razu nie zostaty tak sklasyfikowane (por. tab. 1).

W $wietle otrzymanych wynikow najbardziej spojng czgs¢ LOM tworzy Lodz!
oraz gminy okalajace miasto wojewddzkie od potnocny, a w mniejszym stopniu row-
niez od potudnia i wschodu. Wynik ten nie jest zaskoczeniem. Obszar ten od dawna
jest silnie powiazany z t.odzia, zaréwno funkcjonalnie, jak i administracyjne, cho-
ciazby ze wzgledu na fizyczng bliskos$¢. Granica wojewddztwa miejskiego todzkiego
z lat 1975-1998 praktycznie pokrywa si¢ z granicag wystepowania najbardziej spoj-
nych terytorialnie gmin.

Wraz z odlegtoscia od Lodzi poziom spojnosci terytorialnej sukcesywnie male-
je, osiagajac najnizsze wartosci w gminach osciennych, w szczegdlnosci potozonych
we wschodniej i potudniowej czesci analizowanego obszaru. Wyjatkiem w tej grupie
sa Leczyca oraz Poddebice. Te dwa miasta powiatowe oraz ich bezposrednie zaple-
cze, jako jedyne wykazuja wazny poziom spojnosci terytorialnej z metropolitalnym
centrum. W mniejszym stopniu dotyczy to rowniez potozonego na potudniowym
zachodzie Lasku (takze miasta powiatowego).

Nalezy mie¢ réwniez na uwadze relatywnie wysokie zréznicowanie w obrgbie
samego obszaru metropolitalnego, gdzie obok gmin o wysokim poziomie spdjnosci
terytorialnej, znajduja si¢ jednostki powigzane w niewielkim zakresie.

Najwigkszg zaleta zaprezentowanej metody jest jej prostota. Nie jest ona jednak
pozbawiona wad. Sprowadza si¢ do grupowania gmin w skali porzadkowej (quasi-
-rangowej), w ten sposob nie uwzglednia réznic w wartosci poszczego6lnych wskazni-

I L6dz jako gtowny osrodek miejski, skupiajacy wigksza cz¢$¢ powigzah w obszarze metropo-

litalnym (czego dowodza analizy czastkowe), zostata wylaczona z pomiaru i potraktowana z zalozenia
jako jednostka o najwyzszym poziomie spdjnosci terytorialne;.
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kow. Nalezy mie¢ to na uwadze, bo w niektorych przypadkach moze to zawyzac lub
zaniza¢ otrzymane wyniki. Przyktadem takiej jednostki jest bez watpienia Andre-
spol, ktory w kolejnym, zaprezentowanym przez autora podejsciu, cechuje si¢ jednym
z najwyzszych poziomow spojnosci terytorialne;.

Drugie ujecie badania kohezji przestrzennej polega na konstrukcji zagregowane-
go wskaznika z wykorzystaniem metod ilo§ciowych (statystycznych). Przy konstrukcji
tej miary postuzono si¢ warto$ciami cech, ktore w poprzednich opracowaniach zawar-
tych w tym tomie wykorzystane zostaty do wyznaczenia syntetycznych wskaznikow
poszczegodlnych typow powiazan. Podobnie jak w poprzednim podejsciu wykluczono
z analiz miary dotyczace zgodnosci polityki przestrzennej. t.acznie uwzgledniono 12
cech (w tym: trzy z zakresu powiazan spotecznych, cztery z zakresu powiazan trans-
portowych, jedna z zakresu powigzan ekologicznych oraz trzy opisujace sytuacje spo-
feczno-gospodarcza):

e Liczba powigzan migdzygminnych w zakresie dojazdow do pracy
Wielko$¢ dojazdow do todzkich placowek edukacyjnych
Wielko$¢ dojazdow do todzkich placowek kulturalnych
Ocena rozwoju infrastruktury technicznej
Liczba migdzygminnych powigzan w transporcie zbiorowym
Liczba bezposrednich potaczen transportem zbiorowym do Lodzi (w typowy dzien
roboczy)
USredniony czas przejazdu transportem zbiorowym do Lodzi
Liczba ekologicznych powigzan migdzygminnych
Gestos¢ zaludnienia
Saldo migracji na 1000 osob
Stopa bezrobocia
Wskaznik przedsigbiorczosci

Przy konstrukcji syntetycznego wskaznika spojnosci terytorialnej przyjeto ta-
kie same postgpowanie jak Farrugia i Gallina [2008]. Dokonano normalizacji danych
wyjsciowych, a nastepnie, z otrzymanych wartosci cech dla poszczegolnych jednostek
badawczych obliczono $rednig arytmetyczna, traktujac te warto$¢ jako miare final-
na (w polskiej literaturze podejscie to jest znane jako wskaznik syntetyczny Perkala).
W swietle tych wynikéw sklasyfikowano analizowane gminy w cztery grupy. Prze-
dzialy poszczegolnych grup wyznaczono stosujac wartos$¢ sredniej arytmetycznej oraz
odchylenia standardowego.

Zmierzona W powyzszy sposob spojnosc¢ terytorialna, ze wzgledu na dobodr cech,
silnie koresponduje z wynikami otrzymanymi dzigki zastosowaniu pierwszej z zaprezen-
towanych metod. Obszar o najwigkszej spojnosci terytorialnej zamyka si¢ w trojkacie,
ktorego srodek stanowi £.odz, a wierzchotkami sa Koluszki (na wschodzie), L.gczyca (na
pdinocy) oraz Lask (na potudniowym zachodzie) (por. ryc. 2). Najnizszymi wartosciami
ponownie cechuja sie¢ gminy z otoczenia obszaru metropolitalnego. R6znica miedzy me-
todami polega na wigkszej liczbie gmin o wysokim lub bardzo wysokim poziomie spoj-
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Gminy £OM cechujgce sie wysokimi i bardzo wysokimi wartosciami

syntetycznych miernikdw powigzan

Tabela 1

Gmina

Spojnos¢ terytorialna w Swietle

sytuacji spoteczno-gospodarczej

Syntetyczny wskaznik powigzan

spofecznych

Syntetyczny wskaznik powigzan

transportowych

Wskaznik migdzygminnych
powigzan ekologicznych

Grupa

Aleksandrow todzki
Koluszki

teczyca — miasto
Nowosolna

Pabianice — gm. wiejska
Rzgéw

Strykow

Zgierz - miasto

Zgierz - wiejska

+ + + 4+ + + + + +

+ + + 4+ + + + + +

+ + + + + + + + +

+ + + + + + + + +

Brojce

Brzeziny - gm. wiejska
Brzeziny - miasto
Konstantyndw odzki
Ksawerow

Leczyca - gm. wiejska
Ozorkéw — gm. wiejska
Ozorkéw — miasto
Pabianice - miasto
Poddebice

Rogéw

+

+ + 4+ + + + + + +

+ + + + + + + + + +

+ + + +

+ + + + + +

Andrespol

Dmosin

Dobron

Gtowno - gm. wiejska
Glowno - miasto
Lutomiersk

task

Parzeczew

+

RMRORORRORROROROR[WWWWWWWwwWwwww MMM DSDDSDSDS||jozbawskazan
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Gmina

sytuacji spoteczno-gospodarczej
Syntetyczny wskaznik powigzan

Syntetyczny wskaznik powigzan
transportowych

Spdjnosc terytorialna w $wietle
spotecznych
Wskaznik migdzygminnych

powigzan ekologicznych

Grupa

+

Bielawy
Budziszewice
Dhutéw
Domaniewice +
Géra Swigtej Malgorzaty
Pigtek

Rokiciny +
Tuszyn +
Wartkowice

Zadzim

Bedkow

Czarnocin

Dalikow

Druzbice

Gluchéw

Grabica

Jezow

Lipce Reymontowskie
Lyszkowice
Moszczenica

Stupia

Ujazd

Wodzierady

Zelow

Zelechlinek

+ +

cCoococococoo0oco00o0O0O0 O~ s s~ | |ozba wskazan

Zrédio: Opracowanie wiasne.

nosci terytorialnej w przypadku drugiej z nich. Sa to przede wszystkim gminy potozone
w wigkszej odleglosci od Lodzi, rowniez poza granicami obszaru metropolitalnego.
Ostatnia procedura stanowi rozwiniecie drugiego z proponowanych podejs¢ do
pomiaru spdjnosci terytorialnej. Przedstawione powyzej 12 cech wyj$ciowych zagrego-
wano wedtug rodzaju (powigzania transportowe, ekologiczne, spoleczne oraz poziom
rozwoju spoteczno-gospodarczego), a nastepnie w ramach kazdego z nich policzono
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Poziom spojnosci: . { ] “
[ ] niski &y P =N
[ ] sredni b C

- wysoki
- bardzo wysoki

5 Y [ V& .
“ granicegmin ? ! 0 5 10 20 km
m— granica LOM S

Ryc. 1. Spojnos¢ terytorialna LOM w $wietle najwyzszych wartosci miernikow syntetycznych
dla poszczegdlnych kategorii powiagzan
Zrodto: Opracowanie wiasne (ryc. 1-4).

Poziom spéjnosci:
l:l niski
|:| $redni
- wysoki
- bardzowysoki

~—— granice gmin =S

: q\/: 0 5 10 20 km
mmm—= granicatOM

Ryc. 2. Spdjnos¢ terytorialna LOM w $wietle wartosci miernika Perkala
z 12 zmiennymi wyjsciowymi
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Poziom spdjnosci: 3 ‘ 4
[ ] nisk pr i« I~

[ ] sredni
- wysoki
I bardzo wysoki

—granice gmin )

o~ 20 km
mm— granica t OM N

Ryc. 3. Spdjnos¢ terytorialna LOM w $§wietle zagregowanych modutowych wskaznikoéw powigzan

wskaznik syntetyczny Perkala’. W ten sposob kazda kategoria powigzan, w przeci-
wienstwie do poprzedniego rozwigzania, otrzymala jednakowa range. Obliczone w ten
sposob wartosci zsumowano, otrzymujac syntetyczny wskaznik spojnosci terytorialne;.
Wartosci wskaznika syntetycznego wahaja si¢ w przedziale od 0,6 do 2,6, ze srednig
réwng 1,38 (maksymalna teoretyczna wielko$¢ mogta wynies¢ 4, co rowna si¢ liczbie
zagregowanych cech). Przestrzenny rozktad wynikéw tej metody prezentuje ryc. 3.

W odréznieniu od poprzednich metod, w prezentowanej, obok braku gmin
o najnizszych warto$ciach wskaznika spojnosci terytorialnej w obrgbie samego ob-
szaru metropolitalnego, wyraznie zaznacza si¢ silne ciazenie, w kierunku centrum,
potnocnej czgsci omawianego obszaru (w kierunku Leczycy). Podobnie jak w pierw-
szej metodzie niewielkie powigzania z obszarem metropolitalnym cechuja gminy
z potudniowego i wschodniego jego otoczenia.

3. Synteza

Pomiar spojnosci terytorialnej obszaru metropolitalnego napotyka wiele trud-
nos$ci zwigzanych m.in. z brakiem precyzji terminologicznej, mozliwos$cig zastoso-
wania odmiennych podejs¢ (tj. skalarnego i wektorowego), utrudnionym dostgpem do
danych i duza pracochtonnoscig w ich gromadzeniu, a takze brakiem rozwinietych
badan w analizowanej dziedzinie dla skali subregionalne;j.

2 Nie dotyczy to powiazan ekologicznych, gdzie do dalszych analiz postuzono si¢ znormali-

zowang warto$cig jedynej opisujacej zjawisko cechy wyjsciowe;.
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W procesie analizy poziomu spojnosci terytorialnej £LOM autor poczatkowo
rozwazal zastosowanie metod badania spdjnosci grafow oraz analizy grawitacji, osta-
tecznie jednak, pragnac w jak najmniejszym stopniu zredukowac informacje o za-
obserwowanych zjawiskach oraz biorac pod uwage trudnosci w aplikacji wymie-
nionych metod do wszystkich analizowanych watkow, zastosowano inne procedury.
Po pierwsze, na bazie statystycznej analizy wskaznikéw powigzan czterech typow,
przeprowadzono prosta klasyfikacje gmin, wydzielajac na podstawie statystycznych
miar rozproszenia jednostki z najwyzszymi wskazaniami i uznajac je za najbardziej
spojne z metropolitalnym rdzeniem. Po drugie, odwotano si¢ do budowy agregatowej
miary powigzan na podstawie 12 bazowych cech-reprezentantow, ilustrujacych site
powigzan oraz wewnetrzne zréoznicowanie spoteczno-ekonomiczne analizowanego
obszaru. W kolejnym kroku, z wykorzystanych wcze$niej zmiennych zbudowano
wskazniki modulowe — odnoszace si¢ do powigzan spotecznych (1), transportowych
(2), ekologicznych (3) oraz zrdéznicowania spoteczno-gospodarczego w ujeciu skalar-
nym (4), a nastepnie zsumowano ich wartos$ci.

Kazde z powyzszych podejs¢ przedstawia zblizony, jakkolwiek nie taki sam
zasigg obszaru cechujacego si¢ najsilniejszymi powigzaniami z metropolitalnym
rdzeniem oraz ze sobg nawzajem. W celu ostatecznego wyznaczenia zasiggu obszaru
wykazujacego najwyzszy poziomem spdjnosci terytorialnej natozono na siebie wy-
niki z trzech zaprezentowanych metod jego pomiaru. Dokonano tego, analogicznie
jak w pierwszej z metod (skonstruowanej na podstawie syntetycznych wskaznikow
powigzan) uwzgledniajac tylko gminy o wysokim, albo bardzo wysokim poziomie
spojnosci terytorialnej (por. ryc. 4 — wkiadka, s. 13).

Przez natozenie wysokich wskazan dla co najmniej dwoch procedur otrzymano
granice regionu o wysokim poziomie spojnosci terytorialnej, obejmujacy £.6dz3, gmi-
ny z jej bezposredniego sgsiedztwa, a takze Koluszki, Brzeziny, Ozorkow i Leczyce
(z ich wiejskimi zapleczami) oraz wiejskie gminy Rogdw i Parzeczew. Nawigzujac do
kryterium ciaglosci, stosowanego w delimitacji obszaréw metropolitalnych, autorzy
wylaczyli z regionu gming Poddebice, ktéra cho¢ wykazata silne powigzania z me-
tropolitalnym rdzeniem, jest odseparowana od gtéwnego skupiska gminami Wodzie-
rady oraz Lutomiersk. Poddebice to gmina miejsko-wiejska, ktorej gtéwny osrodek
jest jednoczesnie siedziba powiatu, w czym mozna upatrywac przyczyn silniejszych
zwiazkéw z metropolitalnym centrum.

Do obszaru zostato wlaczone miasto Glowno, otoczone przez silnie powiagzang
z obszarem metropolitalnym gming wiejska Glowno. Za ta decyzja przemowito do-
datkowo to, ze jednostka plasowata si¢ w szczegdtowych rankingach sity powigzan
jako pierwsza w kolejnosci po pozycjach z wysokimi wskazaniami.

Wyznaczony na podstawie przedstawionej metody region o najsilniejszych
powigzaniach nie pokryl si¢ z granicami LOM przyjetymi w Planie zagospodaro-

3 Podobnie jak poprzednich przypadkach, £.6dz jako rdzef obszaru metropolitalnego potrak-

towano za jednostke o najwyzszym poziomie spdjnosci z obszarem metropolitalnym.
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wania przestrzennego wojewodztwa todzkiego z 2002 r. Autor wskazat na mniejszy
jego zasigg na potudniowym-zachodzie oraz potnocnym-wschodzie, dostrzegt jed-
nak silne dowigzanie gminy te¢czyca na poétnocy. Wyniki te nie sg rowniez zgodne
z Aktualizacja Planu... z 2010 1., gdzie do obszaru metropolitalnego t.odzi, oprocz
28 gmin bazowych wiaczono dodatkowo cztery jednostki z potudniowego-zacho-
du, nie uwzgledniajac jednak cigzenia z kierunku poétnocnego. W zwigzku z tym,
w przypadku zainicjowania procesu instytucjonalizacji LOM, nalezy przeprowadzi¢
dodatkowe analizy powigzan i sytuacji spoleczno-gospodarczej gmin poinocnych
i potudniowo-zachodnich w celu ostatecznego zweryfikowania obecnie obowiazuja-
cej formalnej delimitacji.
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