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Perspektywy

dla zrownowazonej
mobilnosci w Lodzi:
Jak wykorzystac
potencjat transportu
szynowego?

Woprowadzenie

Jak udowodnity doswiadczenia krajow zachodnich z drugiej potowy XX wieku,
wykorzystanie samochodow indywidualnych jako gtéwnego srodka mobilnosci
w miescie jest nieekonomiczne ze wzgledu na ich wielkg przestrzeniochton-
nos$¢. W miastach, w ktorych przestrzen jest ograniczonym zasobem, inwestycje
w infrastrukture drogowa i parkingowa konkuruja o te przestrzen z innymi spo-
sobami zagospodarowania terenu. Poza tym, miejsca takie jak place i ulice, ktore
stuzyty wezesniej rekreacji i handlowi, zamieraty wskutek wypetnienia ich samo-
chodami. W todzi, w ktérej gtéwnym typem przestrzeni publicznych pozostaja
ulice, konflikt ten jest tym bardziej nieunikniony. Samochody zajmujg przestrzen
przeznaczong dla pieszych i zieleni - chodniki sg zablokowane, a trawniki rozjez-
dzane. Im wiecej aut wjezdza do miasta, tym bardziej uciazliwe jest poruszanie sie
po nim. Dotyczy to nie tylko pasazeréw komunikacji zbiorowej i samych kierow-
cow, ktorzy stoja w zatorach na drodze, ale takze pieszych i rowerzystow, ktérym
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przeszkadza hatas i zanieczyszczenia emitowane przez duza ilos¢ samochodéw.
Efektywna mobilnos¢ miejska jest w stanie zagwarantowac jakoSciowy transport
zbiorowy. Jak go budowac w todzi?

Uwarunkowania historyczne

Z perspektywy historycznej, +6dZ ma dtuga i chlubna tradycje zwiazang z transpor-
tem zbiorowym. £6dzZ byta pionierem w wykorzystaniu tramwajow elektrycznych
- uruchomita je w 1896 roku jako pierwsze miasto w zaborze rosyjskim, nie od-
stajac pod tym wzgledem od innych duzych miast europejskich (Jerczynski, 2003).
Rozwdj sieci tramwajowej miat tutaj szczegdlng role w tworzeniu powiazan funk-
cjonalnych miedzy rozwijajacymi sie miastami okregu przemystu wtodkienniczego
- Ozorkowa, Zgierza, Aleksandrowa, Pabianic - a todzig (Dobrodziej, 1986).

Rowniez kolej byta czynnikiem, ktéry wptynat na dynamiczny rozwoj osrodka.
W 1863 roku doprowadzono kolej do sSrodmiescia todzi (linia Fabryczno-tddzka),
a nastepnie w 1903 roku +6dzZ zyskata kolejne potaczenie z miastami w regionie
poprzez linie taczaca Kalisz z Warszawa. Podjeto wtedy rowniez decyzje o bu-
dowie kolei obwodowej, tj. linii kolejowe] okrazajacej miasto. Potgczyta ona linie
Fabryczno-tddzka z linig Kaliska. Jej przebieg wytyczono poprzez tereny tédzkich
przedmies¢ - Karolewa, Marysina czy Chojen - co przyspieszyto ich urbanizacje
(Jerczynski, 2003). Budowa kolei byta przedsiewzieciem trudnym, podczas ktore-
go zawarto wiele kompromiséw, uwzgledniajacych rézne interesy wtasnosciowe
i polityczne. Przyktadem byta brzemienna w skutki decyzja o uczynieniu todzi
Fabrycznej stacja czotowa (jej przeksztatcenie w stacje przelotowg nastepuje do-
piero teraz poprzez budowe tunelu srednicowego). Ostateczne uksztattowanie
sie sieci kolejowe] byto wynikiem inwestycji okrojonych i - jak sie szybko okazato
- za matych jak na rosngce potrzeby miasta. Mimo ponawianych wielokrotnie
deklaracji o przebudowie tédzkiego wezta kolejowego pozostat on w zasadniczo
niezmienionym ksztatcie z przetomu XIX i XX wieku do naszych czaséw. Potoze-
nie kolei ,,na uboczu” miasta sprawito, ze dtugo nie odgrywata ona roli w lokalnym
ruchu pasazerskim.

Po Il wojnie Swiatowe] miasto starano sie przebudowac na modte modernistycz-
na. Budowano szerokie arterie komunikacyjne i wprowadzono wyrazny podziat
funkcjonalny fragmentéw przestrzeni miejskiej. Jednak poniewaz z tego punk-
tu widzenia wtasciwie prawie cata dotychczasowa strefa zurbanizowana todzi
wymagataby interwencji, istniejacej tkanki migjskiej nie zmieniono w tak du-
zym stopniu. Plany o wyburzaniu catych kwartatow srodmiejskich zderzyty sie
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z rzeczywistoécig (Pakuta, 2019). Przyktadowo, ze wzgledu na oszczednosci, na-
wet na nowo budowanych osiedlach zostawiano kamienice posrodku wytyczonej
na wprost drogi. Do najwazniejszych zmian tego okresu zaliczajg sie przebicie
trasy potnoc-potudnie wzdtuz ulicy Zachodniej oraz poszerzenie ulicy Gtow-
nej (obecnie trasy W-Z). Mimo powojennej rozbudowy £édz w znacznej mierze
zachowata swojg dawng specyfike przestrzenng - pozostata duzym, zwartym
osrodkiem, z rozlegtym $réddmiesciem o rzadkiej sieci waskich ulic. Wysitek inwe-
stycyjny przede wszystkim skupit sie na przebudowie zaniedbanych przedmies¢,
wskutek ktorego nowe dzielnice mieszkaniowe i przemystowe otoczyty Scisle
zabudowane Srodmiescie. To uksztattowato nowy rytm potokdéw pasazerskich
w przestrzeni i w czasie (ttok w szczytach przewozowych zwigzanych z prze-
mieszczaniem sie miedzy osiedlami a zaktadami pracy w zwigzku z modelem pra-
cy zmianowej).

Fotografia 1. Ulica Limanowskiego. Przykiad typowej dla todzi sytuacji - ulica zostata poszerzona,

a torowisko wydzielone od jezdni, lecz dopiero po wyjezdzie z gesto zabudowanego $rodmiescia.

Na terenie zaniedbanych przedmies¢ ulokowano osiedla mieszkaniowe, ktore miaty by¢ obstugiwane
przez nowy standard drog

Zrédto: https://ortofoto.mapa.lodz.pl

W wielu miastach powojenna rozbudowa wiazata sie z wiekszym wykorzystaniem
autobusoéw, jako ze na nowo zabudowywanych terenach nie istniata sie¢ tramwajo-
wa. W todzi natomiast w przetomie lat 1960. i 1970. nadal znaczna wiekszos$¢ - bo
85% pasazeréw - przewozity tramwaje. Dla poréwnania w 1969 roku w Warszawie
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byto to 56%, a w Krakowie, Poznaniu i Wroctawiu okoto 70% (ZPGKM¢, 1971).
Rownoczesnie infrastruktura tramwajowa byta w znacznie gorszym stanie niz w in-
nych miastach i wymagata natychmiastowej wymiany. Wiekszos¢ torowisk nie byta
wydzielona od jezdni, co wraz z naptywem aut na ulice skutkowato przestojami.

W obliczu rosnacego obciagzenia sieci transportowej przyjeto, ze zeby sprostac
tym wyzwaniom, tramwaje musza funkcjonowac inaczej niz dotychczas - z trans-
portu lokalnego, niezbyt szybkiego, ale docierajgcego ,pod drzwi” miaty stac
sie podobne do modelu light rail. Modelowo jak najwiecej drog miato zostac po-
szerzone, by tramwaje poruszaty sie niezaleznie od aut, a w innych przypadkach
transport tramwajowy miat by¢ zastapiony przez PKS i PKP. W raporcie dla wtadz
miasta wprost pisano: ,winna nastapi¢ dalsza stopniowa likwidacja trakcji tram-
wajowej w srédmiesciu (...) oraz powigzaniach z niektorymi miastami aglomera-
cji”, ,pilna potrzeba witaczenia obwodnicy kolejowej do uktadu komunikacyjnego
i zwiekszanie ilosci pociggdw lokalnych” (ZPGKME, 1971, s. 12).

W praktyce jednak obstuga kolejowa na linii obwodowej nie zwiekszyta sie. Inwe-
stycje mieszkaniowe i transportowe w miescie tapaty wieloletnie opdznienia. W la-
tach 1980. juz wyraZnie zarysowat sie dysonans - na poziomie planistycznym wid-
niaty ambitne wizje budowy metra oraz szerokich arterii przecinajacych miasto,
a w praktyce w pograzonym w letargu gospodarczym miescie z obstuga rosnacej
populacji ledwo nadazaty przestarzate autobusy i tramwaje (Dobrodziej, 1986).

Zapoczatkowane w PRL procesy przyspieszyty znacznie w okresie transformacji
ustrojowej. Wraz z restrukturyzacjg spotek komunalnych nastepowaty ciecia w ustu-
gach oferowanych przez MPK +6d7 oraz likwidacja torowisk tramwajowych. Dopro-
wadzito to do obnizenia dostepnosci transportowej duzej czesci aglomeracji. Degra-
dacji tej ulegty zwtaszcza peryferyjnie potozone miejscowosci jak tez pewne obszary
wewnatrz zurbanizowanej strefy todzi, np. Ztotno, Ruda, Rokicie. Rownoczesnie
drastycznie wzrosta ilos¢ samochoddw osobowych na ulicach miasta. Prowadzo-
ne w latach 1990. i 2000. inwestycje — w oparciu o wspomniane wczesniej plany
- skupiaty sie na poprawie jakosci i przepustowosci sieci drég dla ruchu kotowego,
co napedzato znane z Zachodu zjawisko ruchu indukowanego (induced demand)).

Przyjeta w 1997 roku polityka transportowa miasta zaktadata odwrdécenie tych
tendencji. Remedium na nie miato by¢ zréwnowazone podejscie - radykalna
poprawa jakosci transportu wraz z uwzglednieniem potrzeby rozbudowy infra-

struktury drogowej - szczegdlnie tras dla ucigzliwego tranzytu. Wskazano, ze
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w obszarze srédmiejskim, ktéry miat odzyska¢ walory przestrzenne i prestiz, ruch
samochodowy powinien by¢ ograniczony, a transport zbiorowy otrzymatby prio-
rytet (UM, 1997). Taka polityka kreowataby mobilno$¢ dopasowang do walorow
struktury przestrzennej miasta - zwartosci zabudowy, ludzkiej skali i gestej sieci
tramwajowe;.

Fotografia 2. Ulica tagiewnicka. W 1998 roku usunieto torowisko tramwajowe na rzecz drugiej jezdni,
dzieki czemu powstata trasa obwodowa dla Drogi Krajowej 72

Zrédto: Praca wiasna (22.04.2025).

Inwestycje, reformy i plany

Problem z jakoscia infrastruktury ciagnat sie za todzig dalej, utrudniajac progre-
sywne zatozenia polityki. Po transformacji ustrojowej podjeto prébe unowocze-
Snienia taboru - w 2001 £6dzZ jako pierwsze miasto w Polsce zakupito nisko-
podtogowe tramwaje modelu Cityrunner. Niemniej fizyczna przebudowa drég
i torowisk musiata by¢ priorytetem.

Duza inwestycja w tddzka sie¢ tramwajowa byt zrealizowany w latach 2006-2008
remont kapitalny trasy pétnoc-potudnie, nazwanej wtedy todzkim Tramwajem
Regionalnym (£TR). W zatozeniu podniesiona do standardu szybkiego tramwaju
miata zostac trasa pomiedzy Zgierzem a Pabianicami, jednak w ramach programu
udato sie wyremontowac tylko odcinek wewnatrz todzi. Juz wtedy ujawnity sie
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problemy, ktére cechujg wspdtczesne interwencje publiczne w tédzki transport.
Na trasie nie wzrosta czestotliwos$¢ kurséw ani predkos¢ przejazdu. De facto nie
zmienit sie charakter trasy, poniewaz tramwaje nie majg na niej priorytetu w sy-
gnalizacji. Nie zrealizowano tez inwestycji towarzyszacych, ktére mogtyby zwiek-
szy¢ wykorzystanie trasy, takich jak parkingi P+R.

Najwazniejsza inwestycjg ostatnich lat byta jednak przebudowa trasy W-Z, w ra-
mach ktérej powstat Dworzec Tramwajowy Piotrkowska Centrum (znany jako
Stajnia Jednorozcéw) oraz trasa na Olechéw. Ciezko jednak uznac projekt za
jednoznaczny sukces, gdyz jednoczesnie zwiekszono atrakcyjnos¢ trasy W-Z dla
samochoddw poprzez budowe tunelu czy dobudowe lewoskretow kosztem przy-
stankéw, ktore przerzucono za skrzyzowania.

Rycina 1. Mapa potfaczen tramwajowych po reformie todz taczy z roku 2017

Zrodto: MPK todz.

Reforma +odz taczy z 2017 roku zaktadata czestotliwos¢ wszystkich linii tram-
wajowych miejskich oraz gtéwnych linii autobusowych co 12 minut. Gtéwnym
zatozeniem reformy byto uporzadkowanie linii i nakierowanie ich na nowe wezty
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przesiadkowe na Dworcu Fabrycznym i Stajni Jednorozcow (rycina 1). Na gtow-
nych arteriach tgczona czestotliwos¢ kursowania miataby wynosi¢ nawet do
2 minut (ETR na odcinku od ulicy Legiondéw do placu Reymonta). Nigdy jednak
nie wprowadzono jej zatozen w petni. Od 2017 roku w todzi trwaty dtugie re-
monty waznych arterii, takich jak Smigtego-Rydza (2018-2021, 2022-2024),
Przybyszewskiego (2023-2025), Wojska Polskiego (2021-2024), Pdétnocna
(2022-2024), Legionéw i Cmentarna (2022-2024). To zmuszato MPK do dtugo-
trwatych zmian w trasowaniu i zawieszania linii. Ze wzgledu na jeszcze wieksza
ilos¢ remontéw drég zbiorczych, trasy autobusowe (w tym zastepcze), réwniez
ulegaty czestym zmianom. W efekcie spadta punktualnosc i zaufanie do trans-
portu publicznego w todzi.

Sytuacja zupetnie wymkneta sie spod kontroli, gdy lata zaniedban wziety naraz
zniwo. W latach 2018-2019 kryzys infrastrukturalny doprowadzit do zamkniecia
szeregu torowisk, w szczegdlnosci potaczen podmigjskich. Istnieje duze ryzyko,
ze na state. Obecnie bowiem nie planuje sie remontu i wznowienia potaczen do
Ozorkowa ani do Lutomierska. Ponadto do dzisiaj wiele odcinkow tédzkich tras
tramwajowych jest wytgczonych z eksploatacji (ulice Zielona i Srebrzynska). W ra-
mach Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych - tj. narzedzia realizacji inwestycji
w miegjskich obszarach funkcjonalnych finansowanych ze srodkéw funduszy euro-
pejskich na lata 2021-2027 - £6d7 zabezpieczyta srodki tylko na czes¢ planowa-
nych wczesniej inwestycji tramwajowych. Z planéw wykluczono projekt budowy
linii tramwajowej do Centrum Zdrowia Matki Polki oraz remonty ciggdéw na alei
Zeromskiego/Politechniki i ulicy Konstantynowskiej. Realizacji doczeka sie nato-
miast remont torowiska w ulicy Warszawskiej, a na wniosek miasta Zgierza wyre-

montowany zostanie odcinek linii ozorkowskiej w granicach tego miasta (tabela 1).

Tabela 1. Stan realizacji inwestycji w siec¢ tramwajowa aglomeracji todzkiej

Odcinek
do przebudowy

Stan na 11.05.2026

Nowy odcinek

Stan na 11.05.2026

Aleksandrowska

Ogtoszono przetarg

Broniewskiego

W trakcie realizacji

Rzgowska (Broniew-
skiego - Kurczaki)

Ogtoszono przetarg

Kopcinskiego
- Weglowa

Przetarg rozstrzygniety

to6dz Koziny

Warszawska Ogtoszono przetarg Rzgowska do ICZMP Realizacje odtozono
po 2027
Srebrzynska Ogtoszono przetarg Whékniarzy - stacja Realizacje odtozono

po 2027
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Tabela 1 (cd.)

Odcinek 3
Stan na 11.05.2026 Nowy odcinek Stan na 11.05.2026
do przebudowy
Franciszkanska W trakcie realizacji Wréblewskiego Proponowana
(Boj. Getta Warszaw- w Studium
skiego - Pétnocna)
Zielona (Wdlczanska Zabezpieczono Marysinska Proponowana
- Legionow) finansowanie w Studium
Legionéw (Zeligow- Zabezpieczono Retkinska Proponowana
skiego - Witdkniarzy) finansowanie w Studium
Konstantynowska QOdtozono, zastepczo Pomorska - CKD Proponowana
remont dorazny w Studium
Politechniki/ Odtozono, zastepczo Kopcinskiego - Rondo | Proponowana
Zeromskiego remont dorazny Solidarnosci w Studium
Kurak - Proboszczewi- | Zabezpieczono Palki - Pankiewicza Proponowana
ce (Zgierz) finansowanie w Studium

Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie portaléw Transport Publiczny (dostep z dnia 17.01.2026 ze zrodta:
https:/www.transport-publiczny.pl/szukaj.html?searchVal=tag:%20tramwaje%20w%20%C5%8 1 0dzi)
oraz Rynek Infrastruktury (dostep z dnia 11.05.2026 ze Zrédta https:/www.rynekinfrastruktury.pl/szukaj.
html?searchVal=geotag:%20%C5%81%C3%B3d%C5%BA).

W kontekscie rozwigzania bolaczek transportowych miasta czesto przytacza sie
budowe ,tddzkiego metra”, czyli tunelu $rednicowego. Od 2019 roku PKP realizuje
pod todzig te wielkg inwestycje, polegajaca na budowie tunelu kolejowego mie-
dzy stacja £édz Fabryczna a stacjami £6dz Zabieniec i £6dz Kaliska. To pozwoli na
trasowanie pociagdéw dalekobieznych przez gtéwne dworce todzi, a takze na uru-
chomienie nowych relacji w ramach aglomeracji. W ramach tej inwestycji powstaja
3 nowe podziemne przystanki kolejowe - £6dz Koziny (przy ulicy Kasprzaka), tédz
Polesie (przy Manufakturze) oraz £6dz Srodmiescie (skrzyzowanie ulicy Zielonej
i alei Kosciuszki) - ktére maja szanse stac sie popularnymi weztami przesiadkowymi
kolej-komunikacja miejska. Przejazd podziemna koleja do centrum z osiedli - takich
jak Widzew czy Teofiléw - bedzie konkurencyjny czasowo z samochodami indy-
widualnymi. Tunel oraz podziemne stacje sa w duzej mierze juz wykonane, lecz po
katastrofie budowlanej kamienicy przy alei 1 Maja 23 potozonej na trasie tunelu,
prace maszyn wstrzymano w zwiazku z koniecznoscia ustabilizowania gruntu.

Obecnie sytuacja transportowa todzi nie prezentuje sie zatem optymistycznie
- wychodzenie z kryzysu infrastrukturalnego idzie mozolnie, budowa tunelu
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Srednicowego jest opdzniona, a komunikacja miejska nie doswiadczyta zapowia-
danego skoku jakosciowego mimo nastepujacych po sobie inwestycji. Przede
wszystkim po stronie decydentow miejskich nie wida¢ woli nadania sprawie
transportu zbiorowego priorytetu.

Wewnetrzne obwodnice

Czesto podnoszonym argumentem przeciwko wprowadzeniu priorytetu w sy-
gnalizacji $wietlnej dla tramwajow (tzw. zielonej fali) jest brak odpowiedniej ilosci
tras samochodowych. Argumentuje sie, ze dosztoby do paralizu na tddzkich dro-
gach (Nykiel, 2024).

Zatozenia planistyczne miasta od lat powielaja zapisy o budowie wewnetrznej ob-
wodnicy, ktéra miataby roztozy¢ ruch samochodowy w srédmiesciu i umozliwic¢
ustanowienie strefy ze specjalnym priorytetem transportu zbiorowego w Scistym
centrum. Warto tutaj zaznaczyc, ze +6dzZ jest pierwszym miastem w Polsce, ktére
moze korzystac¢ z petnej zewnetrznej obwodnicy - sktadajacej sie z autostrad A1, A2
i drog ekspresowych S8 i S14. Obecne zatozenia nie sa tak radykalne, jak z czasow
poprzedniego Studium, ktére proponowato cztery obwodnice. Obowiazujace zapisy
z 2018 roku zaktadajg realizacje jednej wewnetrznej obwodnicy, co i tak jednak wy-
magatoby budowy dwdch duzych arterii potnoc-potudnie. Uchwata nr LII/1605/21
z dnia 22 grudnia 2021 roku nadata ich realizacji priorytet, dodatkowo wyrdzniajac
w Studium ,,Obszary przestrzeni publicznej, dla ktorych obowigzkowe jest sporzadze-
nie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego (...) przewidziane dla usta-
lenia przebiegu projektowanych drég” (SUIKZP 2018). Sg to trasy nazywane roboczo
Karskiego i Konstytucyjna - jako ze maja stanowi¢ przedtuzenia tych drég. Kazda
z nich przecina tereny aktywne biologicznie, ktdre w miescie i tak sg juz mocno po-
fragmentowane. Trasy Karskiego i Konstytucyjna pochtonetyby osiedlowe zielence,
co wigze sie z trudnymi do oszacowania kosztami spotecznymi. Zmienitby sie charak-
ter obrzezy osiedli, ktére utracityby status ekotonu (granicy miedzy siedliskiem miej-
skim a mniej zurbanizowanym), wzrostoby tez zanieczyszczenie $wiattem i hatasem.
Dla osiedli Pojezierska, Zubardz, Zarzew i Dabrowa, gdzie duzy udziat mieszkancow
stanowia osoby starsze, oznaczatoby to powazne pogorszenie warunkdw zycia.

Budowa tych wielokilometrowych drég bytaby tez bardzo droga, zwtaszcza, ze
nie mozna uzyskac na nig dofinansowania unijnego. Koszty budowy to jednak nie
wszystko. Warto zaznaczy¢, ze w todzi zachodzi szybka depopulacja, a utrzyma-
nie infrastruktury bedzie coraz bardziej obcigza¢ budzet. Przede wszystkim jed-
nak nie ma pewnosci, ze budowa wewnetrznej obwodnicy poprawi sytuacje na
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t6dzkich drogach. Jak udowodnita praktyka, zwtaszcza z miast Ameryki Potnoc-
nej, dodawanie nowych odcinkow drég moze wydtuzy¢ czas przejazdu, zamiast
go skrécic¢ - zjawisko to nazywane jest paradoksem Braessa (Nykiel, 2024).

Fotografia 4. Osiedle przy ulicy Zbiorczej na Starym Widzewie. W tym miejscu przechodzitaby Trasa
Konstytucyjna

Zrédto: Praca wtasna (22.04.2025).

Propozycje usprawnien

Czy obecnym bolgczkom todzi da sie jako$ zaradzi¢? Mimo, iz sytuacja jest trud-
na, istnieje wiele prostych i niekosztownych rozwigzan, ktérych wdrozenie szyb-
ko usprawnitoby przemieszczanie sie po miescie. Jak wskazuje Wolanski (2022),
to wtasnie dziatania miekkie sa kluczowe w poprawie jakosci transportu zbioro-
wego. Do tej pory dziatania samorzadow w Polsce miaty ograniczong skutecz-
nosc¢, poniewaz skupiaty sie na duzych inwestycjach, a zaniedbywano obstuge
pasazerska — zmniejszano ilos¢ kurséw i linii. Duzy zastrzyk unijnych pieniedzy
pozwalat na rozbudowe infrastruktury stuzacej transportowi zbiorowemu niejako
,przy okazji” inwestycji w infrastrukture drogowa, na czym czesto korzystali bar-
dziej kierowcy niz pasazerowie. W praktyce mozna byto wybudowac np. nowe
centrum przesiadkowe i jednoczesnie nie zwiekszac oferty przewozowej obstugi-
wanej z jego pomoca. Problem ten szczegdlnie zarysowat sie w chronicznie nie-
doinwestowanej todzi, gdzie srodki unijne na zréwnowazony transport widziano
czesto witasnie jako szanse na dokonanie kosztownych modernizacji istniejacych
i budowy nowych drog.
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Zmiana na plus moga by¢ wprowadzane plany zréwnowazonej mobilnosci miej-
skiej (sustainable mobility plan, SMP/PZMM), wymagane przy ubieganiu sie o do-
finansowanie unijne. Zawierajg one doktadna analize, strategie dziatan wraz ze
sposobem wdrazania i monitoringu. W todzi za przygotowanie tego planu odpo-
wiadato stowarzyszenie +&dzki Obszar Metropolitarny. Na jego tamach wskaza-
no, ze dla aglomeracji todzkiej dziatania miekkie miatyby najwieksze oddziatywa-
nie - okreslono je jako ,tatwe wygrane” (kOM, 2024).

Ponizej przedstawiono propozycje dziatan na rzecz zwiekszenia atrakcyjnosci
i konkurencyjnosci transportu zbiorowego stanowiace synteze posulatéw poja-
wiajacych sie w przestrzeni publicznej (Nykiel, 2024), dokumentach strategicz-
nych (MPU, 2018; tOM, 2024) i autorskich refleksji. Uwzgledniono rozwigzania
o charakterze miekkim, jak i , twardym” - infrastrukturalnym.

Czytelny rozktad jazdy

Tu kluczowa role odegrata reforma z 2017 roku, jednak generalne remonty
sieci zmnigjszyty czytelnos¢ - nalezy powrdcic¢ do spodjnej wizualnie, akuratnej
informacji. Obecnie w todzi nie ma nawet oficjalnej mapy potaczern MPK (od
2022 roku znikneta zupetnie ze stron internetowej urzedu, z przystankoéw i po-
jazddéw). Zwiaszcza w czasie duzego natezenia inwestycji, informacja pasazerska
musi by¢ sprawna. Dlatego kluczowg role musi petni¢ informacja pasazerska re-
agujaca na zdarzenia w czasie rzeczywistym. Nalezy zadba¢ o stan techniczny
przystankowych tablic informacyjnych, ktére bardzo czesto maja awarie.

Priorytet dla tramwajéw na skrzyzowaniach

Wielka skala inwestycji sprawita, ze wiekszos¢ tddzkich ulic z torowiskami ma juz
nowoczesny system sygnalizacji swietlnej, umozliwiajacy inteligentne zarzadzanie
ruchem (ITS). Pozwala on na elastyczne rozwigzania dopasowane do charaktery-
styki ruchu w czasie i przestrzeni, w tym na wprowadzenie priorytetu dla tram-
wajow na skrzyzowaniach. Rozwigzanie to bedzie niskokosztowe, ale przy wpro-
wadzaniu spotka sie z oporem uzytkownikdw samochodoéw, dlatego trzeba jasno
komunikowac jego spoteczne korzysci (Nykiel, 2024).

Organizacja ruchu

Centralne odcinki sieci tramwajowej znajduja sie w historycznie uksztattowanym,

gesto zabudowanym srodmiesciu, w ktdrym mozliwosci wydzielenia torowisk nie

ma. Jednoczesnie gtéwne ulice srodmiejskie, na ktérych wystepuja tory, sa tez

istotne dla ruchu kotowego. W Studium (MPU, 2018) uwzgledniono te potrzebe
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wyznaczajgc srodmiejskie ulice, na ktérych dla usprawnienia przejazdow tram-
wajow nalezy wprowadzi¢ ruch uspokojony (Zielona/Narutowicza, Kilinskiego,
Legionow, Gdanska). Zmiany te do tej pory wprowadzono tylko czesciowo.

Integracja taryfowa

W aglomeracji todzkiej funkcjonuje kilku przewoznikéw, dlatego wazne jest, by
optaty za przejazd byty jak najprostsze i ujednolicone. Cieszy¢ powinien fakt, ze
procesy integracyjne zachodza, mimo, ze sg nieskoordynowane. Mieszkancy Pa-
bianic i Zgierza maja opcje wykupienia biletdw miesiecznych wspolnych z todzia,
ale juz np. na linii tramwajowej do Zgierza obowigzuje jedynie tédzki bilet MPK.
Osiagnieciem jest to, ze w todzi obowigzuje honorowanie biletow MPK w pocig-
gach KA w granicach miasta. Do tego istnieje tez Wspdlny Bilet Aglomeracyj-
ny, ktéry pozwala mieszkancom wojewddztwa korzystac¢ z transportu lokalnego
w danym miescie oraz kolei w ramach jednej miesiecznej optaty. Dotychcza-
sowe osiggniecia pokazuja, ze wprowadzenie jednolite] taryfy przejazdowej jest
mozliwe. Mozliwos$¢ swobodnego podrézowania po todzi i aglomeracji bez za-
stanawiania sie, ktory bilet jest honorowany w danym pojezdzie, zdecydowanie
zwiekszytaby atrakcyjnosc¢ transportu zbiorowego.

Linie autobusowe uzupetniajace sie¢ kolejowo-tramwajowg

Racjonalizacja marszrut mogtaby polega¢ na ustanowieniu prymatu linii
tramwajowych nad autobusowymi, w tym ograniczenia dublowania sie ich
w $rodmiesciu. Rolg autobusdw bytoby zapewnia¢ dostep do stacji szybkiego
transportu szynowego mieszkancom od nich oddalonym. Szczegdélna nieefek-
tywnos¢ pojawia sie na stacjach kolejowych, ktére sg potozone w oddaleniu od
centrow dzielnic (Zabieniec, Widzew, Dabrowa, Radogoszcz Wschéd i Zachéd).
Zeby stacje te obstugiwaty jak najpetniej wielkie zespoty mieszkaniowe, na kto-
rych obrzezach sie znajduja, potrzeba potaczen autobusowych zintegrowanych
z odjazdami pociagdw.

Trzeba przy tym zwrocié uwage, ze retrasowanie linii autobusowych wigze sie
z duzymi zmianami dla mieszkancow osiedli obstugiwanych przez nie i nie nalezy
podejmowac takich dziatan, jezeli komunikacja szynowa nie jest juz rzeczywiscie
dostatecznie sprawna i szybka.

Obecnie £6dZz - w zwiazku ze zwiekszonym zapotrzebowaniem na komunikacje
zastepcza podczas remontéw sieci tramwajowej — ma rozbudowang i odmtodzo-
na flote autobusowa. Ten potencjat w Srednio- i dtugookresowe] perspektywie
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moze by¢ wykorzystany do odtworzenia regularnych potaczen na przedmiesciach
oraz do miejscowosci przylegtych.

Mimo, ze £6d7 wychodzi z wieloletniego niedoinwestowania, usprawnienie trans-
portu zbiorowego nastgpi dopiero przy starannie wyselekcjonowanych dziata-
niach twardych (inwestycjach w infrastrukture), ktére pozwolg lepiej wykorzystac
potencjat istniejacej sieci.

Budowa i rozbudowa weztéw przesiadkowych z koleja

Przez lata kolej i komunikacja miejska funkcjonowaty niezaleznie od siebie, nieja-
ko wzajemnie sie ignorujac. Wielka zmiana nastapita, gdy na tory wjechata tddzka
Kolej Aglomeracyjna. Dzieki +tKA kolej obwodowa stata sie czescig transportu
zbiorowego - jak sie okazato, bardzo atrakcyjna. Czas przejazdu kolei przez mia-
sto jest konkurencyjny z samochodami, a wraz z oddaniem tunelu $rednicowego
pocigg bedzie najwygodniejszym sposobem dostania sie do centrum. Znaczenie
kolei niewatpliwie rosnie i bedzie rosna¢. Wedtug ustalenn PZMM najwiekszym
priorytetem bedzie wiec wtasnie wspdtpraca na rzecz poprawy i rozwoju oferty
transportu kolejowego dla mieszkancow aglomeracji. Do tej coraz atrakcyjniejszej
kolei zapewnic trzeba jak najlepszy dostep.

Szansg na udany wezet przesiadkowy byto przedtuzenie torowiska wzdtuz ulicy
Strykowskiej do stacji +6dZ Marysin. Szybki tramwaj jadacy z gesto zaludnionego
osiedla Doty podwozitby pasazeréw pod sam peron kolejowy, skad kursuje £KA.
Niestety przy cieciu kosztéw przy modernizacji linii zrezygnowano akurat z tego
wyjatkowo korzystnego rozwiazania. Integracja tramwaju z koleja bytaby tez
mozliwa na przystanku todz Stoki. Zaledwie parusetmetrowy odcinek nowego
torowiska zapewnitby komfortowe potaczenie z jednym z najwiekszych szpitali
w miescie. Umozliwitoby to tez utozenie linii 17, 18 i 45 w sposdb bardziej odpo-
wiadajacy potokom pasazerskim, obecnie trasowanym na lezaca na uboczu petle
przy ulicy Telefoniczne;j.

Mimo wszystko przestrzenne umiejscowienie sieci wzgledem osiedli sprawia, ze
pojawia sie problem przesiadki zwigzany z koniecznoscia dojscia i oczekiwania
na inny $rodek transportu (np. krétki przejazd tramwajem dwa przystanki z gtebi
osiedla Dabrowa na pociag). W wielu przypadkach atrakcyjng czasowo opcja
dojazdu na stacje kolejowa bytaby przejazdzka rowerem (Nykiel, 2024). Dlate-
go wezty powinny uwzglednia¢ duza role mikromobilnosci - na stacjach prze-
siadkowych powinny by¢ dobrze wyposazone parkingi rowerowe, gdzie mozna
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je bezpiecznie zostawi¢, a takze stacje roweru miegjskiego/hulajnég. Do stacji
kolejowych powinny zosta¢ doprowadzone drogi rowerowe oraz ciagi piesze
- szczegolnie istotne jest udostepnienie perondw z obu stron tordw.

Fotografia 5. Przystanek kolejowy todzZ Stoki

Zrédto: Praca wtasna (22.04.2025).

Zwiekszenie elastycznosci sieci

Dzieki rozjazdom na skrzyzowaniach i odcinkom tacznikowym, przewoznik ma
wieksza elastycznos$¢ w trasowaniu tramwajow. Podczas prowadzonych remon-
tow uwidacznia sie problem brakujacych relacji skretnych - kierowanie tramwa-
joéw objazdami jest trudne lub niemozliwe. Przyktadem takiego miejsca jest skrzy-
zowanie Wojska Polskiego/Zgierska, gdzie w ullice Wojska Polskiego tramwaje
moga wjecha¢ tylko od pétnocy, od strony Batut, a nie Srodmiescia. Gdy wiec
dojdzie do wstrzymania ruchu na ulicy Franciszkanskiej, nie bedzie mozna uru-
chomi¢ bezposredniej trasy tramwajowej taczacej Doty z centrum miasta. Pro-
blemy w awaryjnym kierowaniu ruchu powodowac moze tez zmniejszona liczba
zajezdni (obecnie funkcjonuja dwa duze obiekty, Chocianowice i Telefoniczna).
Od lat wskazuje sie, ze demontaz tacznikdw (jak Wréblewskiego/Czerwona) i roz-
jazdow na skrzyzowaniach jest btedem. Nalezy je odbudowac, a takze dodawac
nowe. Tylko jeden projekt, ktéry umozliwi nowe relacje tramwajow, jest obecnie
w trakcie realizacji - jest to potaczenie na ulicy Broniewskiego.
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Przywrécenie i rozbudowa potaczen z podtddzkimi miejscowosciami, bedacymi
generatorami ruchu

W przypadku przeprowadzenia badania ruchu, nalezatoby uwzgledni¢ ocene
ekonomicznej efektywnosci odbudowy tramwajow podmiejskich do Rzgowa
i Aleksandrowa tdédzkiego. Handlowo-wystawiennicze funkcje Rzgowa o skali
ponadlokalne] sa potencjalnie wielkim generatorem ruchu, mimo to nie istnieje
sprawne potaczenie komunikacyjne miedzy ta infrastruktura a todzia. Oba mia-
sta - Rzgdw i Aleksandrow - nie maja tez potaczen kolejowych ani wtasnej ko-
munikacji autobusowej. Gminy Rzgdw i Aleksandréw sa jednoczesnie jednymi
Z najszybciej suburbanizujacych sie terenéw tédzkiej aglomeracji. Brak dostepu
do jakosciowego transportu publicznego na tych terenach bedzie zatem stanowi¢
znaczne obciazenie dla ruchu drogowego w todzi.

Podmiejskie linie tramwajowe petnity wazna funkcje w ksztattowaniu sie aglo-
meracji i s potrzebne do dzis. Sa unikalnym atutem, ktéry moze przyblizy¢ aglo-
meracje todzka do stanu zréwnowazonej mobilnosci. Jednak ze wzgledu na brak
woli politycznej i trudnosci w finansowaniu obecnie mozna sadzi¢, ze utracone
pofaczenia tramwajowe do najbardziej oddalonych miast nie sg do odzyskania.
W takim przypadku musi zastapic je regularna i sprawna komunikacja autobuso-
wa. Wtasna komunikacje zbiorowa planuje utworzy¢ Konstantynow tédzki - po-
winna ona wiaczy¢ w swoja sie¢ Lutomiersk.

Niemniej nalezy powaznie rozwazy¢ takze kwestie wznowienia potaczen z Ozor-
kowem i Lutomierskiem ze wzgledu na duze znaczenie tramwaju w komunikacji
miedzygminnej, tj. na istniejgce powiagzania funkcjonalne w obszarze metropoli-
tarnym todzi (np. przystanek w Stowiku zapewnia dostep do ogrodkéw dziatko-
wych uzywanych przez mieszkancow catej aglomeracji).

Linie transportu szynowego jako czynnik ukierunkowania rozwoju przestrzen-
nego (transit-oriented development, TOD)

W przypadku todzi jest to przede wszystkim mozliwos¢ rewitalizacji Srodmiescia.
Terenem z duzym natezeniem inwestycyjnym, zwtaszcza mieszkaniowym, a za-
niedbanym transportowo, jest potudniowa cze$¢ srodmiescia, w tym obszary
Politechnicznej oraz Ksiezego Mtyna. Od czasu zamkniecia toréw na ulicach
Wréblewskiego i Czerwonej obnizyta sie elastycznosc sieci tramwajowej. Na
wskazanym obszarze brakuje linii w relacji wschéd-zachod. Co ciekawe, problem
ten byt zauwazony juz dawno. Pierwotny plan miejscowy z 2008 roku dla bytych
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terendw fabrycznych Geyera zaktadat TOD, nowe kwartaty zabudowy z linig

tramwajowa i parkiem publicznym. Obecny MPZP rezygnuje z tej ambitnej wizji.

Z kolei pytanie, czy na Ksiezy Mtyn powinien by¢ doprowadzony tramwaj, pozo-
staje bez odpowiedzi. Przyblizy¢ ja moze najblizsze badanie ruchu. Ostatni raz
kwestia byta podnoszona w 2019 roku, jednak wniosku o dofinansowanie unijne
dla takiej inwestycji nie ztozono. Przede wszystkim jednak planow takiej rozbu-
dowy sieci szynowej nie ma w Studium i nic nie wskazuje na razie, zeby miaty

pojawic sie w Planie Ogdlnym w 2026 (dokumencie, ktory zastapi Studium).

Na potrzeby eseju przygotowano mape w ustudze Rycina 2. Kod QR do mapy
Google Maps (LINK, kod QR obok), na ktorej zebrano
propozycje istniejace w przestrzeni publicznej oraz zapi-
sy planistyczne realizujace wizje zintegrowanego i szero-
ko dostepnego transportu szynowego, zapewniajacego
zréwnowazona mobilnos¢ catej aglomeraciji. Linie przed-
stawiono zgodnie z obowiazujacymi zatozeniami refor-
my +o6dz taczy. Uwzgledniono tez zmiany w rozktadzie

wprowadzone poznigj (jak przebieg nowej linii 18) oraz  Zrédto: Praca whasna.

nowe torowiska przewidziane w Studium. Postulowany

przebieg linii jest jedynie orientacyjny. Na mapie znajduja sie rowniez trasy pociaggdw
KA oraz wybrane i potencjalnie istotne wezty przesiadkowe autobusowe.

Podsumowanie

t6dZ charakteryzuje sie gesta siecia tramwajowa, stosunkowo zwarta strukturg prze-
strzenng i Srodmiejskim uktadem drogowym w mniejszym stopniu przebudowanym
wg zasad modernistycznej urbanistyki, w poréwnaniu do innych miast tej wielkosci.
W zwiazku ze zmniejszajaca sie liczbg mieszkancow, wzrosnie obcigzenie kosztami
utrzymania infrastruktury. O ile wiec jakos¢ infrastruktury musi ulec znaczacej po-
prawie, nalezy priorytetyzowac te projekty, ktére przy jak najnizszym naktadzie kosz-
tow przyniosa wymierne korzysci ekonomiczne i spoteczne. Realizacja wewnetrz-
nej obwodnicy, majacej odcigzy¢ ruch kotowy z gtéwnych ciagdw tramwajowych
w srédmiesciu, jest przedsiewzieciem wysoce kosztownym i problematycznym. Dla-
tego kluczowe znaczenie dla poprawy jakosci transportu zbiorowego w todzi bedzie
mie¢ integracja srodkow transportu z uwzglednieniem mikromobilnosci, co mozna
osiagnac w duzej mierze za pomoca dziatarh miekkich (poprawy informacji pasazer-
skiej i integracji rozktadow). Natomiast priorytet inwestycyjny miasta powinien by¢
nadany budowie weztdéw multimodalnych kolei z sieciag tramwajowa i autobusowa.
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https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1BWAPHEqldHdmSaCmrMhz3tSf2VepatQ&usp=sharing
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