https://doi.org/10.18778/8331-833-2.11

Renata Pisarek-Bartoszewska
Uniwersytet £6dzki

Anastasiia Novikova
Uniwersytet £odzki

Rozdziat 11

Globalna perspektywa
Zrownowazonego rozwoju
transportu kolejowego
duzych predkosci

Streszczenie. Celem rozdzialtu jest przedstawienie globalnego rozwoju transpor-
tu kolejowego duzych predkosci w latach 1964-2024, ze szczegdlnym uwzgled-
nieniem wybranych krajéw i aspektu zréwnowazonego rozwoju. Zastosowano
analiz¢ poroéwnawczg literatury, danych statystycznych i dokumentéw strategicz-
nych. Ustalono, ze transport kolejowy duzych predkosci stanowi efektywna i ni-
skoemisyjng forme transportu, konkurencyjng wobec lotnictwa na dystansach do
okofo 1000 km, o rosngcym znaczeniu infrastrukturalnym i komunikacyjnym.
Ograniczeniem badania jest wybiérczy charakter analizy przestrzennej. Wskaza-
no praktyczne implikacje dla planowania infrastruktury transportowe;j i ksztatto-
wania polityk publicznych, z naciskiem na cele srodowiskowe i spoteczne. Wymiar
spoleczny ujawnia si¢ w poprawie dostepnosci transportu i integracji regionalne;.
Wartos¢ pracy polega na ukazaniu kolei duzych predkosci jako narzedzia wspie-
rajacego zrownowazony rozwoj i transformacje systemow transportowych w skali
globalnej, europejskiej i krajowe;j.

Stowa kluczowe: transport kolejowy, zréwnowazony rozwoj
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Wprowadzenie

Wspdlczesny system transportowy zmaga si¢ z wyzwaniem, jak sprosta¢ rosng-
cym wymaganiom klientéw, ktére dotycza m.in. szybszego przemieszczania si¢
i transferu towaréw, jednoczesnie adaptujac sie¢ do dynamicznych zmian na ryn-
ku ustug transportowych. Zréwnowazony rozwdj umozliwia efektywne zarzadza-
nie sektorem kolejowym, wspierajac rozwdj calego systemu transportowego oraz
modernizacje¢ taboru kolejowego'. Zréwnowazony system transportowy to taki,
ktéry harmonijnie taczy troske spoteczng, w tym o zdrowie ludzi i ochrong §ro-
dowiska, z zapewnieniem mobilnoéci. Charakteryzuje sie efektywnym gospoda-
rowaniem zasobami: odnawialne, s3 wykorzystywane w tempie ich naturalnego
odtwarzania, a te wyczerpywalne, w sposob, umozliwiajacy ich alternatywne zasta-
pienie. Transport kolejowy, uznawany za jedng z galezi transportu, ktéra relatyw-
nie w mniejszym stopniu obcigza srodowisko naturalne, moze odegra¢ kluczowa
role w realizacji celow zréwnowazonego rozwoju, w sektorze transportu®.

Przykladem innowacyjnych i nowoczesnych rozwigzan, w kontekscie zréwno-
wazonego rozwoju, s3 koleje duzych predkosci (ang. High-Speed Rail - HSR), kt6-
rych infrastrukture mozna zdefiniowac jako m.in.*

* wydzielong lini¢, zbudowang dla predkosci min. 250 km/h,

* istniejacg linie, zmodernizowang do predkosci min. 200 km/h.

Powody ich budowy zazwyczaj obejmowaly niezadowalajacy czas przejazdu,
ograniczong przepustowo$¢ istniejacych linii oraz konieczno$¢ rozbudowy obec-
nej infrastruktury kolejowej*. Koleje duzych predkosci przynosza korzysci nie tyl-
ko podréznym, lecz takze panstwom i regionom, ktére obstuguja. Pociagi duzych
predkosci zaspokajaja potrzebe szybkiego przemieszczania si¢ miedzy osrodka-
mi miejskimi, zwigkszajac dostepnos¢ regionéw na szczeblu krajowym i miedzy-
narodowym?®. Efektywnie funkcjonujacy system transportowy stanowi kluczowy
element wspierajacy rozwodj obszaréw. Natomiast brak sprawnej infrastruktury
transportowej, moze prowadzi¢ do marginalizacji regionéw i ich trwaltego wyklu-
czenia z proceséw rozwojowych. Bezposrednie korzysci, wynikajace z dzialania
kolei duzych predkosci, sa rowniez efektem ich wysokiego poziomu bezpieczen-
stwa oraz stosunkowo niskiego wplywu na $rodowisko. Stanowig zatem istotny

1 M. Rabe (2019), Zréwnowazony rozwdj transportu kolejowego w Polsce, ,Problemy Transportu
i Logistyki’, s. 20.

2 A.Fajczak-Kowalska (2012), Zréwnowazony rozwdj transportu i jego implikacje dla kolejnictwa,
,Studia Prawno-Ekonomiczne’, nr 85, s. 242.

3 F Cavallaro, F. Bruzzone, S. Nocera (2023), Effects of high-speed rail on regional accessibility,
Jransportation’, nr 50 (5), s. 1685-1721.

4 K.Towpik (2010), Linie kolejowe duzych predkosci, Problemy Kolejnictwa’, z. 151, s. 30.

5 R.Pisarek (2014), The importance of passenger air transport and high-speed rail for regional de-
velopment, ,Prace Naukowe Uniwersytetu Ekonomicznego we Wroctawiu’, nr 334, s. 210.
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element zréwnowazonego rozwoju. Do kluczowych zalet, w kontekscie wpltywu na
srodowisko naturalne nalezy zaliczy¢®:

= stosunkowo niewielkg powierzchnie, zajmowang przez infrastrukture (Sred-

nio 3,2 ha na 1 km linii w poréwnaniu do 9,3 ha na 1 km autostrady),

= wysoka efektywnos¢ energetyczng (okolfo 3,4 razy wyzsza niz w samocho-

dach osobowych i 8,5 razy wyzsza niz w transporcie lotniczym),

= niski poziom emisji CO,,

= wysoki poziom bezpieczenstwa’.

Linia kolei duzych predkosci faczaca miasta z sgsiednimi obszarami i z reszta
kraju, to kluczowa zmiana, ktéra ma istotne implikacje dla ewolucji miast. Staje
sie decydujacym narzedziem innowacji, jak i rozwoju terytorium kraju i syste-
mow lokalnych, niezbednym polaczeniem obszaréw w celu okreslenia rozwoju
spolecznego i zwiekszenia rozwoju gospodarczego®. Sieci transportowe zwigksza-
ja laczno$¢, stymulujg wzrost gospodarczy i zmieniajg rozklad geograficzny ak-
tywnosci gospodarczej wewnatrz i na zewnatrz miast. Mozna stwierdzic, ze sukces
lub porazka inwestycji w lini¢ kolei duzych predkosci, zalezy od integracji mia-
sto-region-naréd i dynamiki stacja-miasto. Kolejnym waznym elementem jest in-
termodalna integracja, pomiedzy koleja duzych predkosci, a innymi galeziami
transportu (lotniczym, samochodowym, autobusowym), terytorium i obywate-
lami. Budowa linii i stacji kolei duzych predkosci, znacznie zwigksza mobilno$é
i szybko$¢ przemieszczania sie, wpltywajac dodatnio na jako$¢ zycia, rozwoj spo-
teczny, ekonomiczny i srodowiskowa racjonalno$¢, wraz z ograniczeniem kosztow
zewnetrznych infrastruktury transportu’.

Cel i metodyka badan

Celem opracowania jest przedstawienie w zarysie globalnej ewolugji kolei duzych
predkosci, wlatach 1964-2024, w wybranych panstwach, ze szczegélnym uwzgled-
nieniem aspektéw zréwnowazonego rozwoju, na tle czynnikéw makroekono-
micznych. Badaniu podlegal rozwdj poszczegolnych sieci i systemdow kolei duzych
predkosci, w takich krajach, jak m.in.: Japonia (Shinkansen, od 1964 r.), Francja

6 T.Dyr, K. Ziétkowska (2015), Koszty i korzysci systemu kolei duzych predkosci, ,TTS — Technika
Transportu Szynowego’, nr 4, s. 22.

7 C.Jiang, Y.Wan, H.Yang, A. Zhang (2021), Impacts of high-speed rail projects on CO, emissions
due to modal interactions: A review, ,Transportation Research Part D: Transport and Environ-
ment”, nr 100, s. 103081.

8 F. Russo, D. Sgro, G. Musolino (2023), Sustainable development of railway corridors: Methods
and models for high speed rail (HSR). Demand analysis, [w:] O. Gervasi i in. (red.) Computational
Science and Its Applications — ICCSA 2023 Workshops: Athens, Greece, July 3—-6, 2023, Proceed-
ings, Part VIl, Springer Nature Switzerland, Cham, s. 527-538.

9 P. Panuccio (2024), State of the art of sustainable development of railway nodes: The High
Speed Rail (HSR), [w:] International Conference on Computational Science and Its Applications,
Springer Nature Switzerland, Cham, s. 202-216.
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(TGV, od 1981 r.), Wiochy (Pendolino, od 1988 r.), Niemcy (ICE, od 1988 r.),
Hiszpania (AVE, od 1992 r.), Belgia (HSR, od 1997 r.), Wielka Brytania (HS1, od
2003 r.), Korea Potudniowa (KTX, od 2004 r.), Taiwan (Taiwan HS Rail Corpora-
tion, od 2007 r.), Chiny (CHR, od 2008 r.), Holandia (od 2009 r.), Turcja (od 2009 1.),
Maroko (od 2018 r.), Arabia Saudyjska (od 2018 r.) i innych.

Ze wzgledu na ograniczong dlugos¢ rozdzialu, przedstawiono w zarysie, po-
wstawanie i aktualny stan kolei duzych predkosci, wraz ze znaczeniem dla zréw-
nowazonego rozwoju, na przykladzie relatywnie najciekawszych i doniostych
przypadkéw krajow, takich jak: Japonia, Francja, Chiny oraz Turcja.

Przeanalizowano dane statystyczne, dotyczace m.in. stanu rozwoju infrastruk-
tury kolei duzych predkosci, w tym: diugo$¢ linii kolei duzych predkosci (w km),
w pordéwnaniu z siecig kolejowa ogélem (w km), obliczajac udziat w rynku ko-
lei duzych predkosci, a takze statystyki, dotyczace ruchu, w tym liczby pasaze-
réw w wymiarze dziennym i rocznym, korzystajacych z kolei duzych predkosci,
w poszczegolnych krajach. Zwrdcono uwage takze na aspekty podejscia zréwno-
wazonego, zwigzane z redukcja emisji CO,, energochtonnodci i zuzycia paliwa,
w poréwnaniu z innymi gateziami transportu (lotniczym, samochodowym).

Wyniki badan

Pierwsza linia kolei duzych predkosci na §wiecie powstata w Japonii. Po kilku zna-
czacych rekordach predkosci w Europie (w Niemczech, Wloszech, Wielkiej Brytanii
i szczegolnie we Francji — 331 km/h w 1955 r.), $wiat byl zaskoczony, gdy 1 pazdzier-
nika 1964 r. Japonskie Koleje Panstwowe rozpoczely eksploatacje zupelnie nowej,
515-kilometrowej linii o standardowym rozstawie szyn (1 435 mm, w przeciwien-
stwie do konwencjonalnych linii o rozstawie szyn metrowych, zbudowanych wcze-
$niej w Japonii): Tokaido Shinkansen, z Tokyo Central do Shin Osaka. Zastgpiono
w ten sposob wczesniejsza, niesprawnie dzialajaca lini¢ waskotorowa, koleja duzej
predkosci. Linia ta miala na celu zapewnienie systemowi transportowemu prze-
pustowosci, wspotmiernej do imponujaco szybkiego wzrostu japonskiej gospodar-
ki. Promowano koncepcje nie tylko nowej linii, ale nowego systemu transportowego,
ktéry podzniej zostal rozszerzony na reszte kraju i stal sie¢ fundamentem transportu
pasazerskiego dla przyszlych pokolen w Japonii''. Tokaido Shinkansen zostat zapro-
jektowany do jazdy z predkoscig 210 km/h (pdzniej zwigkszono te predkosé), z sze-
rokim rozstawem szyn, elektrycznymi jednostkami napedowymi zasilanymi pragdem
przemiennym 25 kV, automatyczng kontrola pociagéw (ATC), scentralizowanym

10 H. Nakanishi, F. Kurauchi (2021). Japan’s linear megalopolis: Shinkansen high-speed rail as the
spine of a 60-year mega-region evolution, [w:] M. Neuman, W. Zonneveld (red.), The Routledge
Handbook of Regional Design, Routledge, s. 108-110.

11 P.Rungskunroch, A. Jack, S. Kaewunruen (2021), Socioeconomic benefits of the Shinkansen net-
work, ,Infrastructures”, nr 6 (5), s. 68.
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sterowaniem ruchem (CTC) i innymi nowoczesnymi udoskonaleniami'?. Rozwija-
jac predkos¢ nawet do 320 km/h, Shinkansen jest znany z punktualnosci (wigkszos¢
pociagéw odjezdza punktualnie co do sekundy), komfortu (stosunkowo ciche wa-
gony, z przestronnymi siedzeniami, zawsze zwréconymi do przodu), bezpieczenstwa
(zadnych $miertelnych wypadkéw w historii) i wydajnosci. Dzigki r6znym karnetom
kolejowym Shinkansen moze by¢ réwniez optacalnym srodkiem transportu. Shin-
kansen na dziewieciu oferowanych liniach, daje mozliwos¢ zakupu biletéw na pocia-
gi, zatrzymujace sie na stacjach z r6zng czestotliwoscig, w tym wyrézniono m.in.":
= pospieszne pociagi (zatrzymuja si¢ tylko na gléwnych stacjach),

= poél-pospieszne pociagi (zatrzymuja si¢ na kilku dodatkowych stacjach),

= lokalne pociagi (zatrzymuja sie na wszystkich stacjach)'.

Do 2024 r. wybudowano w Japonii facznie ok. 2951 km linii kolejowych, prze-
znaczonych dla szybkich pociagdw, co stanowilo ok. 10,7% calej sieci kolejo-
wej, liczacej ok. 27 700 km. Kazdego dnia, z ok. 372 polaczen pociggami duzych
predkosci w Japonii korzysta minimum 430 tys. pasazerdw, a rocznie obstugiwa-
nych jest nawet ponad 356 mln os6b. Szacuje sie, ze na trasie Tokio-Osaka trans-
port kolejowy duzych predkosci emituje jedynie 1/12 ilo$ci CO,, w poréwnaniu
z transportem powietrznym, zuzywajac 1/8 energii, potrzebnej liniom lotniczym,
wpisujac si¢ w zrbwnowazony rozwdj i zielona transformacje®.

W Europie, Francja byla jednym z pierwszych krajow, w ktérym otwarto, w dniu
27 wrze$nia 1981 r., lini¢ kolei duzych predkosci, taczaca Paryz i Lyon, z predko-
$cig 260 km/h'S. Sukces ekonomiczny francuskiej sieci kolei duzych predkosci wyni-
ka m.in. z jej inteligentnej konstrukcji. Potaczenie dedykowanych linii dla pociagéw
szybkich, z istniejaca infrastruktura kolejowa, umozliwia dotarcie do szerokiego
grona pasazerow i zwieksza efektywno$¢ calego systemu. Rozleglos¢ sieci (ponad
9500 km) dodatkowo przyczynia si¢ do jej atrakcyjnosci. Koleje duzych predko-
$ci, takie jak TGV (fr. train a grande vitesse; pol. pociag duzych predkosci), to naj-
bardziej ekologiczna opcja transportu pasazerskiego na dluzszych trasach. Dzigki
znacznie mniejszemu zuzyciu energii w poréwnaniu do samochodéw czy samolo-
tow (2,5 razy mniej niz samochdd, 4 razy mniej niz samolot na pasazerokilometr),
pociagi te przyczyniaja sie do ograniczenia emisji szkodliwych substancji i wal-
ki ze zmianami klimatycznymi. Przykladem moze by¢ podréz TGV z Paryza do
Marsylii koleja duzych predkosci (ok. 30 pofaczen dziennie), trwajgca nieco ponad

12 K. Tanaka (2023). Impacts of the opening of the maglev railway on daily accessibility in Japan:
A comparative analysis with that of the Shinkansen, ,Journal of Transport Geography”, nr 106,
s.103512.

13 L. Mindur, Z. Zamiar, M. Mindur (2024), High-speed trains in Japan in the years 2002-2020,
,Combustion Engines’, nr 199 (4), s. 94.

14 Japan Rail (2025), Shinkansen Bullet Trains, www.railpass.com (dostep: 20.01.2025).

15 Central Japan Railway Company (2025), About the Shinkansen, https://global.jr-central.co.jp/
en/company/about_shinkansen/ (dostep: 20.01.2025).

16 S.Yamanouchi (2024), Race for Speed in Europe. In If There Were no Shinkansen: High-Speed Rail
Experience From Its Birth to Today in Japan, Springer Nature Singapore, Singapore, s. 151-172.
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3 godz. (podr6z samochodem trwa od 7 do 8 godz.), ktéra generuje niewiele dwu-
tlenku wegla w poréwnaniu z innymi srodkami transportu (12 jednostek, na pasaze-
ra, w poréwnaniu ze 120 w transporcie samochodowym i 190 w lotniczym). Pociagi
s3 rowniez znacznie bardziej oszczedne pod wzgledem zuzycia paliwa (6 jednostek,
w poréwnaniu z 10 w transporcie samochodowym i 15 w lotniczym)"’.

Wysoka zajetos¢ miejsc w TGV (ok. 70%) dodatkowo zwigksza efektywnos¢
energetyczng tego $rodka transportu'®. TGV we Francji przewiozlo w 2023 r. ok.
122 mln pasazeréw. Transport kolejowy we Francji obstuguje dziennie ok. 443 tys.
0s6b, z czego 239 tys. korzysta z TGV, co stanowi 54% udzialu w rynku. Diugos¢ li-
nii kolejowych we Francji wynosi 29 901 km, z ktérych ok. 2800 km (9,4 %) to dedy-
kowane linie duzych predkosci (fr. Lignes a Grande Vitesse - LGV)".

Waznym czynnikiem sprzyjajacym rozwojowi kolei duzych predkosci jest jej
wplyw na konkurencyjnos¢ kraju oraz obstugiwanych regionéw. Rozwoj szybkiej
kolei pasazerskiej moze sta¢ sie¢ motorem napedowym gospodarki, co doskona-
le ilustruje przyklad Francji. Budowa nowych linii kolejowych oraz modernizacja
istniejacych tworzy miejsca pracy dla dziesigtek tysiecy osob, a kolejne osiagniecia
technologiczne przyczyniajg si¢ do postepu technicznego i otwieraja nowe moz-
liwosci rozwoju w zakresie miedzynarodowej wymiany”. Moze to wskazywac¢ na
dazenie Francji do utrzymania pozycji lidera technologicznego w Europie (doréw-
nujac azjatyckim krajom) w zakresie osigganych predkosci. TGV wielokrotnie bito
swiatowy rekord predkosci pociaggdw, wynoszacy nawet ok. 575 km/h*".

Zachegcone francuskimi i japonskimi sukcesami, kilka kolejnych krajéw eu-
ropejskich zaczelo szuka¢ mozliwosci stworzenia nowej generacji konkurencyj-
nych dalekobieznych i sredniodystansowych ustug kolejowych duzych predkosci
dla pasazeréw, przez rozwijanie wlasnej technologii lub jej importowanie. Wto-
chy i Niemcy w 1988 r., Hiszpania w 1992 r., Belgia w 1997 r., Wielka Brytania
w 2003 r. i Holandia w 2009 r. dofaczyly do klubu krajéw oferujacych ustugi ko-
lei duzych predkosci w Europie. W miedzyczasie podobne inwestycje pojawily
sie w innych krajach i regionach, takich jak Chiny w 2003 r., Korea Potudnio-
wa w 2004 r., Tajwan w 2007 r. i Turcja w 2009 r. Idac za przykladem Chin, wie-
le nowych szybkich systemoéw jest obecnie opracowywanych, budowanych lub
dopiero rozpoczynanych (Maroko, Arabia Saudyjska, USA itd.), co dowodzi, ze
szybkie koleje moga funkcjonowac na calym $wiecie, bez wzgledu na potozenie

17 High Speed Rail Alliance (2025), High-Speed Rail Helps Reduce Carbon Emissions, https://www.
hsrail.org/blog/how-will-hsr-reduce-carbon/ (dostep: 25.01.2025).

18 A. Pomykata (2011), Kolej duzych predkosci we Francji — korzysci i plany dalszego rozwoju,
,TTS = Technika Transportu Szynowego’, s. 42-43.

19 International Union of Railways (UIC) (2023), General definitions of high-speed. International
Union of Railways (UIC), https://uic.org/passenger/highspeed/ (dostep: 20.08.2025).

20 K.Wojewodzka-Krél (2011), Koleje duzych predkosci w europejskiej polityce transportowej, ,Pro-
blemy kolejnictwa’, nr 153, s. 206.

21 D.Y.Levin (2021), Optimising train speed, ,World", nr 19 (6), s. 199-216.
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geograficzne, demografi¢, klimat, kontekst ekonomiczny i polityczny oraz kultu-
re danego kraju®.

Chiny, gdzie rozwoéj koncepcji infrastruktury kolei duzych predkosci rozpo-
czal si¢ w latach 90. XX w., staly sie $wiatowym liderem. Kluczowym momentem
w rozwoju kolei duzych predkosci bylo przyjecie w 2004 r. $rednio- i dlugotermi-
nowego planu kolejowego. Spowodowane bylo to dynamicznym wzrostem licz-
by pasazeréw oraz ograniczona konkurencyjnoscig pociaggdw konwencjonalnych
wobec transportu drogowego i lotniczego. Plan ten zaktadal znaczace rozbudowa-
nie infrastruktury kolejowej do 2020 r., w tym budowe rozleglej sieci linii duzych
predkosci, tworzacej efektywne polaczenia miedzy gtéwnymi osrodkami miejski-
mi. Po uruchomieniu 120-kilometrowej linii duzych predkosci z Pekinu do Tian-
jin w sierpniu 2008 r., Chiny zmienily skale i przeszly na znacznie szerszg strategie:
wdrozyly ponad 20 000 km nowych linii duzych predkosci i nabyty ponad 1200
sktadow pociggoéw, a ostatecznie objely pozycje swiatowego lidera w dziedzinie
kolei duzych predkosci. Analiza projektéw kolejowych wspieranych przez Bank
Swiatowy wykazata, ze w Chinach koszty budowy linii kolejowej duzej predkosci
stanowig ok. 82% catkowitych kosztéw inwestycji. Dla poréwnania, w Europie sza-
cuje sig, ze koszt ten wynosi od 25 do 39 milionéw dolaréw za km. Chinczykom
udalo si¢ osiagna¢ znacznie nizsze koszty jednostkowe, ktore wynosza ok. 17-21
milion6éw dolaréw za km, nawet przy liniach z duzg liczbg mostéw i tuneli. Rozni-
ca ta wynika z zastosowania bardziej efektywnych technologii i rozwiazan.

Od 2003 r., kiedy Chiny uruchomity swoja pierwsza linie kolei duzych pred-
kosci z Qinhuangdao do Shenyang (obecnie czes¢ Kolei Pekin — Harbin), ich sie¢
kolei duzych predkosci szybko sie rozwija. Obecnie, w 2025 r., Chiny maja najdtuz-
sza sie¢ HSR na $wiecie, liczaca ponad 64 tysigce km. Rzad centralny Chin uznat
finansowanie nowej infrastruktury transportowej za skuteczny sposéb promowa-
nia zréwnowazonego wzrostu gospodarczego, a HSR jest jedng z kluczowych in-
westycji. Tylko w 2020 r. warto$¢ chinskich inwestycji w migedzymiastowe HSR
i tranzyt kolejowy szacowano na 800 miliardéw juanéw, co oznacza dodanie do
eksploatacji okoto 2520 kilometréw nowych linii HSR*.

Chiny zrewolucjonizowaly swiatowy rynek kolei duzych predkosci, budujac
w ciggu dekady sie¢ o dtugosci 25 000 km. To osiggnigcie jest tym bardziej imponu-
jace, ze kraj ten dokonat tego, a jeszcze do niedawna byl panstwem o stosunkowo
niskim dochodzie. Aby transport kolejowy duzych predkosci byt konkurencyjny,
musi by¢ wygodny dla pasazeréw. To oznacza dobre polaczenie z miastami. W Chi-
nach czesto stacje KDP znajdujg si¢ poza centrami, co wydtuza czas podrozy, ale
zacheca réwniez do rozbudowy miejskiej wokot stacji. Integracja z miejskim trans-
portem publicznym rozwigzataby ten problem i przyciagnetaby wiecej pasazerdw.

22 International Union of Railways (2018), High-speed rail. Fast track to sustainable mobility,
https://www.uic.org/com/IMG/pdf/uic_high_speed_brochure.pdf (dostep: 25.01.2025).

23 W. Zhang (2025), Length of express railways in China 2008-2024, Statista, https://www.sta-
tista.com/statistics/1120063/china-length-of-high-speed-rail-operation-network/  (dostep:
20.03.2025).
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Dodatkowo, rozwdj obszaréw wokot stacji przyniesie korzysci gospodarcze dla
lokalnych spotecznosci. Inwestycje w budowe dworcéow kolejowych to inwesty-
cje w przyszlo$¢. Zrédwnowazony rozwoj oznacza budowanie obiektow, ktore beda
stuzy¢ przysztym pokoleniom. Dworce powinny by¢ projektowane z mysla o dlu-
gofalowych korzysciach, takich jak ograniczenie emisji CO,, zmniejszenie zuzycia
wody i energii oraz poprawa jakosci zycia mieszkancoéw™.

Do konca 2024 r. Chinom udalo si¢ wybudowac facznie ok. 48 tys. km linii kolei
duzych predkosci, ktore w pordwnaniu ze 162 tys. km wszystkich uzytkowanych
linii kolejowych, stanowia prawie 30% infrastruktury kolejowej. Tylko w 2024 r.
oddano do uzytku w Chinach 3 113 km nowych linii kolejowych, z ktérych az
2457 km (79 %) bylo przeznaczonych dla pociggéw duzych predkosci®.

Warte uwagi sa postepy w tej dziedzinie w Turcji, w ktdrej system kolei duzych
predkosci rozwija si¢ w btyskawicznym tempie, bedac jednym z najdynamiczniej-
szych na $wiecie. Od uruchomienia pierwszego odcinka miedzy Ankarg a Eskise-
hir w 2009 r., sie¢ ta znaczgco si¢ rozrosta. Obecnie diugos¢ eksploatowanych linii
przekracza 724 km, a kolejne kilometry sa w trakcie budowy lub planowania®.
Rozwdj kolei duzych predkosci w Turcji, kraju o dynamicznie rozwijajacej sie go-
spodarce, ale wcigz §rednim poziomie zamoznosci, jest zjawiskiem niezwykle in-
teresujagcym. Warto przyjrzec sie blizej czynnikom, ktére zaréwno wspierajg, jak
i hamuja ten proces, aby lepiej zrozumie¢ specyfike tego przedsiewziecia. Histo-
ria inflacji w Turcji to obraz cyklicznych wzrostéw i spadkéw. Po okresie hiperin-
flacji w latach 90. krajowi udalo si¢ osiagna¢ wzgledna stabilno$¢ cenowa. Jednak
w ostatniej dekadzie inflacja ponownie przyspieszyla, osiagajac poziomy, ktore
przypominajg kryzys z przeszlosci. W 2004 r. utrzymywala si¢ na poziomie po-
miedzy 6,3% a 10,4%, w 2016 r. inflacja wyniosta 7,8%, w 2017 r. wzrosta i wynio-
sta 11,1%, w 2018 1. 16,3%, w 2019 r. spadta do 15,2%, w 2020 r. do 12,3%, w 2021 r.
wzrosta do 19,6%, natomiast w 2022 r. az do 72,3%, a w 2023 r. spadfa o 18,4%
i wyniosta 53,9% (dane Banku Swiatowego)?. Jednym z czynnikéw hamujacych
rozwdj kolei duzych predkosci sa utrwalone nawyki komunikacyjne mieszkan-
cow, preferujacych indywidualny transport samochodowy. Rozwinieta sie¢ dro-
gowa oraz powszechna dostepnos¢ autobusow i minibuséw na krétkich i srednich
dystansach dodatkowo wzmacniajg te tendencje®. Turcja realizuje ambitny plan
rozwoju transportu kolejowego, ktéry ma na celu znaczaca poprawe efektywnosci

24 J. Polinski (2021), Koleje duzych predkosci w Chinach — stan aktualny i perspektywy rozwoju,
,Prace Instytutu Kolejnictwa’, nr 168, s. 21-33.

25 Global Times (2025), China’s railway system constantly upgraded, with high-speed rail mileage
hitting 48,000 km at the end of 2024, https://www.globaltimes.cn/page/202501/1326135.shtml
(dostep: 5.01.2025).

26 A.Massel (2018), Rozwdj kolei duzych predkosci w warunkach krajéw rozwijajqcych sie — przypa-
dek Turdji, ,TTS — Technika Transportu Szynowego”, nr 6, s. 26.

27 World Bank, Inflation, consumer prices (annual %) - Turkey (2025), https://data.worldbank.
org/indicator/FP.CPL.TOTL.ZG?locations=TR (dostep: 20.08.2025).

28 A.Massel (2018), Rozwdj kolei duzych predkosci. .., s. 34.


https://www.globaltimes.cn/page/202501/1326135.shtml
https://data.worldbank.org/indicator/FP.CPI.TOTL.ZG?locations=TR
https://data.worldbank.org/indicator/FP.CPI.TOTL.ZG?locations=TR

Globalna perspektywa zrownowazonego rozwoju... 119

logistycznej i ograniczenie negatywnego wplywu transportu na $rodowisko. Do
2053 r. planuje si¢ podwoi¢ dlugos¢ sieci kolejowej, osiagajac 30 000 kilometrow.
Dzieki temu udzial kolei w transporcie pasazerskim wzrosénie z niecalego 1%
do 6%, a w transporcie towarowym z 5% do 22%, przy planowanym wolumenie
448 milionéw ton rocznie. Tak znaczaca rozbudowa sieci kolejowej pozwoli
zmniejszy¢ emisje CO, o 31 miliardow USD?.

Podsumowanie

Systemy transportowe przynosza spofeczenistwu ogromne korzysci, zapewniaja
dostep i mobilnos¢, ktore sg niezbedne dla wspoélczesnych spoleczenstw, poprawy
jakosci zycia i wzrostu gospodarczego. Jednak dziatalno$¢ transportowa ma réw-
niez wiele niepozadanych kosztéw zewnetrznych, takich jak emisja CO,, konge-
stia, wypadki, zajecie gruntéw i wiele innych. Jednocze$nie sektor transportu musi
sprosta¢ wielu wyzwaniom, takim jak: rozwoj demograficzny, urbanizacja i nie-
dobdr zasobéw naturalnych, a takze wzrost cen ropy naftowej i energii. Tymcza-
sem wzrost popytu na podrdze moze prowadzi¢ do zatloczenia portéw lotniczych,
opoznionych lotow i wigkszej kongestii w transporcie drogowym. Powyzsze wy-
zwania skfaniajg gospodarki do poszukiwania bardziej wydajnych i zréwnowazo-
nych rozwigzan. Transport kolejowy, a w szczegolnosci transport kolejowy duzych
predkosci (HSR), wpisuje sie w zielong transformacje i przyczynia si¢ do zréwno-
wazonego rozwoju mobilno$ci, odpowiadajac na wyzwania wspolczesnego $wia-
ta’®. Rozwdj dedykowanej infrastruktury kolei duzych predkosci pozwala réwniez
zwolni¢ przepustowos¢ dla konwencjonalnego transportu kolejowego towardw,
przyczyniajac sie do rozwoju intermodalnosci w logistyce.

Transport kolejowy duzych predkosci, okazal sie bardzo elastycznym i atrak-
cyjnym systemem, ktéry mozna rozwija¢ w réznych okolicznosciach i kulturach,
na wielu kontynentach. Jest to wynik kilku gléwnych i bardzo waznych cech ofe-
rowanych klientom i spoleczenstwu: bezpieczenstwa, niezawodnosci, predkosci,
przepustowosci i zréwnowazonego rozwoju. Sie¢ duzych predkosci rozpocze-
ta swéj rozwdj w 1964 r. w Japonii. Jej rozbudowa, napedzana gtéwnie przez Ja-
ponie, Francje, Hiszpanie, Wtochy i Niemcy, byta relatywnie powolna do 2000 r.
Dopiero w 2008 r., dzieki duzym inwestycjom Chin, skala calej sieci zmienita
wymiar. Obecnie ponad potowa wszystkich linii duzych predkosci znajduje si¢
w Azji. Warto$¢ globalnego rynku kolei duzych predkosci w 2024 r. szacowano na
53,68 mld USD i przewiduje si¢ $rednioroczny wzrost na poziomie 6,35%, pod-
czas najblizszej dekady. Na rynek beda wplywaly rosngca urbanizacja, inwesty-
cje rzadowe i rosnacy popyt na podrdze. W rezultacie, transport kolejowy duzych

29 Polsko-Turecka lzba Gospodarcza, Kolej wielkiej predkosci, https://www.ptcoc.eu/pl/informa-
cje-z-turcji/kolej-wielkiej-predkosci (dostep: 26.12.2024).

30 UIC(2012), High speed rail and sustainability, s. 70, https://www.uic.org/passenger/highspeed/
article/high-speed-library (dostep: 14.08.2025).
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predkosci jest i bedzie szybko rozwijajacym si¢, nowoczesnym srodkiem transpor-
tu, czesto okreslanym jako ,,$rodek transportu przysziosci’
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