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Barki desantowe Andrew Jacksona Higginsa
narzedziem sukcesu operacji ,Overlord”

Summary

Andrew Jackson Higgins’ Landing Barges as a Tool for the Success of Operation
Overlord

During the World War II, the Allies faced a serious problem with many naval amphibious
operations, both in the Pacific and in Europe. For their efficient conduct, it was necessary
to construct and build various boats and landing barges. Among them were the legendary
LCVP (Landing Craft Vehicle Personnel) landing boats designed by Andrew Higgins, an
American constructor and builder of seagoing boats. Thanks to them it was possible, among
others, to facilitate the landing of thousands of troops and equipment on the open beaches
of Normandy during Operation Overlord in June 1944. The final stage of transporting
soldiers and equipment from ships and vessels to the beaches of Normandy was, accord-
ing to many military officials, the most difficult. Lightweight landing boats and barges
capable of carrying men and equipment in shallow water from the ships to land were
needed for this mission. It was then that Andrew Higgins proposed several types of landing
boats, including the famous LCVP. There is no doubt that Higgins’ barges significantly
contributed to the success of the Allied landing operation on the beaches of Normandy.
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Streszczenie

W latach II wojny $wiatowej alianci stan¢li przed powaznym problem zwigzanym z wicloma
morskimi operacjami desantowymi, prowadzonymi zaréwno na Pacyfiku, jak i w Europie.
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Dla ich sprawnej realizacji koniecznym bylo skonstruowanie i zbudowanie réznorodnych
lodzi i barek desantowych. Wsrdd nich znalazly si¢ legendarne barki desantowe LCVP
(Landing Craft Vehicle Personnel), zaprojektowane przez Andrew Jacksona Higginsa,
amerykariskiego konstruktora i budowniczego todzi pelnomorskich. Dzi¢ki nim mozliwe
bylo m.in. ladowanie tysi¢cy zolnierzy i sprz¢tu na otwartych plazach Normandii w trakcie
operacji ,Overlord” w czerwcu 1944 r. Ostatni etap transportu zolnierzy i sprze¢tu z okre-
téw i statkéw na plaze Normandii byl — zdaniem wielu wojskowych — najtrudniejszy. Po-
trzebowano do tego lekkich todzi i barck desantowych, ktére bylyby w stanie przewiezé
ludzi i sprz¢t po plytkicj wodzie z okretdw na lad. I wéwezas wlasnie Andrew J. Higgins
zaproponowal kilka rodzajéw todzi desantowych, w tym stynng LCVP. Nie ulega watpli-
woscl, ze barki Higginsa w istotny sposdb przyczynily si¢ do sukcesu alianckiej operacji
ladowania na plazach Normandii.

Stowa kluczowe: II wojna $wiatowa, Andrew Higgins, barki desantowe, Normandia,
operagja ,,Overlord”

latach II wojny $wiatowej alianci stangli przed powaznym problem

zwigzanym z wieloma morskimi operacjami desantowymi, prowa-

dzonymi zaréwno na Pacyfiku, jak i w Europie. Dla ich sprawnej re-
alizacji koniecznym bylo skonstruowanie i zbudowanie réznorodnych todzi i barek
desantowych. W&rdd nich znalazly si¢ legendarne barki desantowe LCVP (Landing
Craft Vehicle Personnel) zaprojektowane przez Andrew Jacksona Higginsa, amery-
kanskiego konstruktora i budowniczego todzi petnomorskich. Dzigki nim mozliwe
bylo m.in. ladowanie tysi¢cy zolnierzy i sprzetu na otwartych plazach Normandii
w trakcie operacji ,Overlord” w czerwcu 1944 r. Ostatni etap transportu zolnierzy
oraz sprzetu z okretdéw i statkéw na plaze Normandii byt — zdaniem wielu woj-
skowych — najtrudniejszy. Potrzebowano do tego lekkich todzi i barek desanto-
wych, ktére bylyby w stanie przewiez¢ ludzi i sprzet po plytkiej wodzie z okretéw
na lad. I wéwczas wlasnie Andrew ]. Higgins zaproponowal kilka rodzajéw todzi
desantowych, w tym stynng LCVP. Po wojnie naczelny dowddca wojsk alianckich
w czasie inwazji w Normandii, gen. Dwight D. Eisenhower powiedzial, ze: ,,Gdy-
by Higgins nie zaprojektowat i zbudowal LCVP, nie moglibysmy wyladowa¢ na
otwartej plazy. Strategia wojny bytaby inna”'. Nie ulega watpliwosci, ze barki Hig-
ginsa w istotny sposob przyczynily si¢ do sukcesu alianckiej operacji ladowania na
plazach Normandii.

' W. Morgan, The Higgins Boat, https://web.archive.org/web/20160303220507 /http://
Ist494.freeyellow.com/LST_494_Higgins_Boat_ LCVP_.html (dostep: 19 112022).
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W dniu 6 czerwca 1944 r. ladowaniem na plazach Normandii rozpoczela si¢
najwicksza w dziejach $wiata operacja morsko-desantowa pod kryptonimem
»Overlord”. Przygotowania do niej trwaly przeszto dwa lata. Stanowila ona nie-
spotykane wczesniej wyzwanie, w szczegdlnoéci w zakresie logistyki. W kwietniu
1942 r. rozpoczeta si¢ operacja ,,Bolero”, dtugofalowy proces przerzucania wojsk
amerykanskich wraz z uzbrojeniem i wyposazeniem na Wyspy Brytyjskie. W su-
mie przewieziono okolo 1,5 mln zolnierzy, jak réwniez materialy potrzebne do ich
zakwaterowania, wyzywienia, uzbrojenia i umundurowania. Przerzucenie takiej
liczby wojska przez kanat La Manche i pokonanie niemieckiej obrony na francu-
skich plazach byto tylko cz¢écia wielkiego wyzwania. Powaznym problemem bylo
w tym czasie zapewnienie odpowiednich warunkéw zakwaterowania oddziatéw,
wyzywienia czy opicki zdrowotnej. U wybrzezy Anglii zbudowano liczne sztucz-
ne ptywajace porty, ktére zamierzano przeholowaé na wybrzeze francuskie, gdzie
mialy stuzy¢ do sprawnego wyladowania kolejnych fal wojsk. W ramach operacji
»PLUT.O.” (Pipe Line Under the Ocean) zbudowano podwodny rurociag majacy
zapewni¢ nieprzerwane dostawy ropy naftowej. Czyniac przygotowania do operacji
»Overlord”, zwracano uwage w zasadzie na kazdy najmniejszy szczegél, dotozono
mozliwie najwigkszych staran dla rozwiazania wszelkich probleméw mogacych
w jakikolwick sposéb utrudnié¢ przebieg operacji ladowania na plazach Normandii.

O ile alianci dysponowali ogromna flota statkow i okretéw koniecznych do prze-
transportowania zolnierzy i sprzetu w poblize normandzkich plaz, o tyle proble-
mem byto ich przewiezienie ze statkéw na lad. Duze jednostki ptywajace nie byly
bowiem w stanie doplynaé do brzegu na tyle blisko, by Zolnierze mogli bezpiecz-
nie i w miare sucha noga przedostal si¢ na plaze. ,Pojawil si¢ nie lada problem:
skad wzia¢ tysiace todzi i barek do przewiezienia ludzi i sprzetu po plytkiej wodzie
z okretéw na lad. O dziwo, ten ostatni etap zdawat si¢ najtrudniejszy™.

Problem desantu morskiego, w szczegélnosci wlasnie samego wyladunku zotnie-
rzy i sprzgtu na brzegu, nurtowat specjalistow, zwlaszcza przedstawicieli marynarki
wojennej i konstruktoréw. Wiele lat pracy i doswiadczen nad srodkiem stuzacym
do ladowania poswi¢cono m.in. w marynarce wojennej USA, przede wszystkim
pod katem dziatari bojowych Korpusu Piechoty Morskiej. Historyk amerykanskiej
piechoty morskiej, Leo J. Daugherty stwierdzit:

Od pierwszych powojennych éwiczen, przeprowadzonych w styczniu i lutym
1922 roku, az do skonstruowania odpowiedniej todzi przez Andrew Jacksona

2

W. Pazniewski, Szczegdly, ,Tworczo$¢” 2006, nr 5, https://culture.pl/pl/artykul/szczegoly
(dostep: 14 112022).
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Higginsa w 1936 roku, podstawowym problemem Marine Corps bylo znalezienie
wlasciwego pojazdu do ladowania. Urzadzenie takie musiato nadawa¢ si¢ do trans-
portu ludzi, artylerii i sprzetu na zajety przez wroga brzeg’.

Peter Naushul genezy prac nad odpowiednimi fodziami desantowymi dopatruje
si¢ juz w analizie kleski wojsk brytyjskich w czasie operacji desantowej w Gallipoli.
Bitwa toczona od kwietnia 1915 r. do stycznia roku nastepnego miata by¢ wstepem
do wigkszej operacji, ktorej celem bylo zdobycie Stambutu, przejecie kontroli nad
cie$ninami tureckimi, odblokowanie drogi dostaw wojskowych do Rosji i wyelimi-
nowanie z wojny Turcji. Operacja ta zakoriczyta si¢ fiaskiem panistw ententy. Lacznie
straty obu stron wyniosty 131 tys. zabitych i 262 tys. rannych. Byta to najwigksza
operacja desantowa I wojny $wiatowej. Wielu dwezesnych analitykéw i strategdéw
wojskowych uznalo po tym krwawym doswiadczeniu, ze desant z wody na broniony
przez przeciwnika brzeg w warunkach toczonej wojny nigdy nie bedzie mozliwy*.
Tysiace zotnierzy australijskich i angielskich zgingto w czasie proby realizacji tego
zadania. Zdaniem P. Naushula brak powodzenia sprawil, ze nie zdotali oni wyj$¢
poza osiagnicte na plazach przyczétki. W przywolywanym wyzej artykule jego au-
torstwa czytamy: ,Gallipoli i powszechna migdzywojenna apatia, ktéra nastapita,
spowodowaly, ze przed II wojng $wiatowg alianci nie posiadali praktycznie zadnych
sprawdzonych konstrukeji fodzi desantowych™. Na problem braku odpowiednich
todzi i barek desantowych w armii amerykanskiej zwracaja réwniez uwagg autorzy
znakomitej pracy o historii amerykanskiego Korpusu Piechoty Morskiej. Pisza oni
bowiem, ze: ,Nikt nie byt bardziej $wiadomy potrzeby posiadania takiego sprzetu
niz marines. Wkrétce po zakonczeniu I wojny $wiatowej sklonili marynarke wo-
jenng do podjgcia badan projektowych nad dwoma okr¢tami desantowymi, jednym
dla personelu i jednym dla sprz¢tu™.

Cwiczenia wojskowe z elementami desantu z morza przeprowadzane byly przez
armie¢ amerykanska w latach dwudziestych i trzydziestych XX w. wielokrotnie i, de-
likatnie méwiac, nie napawaly optymizmem. Jedne z takich manewréw piechoty
morskiej odbyly sie w 1925 r., w ramach wsp6lnych ¢wiczen armii i marynarki wo-
jennej na wyspie Oahu na Hawajach. Wprawdzie marines nalozone na nich zadanie
zrealizowali, jednak zwrécono wowczas uwage na szereg niedostatkéw zwiagzanych
z ich desantem na broniony przez przeciwnika brzeg:

L.J. Daugherty II1, Zechniki walki amerykarskiej piechoty morskiej, Warszawa 2002, s. 32.

* P. Naushul, Andrew Jackson Higgins and the Mass Production of World War II Landing
Craft, ,Louisiana History: The Journal of the Louisiana Historical Association” 1998,
vol. XXXIX, no. 2,s. 137.

> Ibidem,s. 137.

¢ FO.Hough, V.E. Ludwig, H.L. Shaw Jx., Pearl Harbor to Guadalcanal: History of U.S. Mar-

ine Corps Operations in World War II, vol. I, [b.m.w.] 2013, s. 23.



Barki desantowe Andrew Jacksona Higginsa... 179

[...] atakujacy zolnierze piechoty morskiej ponownie bezsensownie dtugo oczekiwali,
moknac w malych i niewygodnych lodziach. Kiedy wydano rozkaz wyruszenia na
brzeg, wiele todzi raz jeszcze si¢ zgubito, wyprzedzito pozostale jednostki lub zbyt
wolno ptyneto do wyznaczonej linii’.

W maju i czerweu 1925 r. w szkole Marine Corps w Quantico dokonano pod-
sumowania wspomnianych ¢wiczen. W raporcie koncowym zwrécono uwage, iz
istnieje koniecznos¢ stworzenia todzi odpowiedniej do ladowania na bronionym
brzegu, a takze osiagniecia zdolnosci szybkiego wyprodukowania duzej liczby ta-
kich jednostek desantowych w chwili zagrozenia wojennego®.

Zainteresowanie todziami desantowymi sprawilo, ze dokonano nawet stosow-
nych zmian w programie szkolenia piechoty morskiej. Na poczatku lat trzydziestych
XX w. Szkota Piechoty Morskiej w Quantico stala si¢ rzeczywistym centrum stu-
diéw nad desantem morskim. Kolejne manewry przeprowadzone w 1932 r. w pobli-
zu wyspy Oahu ponownie wykazaly, ze standardowe todzie marynarki wojennej nie
byty przystosowane do potrzeb desantu morskiego. Putkownik Holland M. Smith,
pdzniejszy dowddca V Korpusu Desantowego w czasie kampanii na Centralnym
Pacyfiku w okresie IT wojny $wiatowej, te niedoskonatoéci tak komentowat:

Jednorazowo mogli$my przetransportowaé tak maly liczbe zotnierzy, ze prawdziwy
wrdg wystrzelalby nas w przeciggu pigciu minut. [...] Operacja na Oahu dowiodla
catkowitego braku sprzetu niezbgdnego do wykonania takiego zadania. [...] Taktyka

desantu morskiego wciaz pozostaje w fazie teoretycznej’.

W drugiej potowie lat trzydziestych piechota morska zorganizowata kilka ko-
lejnych duzych ¢wiczen, w trakcie ktorych jednym z wazniejszych elementéw bylo
przeprowadzenie desantu morskiego. Dowiodly one, iz — obok ostrzatu z morza
i logistyki — bardzo powaznym problemem utrudniajacym wykonanie zadania byt
brak odpowiedniego $rodka desantowego. Marynarce wojennej i piechocie mor-
skiej potrzebne byly trzy rodzaje todzi desantowych: do przewozenia zotnierzy
z okretéw na brzeg, do transportu czotgéw i innych pojazdéw, wreszcie pojazd
wodno-ladowy, specjalna amfibia czy jak to wéwczas okre$lano ,plywajacy czolg”.
W potowie lat trzydziestych przetestowanych zostato wiele modeli todzi, w wigk-
szo$ci wyprodukowanych w niewielkich prywatnych stoczniach, jednakze dtugo-
trwale testy wykazaly, ze zadna z nich nie spetnia oczekiwan.

7 L.J. Daugherty III, p. cit., s. 34.
8 Ibidem.
> Ibidem, s. 36.
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W pazdzierniku 1936 r. Andrew J. Higgins, ekstrawagancki przedsi¢biorca, wta-
Sciciel nieduzej stoczni w Nowym Otrleanie, napisat do Departamentu Marynarki
Wojennej USA list z propozycja zaprezentowania todzi wlasnego projektu, ktéra
jego zdaniem byta znacznie lepsza od wezesniej testowanych. Miat on wéwezas do
zaoferowania 16dzZ o nazwie ,Eureka’, zaprojektowana i wyprodukowang jeszcze
w 1926 r."° Ta mata 16dz charakteryzowala si¢ ptytkim zanurzeniem, miata tune-
lowa rufe chroniacy $rubg i specjalny rodzaj dziobu umozliwiajacy doptywanie do
niskich brzegéw i plaz. Latwo mozna ja byto réwniez zepchnaé z brzegu na morze.
Powszechnie uzywana byta przez traperéw i wiertnikéw naftowych wzdtuz dolnego
wybrzeza Missisipi, w zatokach Luizjany i w Zatoce Perskiej. Mozna znalezé réw-
niez informacje sugerujace, ze todzie Higginsa wykorzystywane byly takze w cza-
sie prohibicji przez przemytnikéw sprowadzajacych nielegalny alkohol do Stanéw
Zjednoczonych''.

Andrew ]J. Higgins urodzit si¢ 28 sierpnia 1886 r. w miescie Columbus w sta-
nie Nebraska jako najmtfodsze dziecko Johna Gonegle’a Higginsa i Annie Long
(O’Conor) Higgins. Jego ojciec byl prawnikiem i reporterem jednej z gazet w Chi-
cago, pozniej przenidst si¢c do Nebraski, gdzie petnit funkcje lokalnego sedziego.
Zmarl, kiedy Andrew miat siedem lat. Andrew J. Higgins wychowat si¢ w Omaha,
tutaj tez przez trzy lata uczyl sic w Creighton Preparatory School, prywatnej je-
zuickiej szkole $redniej dla chtopcéw, zalozonej w 1878 r. pod nazwa Creighton
College, skad zostat wydalony za bojki. W 1906 r. ukonczyt Creighton University
w Omaha. Po studiach wyjechal na potudnie i rozkrecat whasny biznes polegaja-
cy poczatkowo na handlu drewnem. W 1930 r., po tym jak jego firma handlu-
jaca drewnem splajtowata, zatozyt Higgins Industries i budowat todzie, samoloty,
silniki, a nawet radia.

We wspomnianym wyzej li$cie do Departamentu Marynarki Wojennej A.J. Hig-
gins przedstawial 16dz swojej konstrukeji jako spelniajaca wymagania fodzi prze-
znaczonej do transportu zolnierzy. Jego propozycja nie spotkala si¢ jednakze
z dobrym przyjeciem, wrecz przeciwnie Urzad Techniczno-Naprawczy preferowat
t6dz desantowa whasnej konstrukgji, ktdrej nawet nadano tymezasowa nazwe ,,16dz
urzedowa”'%. Przygotowany w Urzedzie prototyp niestety nie byl zgodny z wymo-
gami i oczekiwaniami okreslonymi przez dowddcédw odpowiadajacych za operacje
morskie, nie zyskal tez uznania piechoty morskiej. Eksperymenty ze standardo-
wymi todziami okr¢towymi Marynarki Wojennej USA przebiegaly réwnolegle
z opracowywaniem specjalnych typéw todzi desantowych. Od poczatku okazaly si¢

one jednak niezadowalajace. Zadna z nich nie nadawata si¢ do operacji desantowania

1 F.O.Hough, V.E. Ludwig, H.I. Shaw Jr., 0p. cit., s. 24.
1 JLA. Isely, Ph.A. Crowl, U.S. Marines and Amphibious Warfare, Princeton 2016, s. 68—69.
2 L.J. Daugherty IIL, 0p. cit., s. 37.
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na plazy. Jak stwierdzit dowddca 5 Putku Piechoty Morskiej: ,Standardowe todzie
marynarki wojennej catkowicie nie nadaja si¢ do desantowania oddzialéw wioda-
cych fal. [...] Nie pozwalajg one na szybkie zejécie wojsk na brzeg™".

W 1937 r. komandor Ralph S. McDowell, cztowick odpowiedzialny za rozwdj
lodzi desantowych w Urzedzie Techniczno-Naprawczym, dowiedzial si¢ o fodzi
»Eureka”. Napisal do Andrew J. Higginsa, zapraszajac go do Waszyngtonu w celu
ztozenia wizyty w Departamencie Marynarki Wojennej i omdéwienia spraw zwia-
zanych z ,Eurekq”. Higgins i jeden z jego konstruktoréw najblizszym pociagiem
pojechali do stolicy. W biurze komandora McDowella spedzili niemal tydzien,
pracujac nad szczegdlowymi rozwigzaniami majacymi na celu dostosowanie
»Eureki” do potrzeb desantowych. Poniewaz fundusze na zakup todzi eksperymen-
talnych zostaly wyczerpane, Departament Marynarki Wojennej poczatkowo od-
moéwit zakupu ,,Eureki’, jednak Higgins zaproponowat zbudowanie todzi za nizsza
ceng. Ta propozycja przypadta Departamentowi do gustu, znalazl niezbedne fun-
dusze i dat Higginsowi kontrake na jedng 16dz. Higgins dostarczyt ja do Norfolk
w ciggu 30 dni'.

»Eureka” zostala przetestowana wiosng 1938 r., a w roku nastepnym (rywalizujac
z kilkoma todziami projektu Urz¢du Techniczno-Naprawczego i jedng todzia ry-
backa) przedstawiciele Korpusu Piechoty Morskiej przyjeli ja wreez entuzjastycz-
nie. Ich zdaniem w kazdych warunkach miala ona znacznie lepsze osiagi anizeli
pozostale todzie, osiagata wicksza predkos¢, byla zwrotniejsza, tatwiejsza w prowa-
dzeniu i doplywala znacznie blizej plazy, poza tym miata wigksza moc przy odbija-
niu od brzegu. ,,Eureka” Higginsa réwniez nie byla bez wad. Gléwnym problemem
byly jej zbyt wysokie burty, przede wszystkim dziéb, co stwarzalo trudnosci przy jej
opuszczaniu po doplynieciu do brzegu. Jednak Higgins, w odréznieniu od projek-
tantéw Marynarki Wojennej, znalazl rozwigzanie, a z pomocg przyszedt mu mtody
oficer Korpusu Piechoty Morskiej, wowczas dwudziestoczteroletni porucznik Vic-
tor Harold Krulak. Z dwéch przynajmniej powodéw warto kilka zdan tej postaci
poswigcié. Po pierwsze jego zastugi w konstrukeji odpowiedniej todzi dla amery-
kanskiej marynarki wojennej sa istotne, po drugie jest on jedna z legendarnych po-
staci amerykanskiego Korpusu Piechoty Morskiej.

Victor H. Krulak urodzit si¢ 7 stycznia 1913 r. w Denver, zmart w wieku 95 lat
29 grudnia 2008 r. w San Diego. W dniu 31 maja 1934 r. ukonczyl Akademi¢ Ma-
rynarki Wojennej w Annapolis w stanie Maryland, ksztatcaca przysztych oficeréw
Marynarki Wojennej i Korpusu Piechoty Morskiej USA. Miat zaledwie 165 cm
wzrostu, jednakze w Akademii byl zapalonym zapasnikiem i w tym okresie przylgnat

 F.O.Hough, V.E. Ludwig, H.I. Shaw Jr., 0p. cit., s. 26.
Y Thidem,s. 27.
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do niego pseudonim ,,Brute Krulak™, co na jezyk polski mozna przethumaczy¢
jako ,,Brutalny Krulak” lub ,Bestia Krulak” W latach poprzedzajacych II wojne
swiatowa Krulak zywo interesowat si¢ technicznymi kwestiami zwigzanymi z de-
santem zolnierzy z morza na lad. W 1937 r. petnit stuzb¢ w 6. Putku Piechoty
Morskiej stacjonujacym w San Diego. Jego zadaniem bylo wéwczas nadzorowanie
cksperymentéw z réznymi statkami desantowymi. Podczas polaczonych ¢wiczen
armii i marynarki wojennej u wybrzezy San Clemente dowodzit szescioma matymi
lodziami. Obserwujac zotnierzy piechoty morskiej wspinajacych si¢ po wysokich
burtach i wpadajacych w morskie fale, zastanawiat si¢ nad lepszym rozwiazaniem
problemu ich wytadunku z fodzi desantowych na lad. W kwietniu 1937 r. przenie-
siony zostal na stanowisko asystenta oficera wywiadu do 4. Pultku Piechoty Mor-
skiej stacjonujacego w Szanghaju'®. Kilka miesigcy pdzniej Japoriczycy wykorzysta-
li drobny incydent na mos$cie Marco Polo w poblizu Peiping i 7 lipca zaatakowali
Chiny, rozpoczynajac druga wojne japonsko-chiniska. Krulak obserwowat japoriska
operacje¢ desantowa przeprowadzang przy uzyciu todzi wyposazonej w dzidb, ktéry
byl jednoczesnie rampg dla oddziatéw szturmowych. Byla to 16dz desantowa Dai-
hatsu (Daihatsu Landing Craft). Sprawdzat ich predko$¢, sporzadzat liczne notatki

i szkice, a towarzyszacy mu fotograf rozbit zdjecia’.

Kiedy japoriskie statki wplynely na plaze, ich duze, plaskie dzioby otworzyly si¢
i utworzyly rampy, ktére opadaly w piasek, umozliwiajac lodziom wyrzucanie po-
jazddw i personelu na suchy lad. Kiedy statki uderzyly w plazg, pozostawaly mocno
uziemione; ich rufy nie byly popychane przez fale ani nie spadaly w stromy przechyt.
Gdy tylko japonscy zolnierze wbiegli na plaze, podsternik uruchomit silniki, cofnat
statek desantowy z plazy, sprytnie obrocil si¢ i wrécit do statkéw wojskowych po ko-
lejny tadunek. To byta 16dz, kt6rej potrzebowali amerykaniscy marines'.

Dostrzegajac potencjalne wykorzystanie takiego rozwiazania przez sily zbrojne
USA, Krulak wystal do Departamentu Marynarki Wojennej w Waszyngtonie trzy-
nastostronicowy raport zawierajacy zblizenia, rysunki techniczne i szkice, szczegéto-
we specyfikacje techniczne, takie jak materiaty wykorzystane do budowy, szczegély
konstrukcyjne, wymiary, tadowno$¢ i predkosé. Na podstawie analizy uzycia todzi

15 R. Coram, The Bridge to the Beach, https://www.historynet.com/the-bridge-to-the-beach.htm
(dostep: 21 112022).

' M. Baughman, Brute: The Life of Victor Krulak. A Biography of “the Most Important Offi-

cer in the History of the United States Marine Corps”, https://www.aarp.org/entertainment/

books/info-01-2011/book-review-brute.html (dostep: 22 11 2022).

R. Coram, op. cit.

8 Ibidem.
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przez Japoriczykéw zalecil projektantom amerykanskim pewne ulepszenia. Wiosng
1939 r. skierowany zostal do pelnienia stuzby w bazie Korpusu Piechoty Morskiej
w Quantico. Wkrotce po przybyciu do Quantico otrzymal pozwolenie na zrobie-
nie sobie dnia wolnego i wyjazd do Waszyngtonu, gdzie zamierzal dowiedzie¢ si¢
czego$ o losie swego raportu i zawartych w nim sugestii w sprawie nowej fodzi de-
santowej. ,,Poszedlem tam, myslac, ze mogg znalez¢ kogo$, kto wie co$ 0 moim ra-
porcie i kto powie mi, jak wplyneto to na projeke statku desantowego™. Jakiez byto
jego zdziwienie i rozczarowanie, kiedy okazalo sig, ze raport lezal absolutnie nie-
wykorzystany, w glebi jakiej$ przepastnej szaty, z adnotacja: ,,Przygotowane przez
jakiego$ swira w Chinach™.

Krulak nie zrazit si¢ na szczgécie takim potraktowaniem swego raportu i pra-
cowat nadal nad projektem todzi. Przygotowal jej model i pokazat go generatowi
brygady Hollandowi Smithowi, odpowiedzialnemu za szkolenie desantowe mzari-
nes na wschodnim wybrzezu i prowadzacemu prace nad udoskonaleniem desantu
z morza. General Holland Smith byt zafascynowany modelem i polecit Krulakowi
przekazanie informacji dow6dcy Korpusu Piechoty Morskiej, gen. Thomasowi Hol-
combowi, ten z kolei polecit mu kontynuowanie prac nad lodzia i skierowat go do
1. Brygady Morskiej gen. H. Smitha na stanowisko asystenta oficera ds. logistyki?'.

W 1940 r. Marynarka Wojenna USA dysponowata znaczacymi $rodkami fi-
nansowymi na zakup lodzi desantowych i zamierzata zaméwi¢ wigksza ich liczbe.
Poniewaz zaréwno 16dz zaprezentowana przez A.J. Higginsa, czyli ,Eureka’, jak
i tzw. ,t6dz urzgdowa” projektu Urzedu Techniczno-Naprawczego departamentu
Marynarki Wojennej mialy zblizone rekomendacje, podjeto decyzj¢ o zaméwieniu
pierwszych 64 egzemplarzy obydwu modeli, dzielac zaméwienie réwno na pot.
Po zaméwieniu pierwszej partii fodzi desantowych nie zaprzestano ich dalszego
testowania. Andrew J. Higgins walczyl z biurokracja Marynarki Wojennej, ktorej
urzednicy, szczegdlnie zwigzani z Urzgdem Techniczno-Naprawczym, preferowali
do dalszych zakupéw 16dz swego projektu. Oskarzat ten Urzad o uprzedzenie do
jego projektdéw. Na jednym ze spotkan w sprawie wyboru todzi powiedzial: ,,Chce
bardzo jasno podkresli¢, iz na tej sali, ani w calej Marynarce Wojennej nie ma ofi-
ceréw, ktorzy wiedzieliby cokolwiek o projektowaniu, budowie i dziataniu barek
desantowych, ale na Boga ja si¢ na tym znam”*.

Y Ibidem.
20 Thidem.
2 Thidem.
2> F.O. Hough, V.E. Ludwig, H.L. Shaw Jr., op. ciz., s. 28.
» BW. Folsom Jr., Arndrew Higgins: stoczniowiec II wojny swiatowej, przekt. P. Tobota-
-Pertkiewicz, http://www.old.pafere.org/artykuly,n995,andrew_higgins_stoczniowiec_ii_

wojny_swiatowej.html (dostep: 16 I12022).
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Poniewaz dowddcy izotnierze Korpusu Piechoty Morskiej nadal nie byli zadowo-
leniztodzi preferowanej przez Urzad Techniczno-Naprawczy, woleli — ich zdaniem
znacznie lepsza, wrecz niezawodng — ,Eureke”. W marcu 1941 r. gen. H. Smith,
obawiajac si¢, ze Marynarka Wojenna da mu nie takg 16dz desantowa, jakiej marines
oczekuja, wystal Krulaka do Nowego Orleanu, aby spotkat si¢ z Andrew J. Hig-
ginsem i przedstawil mu japonskie rozwiazanie opuszczanej burty zastosowanej
w lodzi Daihatsu. Krulak pokazat Higginsowi zdjecia japonskiej jednostki zrobio-
ne w 1937 r., oméwil wszystkie szczegdly i przedstawil propozycje wlasnych ewen-
tualnych udoskonalen japonskiego rozwiagzania. Zachwycony pomystem Krulaka
A.]. Higgins zgodzit si¢ zbudowa¢ 16dz desantowq z tak samo dziatajaca opuszcza-
na burta dziobowa. W krétkim czasie firma Higginsa zbudowala kilka pierwszych
takich todzi. W tym samym czasie doszto do niezwykle waznego, mozna powie-
dzie¢ wrecz przetomowego wydarzenia torujacego droge zmodyfikowanemu pro-
jektowi todzi Higginsa. Mianowicie Kongres Stanéw Zjednoczonych upowaznit
senacka komisje pod kierownictwem senatora Harry'ego Trumana, pézniejszego
prezydenta, do zbadania doniesieri o marnotrawstwie i rzekomej korupcji w insty-
tucjach odpowiedzialnych za przygotowania do wojny. Wowczas whasnie senator
H. Truman podjat m.in. decyzj¢ o bezposredniej konfrontacji fodzi proponowane;
przez firme¢ Andrew J. Higginsa z ,,fodzig urzedowa”. Doszto do niej w maju 1942 1.
w bazie Norfolk w Wirginii**. Zdecydowanie lepiej wypadta 16dz Higginsa. Zda-
niem gen. H. Smitha ,,}6dZ urzedowa” byta: ,ciezka, powolna, trudna do wycofania
z plazy, z nieprzewidywalnymi silnikami”>.

Harry Truman zszokowany faktem, iz Marynarka Wojenna przez kilka lat od-
rzucata propozycje Higginsa, preferujac swoja16dz, zarzadzit przeprowadzenie spe-
cjalnego $ledztwa, ktére wykazalo, ze Urzad Techniczno-Naprawczy:

[...] z sobie tylko znanych powodéw, przez pigé lat uporczywie trzymal sig idei wy-
korzystania wylacznic zaprojektowanej przez siebie i praktycznic bezwartosciowe;j
barki desantowej. [...] Tymczasem projekt i powstaly na jego bazie model Higgins
Industries jest o wiele lepszy?*.

Przed Higginsem i jego firma roztaczata si¢ catkowicie odmienna, wspaniata per-
spektywa rozwoju. Kilka lat dobijania si¢ do Departamentu Marynarki Wojennej
przyniosto wreszcie efekt w postaci duzych zaméwien na produkeje todzi LCVP.
Higgins przystapil do rozbudowy swojej nowoorleanskiej firmy, zatrudniat rzesze

* - Ibidem.
»  L.J. Daugherty III, p. cit., s. 38-39.
26 B.W. Folsom Jr., 0p. cit.
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nowych pracownikéw, ktérym zapewnial mozliwos$¢ szkolenia, rézne ustugi socjal-
ne, darmowg opicke medyczna, a przede wszystkim oferowal wysokie zarobki, co
sprawiato, ze zjezdzali si¢ do niego specjalisci niemalze z calych Stanéw Zjednoczo-
nych. W 1938 r. Higgins prowadzit jedna stoczni¢ zatrudniajaca okoto 70 pracow-
nikéw. Pod koniec 1943 r. mial juz siedem zakladéw, w ktérych pracowato przeszto
25 000 pracownikéw. ,,Zatoga Higginsa byta pierwsza w Nowym Orleanie zinte-
growang rasowo. Wsréd jego pracownikéw byli biali, czarni, mezezyzni, kobiety,
seniorzy i osoby niepelnosprawne™.

Do lipca 1943 r. firma Andrew ]. Higginsa pobijata rekordy produkeji todzi,
wyprodukowala ich wigcej niz wszystkie inne stocznie w USA razem wzigte. We
wrzesniu 1943 r., kiedy oddzialy wojsk amerykanskich wyladowaly w Salerno, a sity
generata Douglasa MacArthura na Nowej Gwinei — Marynarka Wojenna Stanéw
Zjednoczonych posiadata 14 072 todzie desantowe, z czego 12 964 zostaly zapro-
jektowane przez projektantéw firmy Higginsa, a prawie 9000 zbudowano w jego
fabryce w Nowym Orleanie®.

Firma Higgins Industries stala si¢ jednym z najwigkszych producentéw amery-
kanskich todzi bojowych podczas II wojny $wiatowe;. Jej zdolnos¢ do projektowa-
nia i produkeji w rekordowym czasie sprawita, ze podczas wojny wyprodukowata
20 094 fodzie réznego rodzaju®. Najstynniejszymi sposrdd jej pojazdéw byty fo-
dzie desantowe LCVP uzywane podczas inwazji w Normandii w trakcie operacji
»Overlord”.

Lodzie Higginsa byly budowane na podstawie patentu przez dwadziescia dwie
rozne firmy stoczniowe w calych Stanach Zjednoczonych. Andrew J. Higgins
udzielil marynarce wojennej na czas trwania wojny pozwolenia na budowe tych
jednostek w stoczniach innych budowniczych, bez optat licencyjnych dla Higgins
Industries, do wylacznego uzytku marynarki wojennej i sojusznikéw USA*. An-
drew J. Higgins ci¢zko pracowal, szybko awansujac z nieznanego potudniowego
producenta todzi do wielkiego przemystowca o $wiatowej renomie. Byl opisywa-
ny w magazynach ,Life”, ,Time”, ,Newsweek” i ,Fortune”, cz¢sto pojawial si¢ na
pierwszych stronach gléwnych gazet w kraju. Po wojnie naczelny dowddca wojsk

27 New Orleans: Home of the Higgins Boats, https://web.archive.org/web/20160301130422/
http://www.nationalww2museum.org/learn/education/for-students/ww2-history/at-a-
glance/higgins-boats.html (dostep: 19 112022).

#  R. Coram, op. cit.

¥ Higgins Industries, https://web.archive.org/web/20130509045554/http://louisdl.louis-
libraries.org/cdm/landingpage/collection/HIC (dostegp: 19 II 2022; strona z patentem
Higginsa).

3 https://web.archive.org/web/20061003224201/http://www.nutrias.org/ ~nopl/month-
ly/june2000/june005.hem (dostep: 19 I1 2022; strona z patentem Higginsa).
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alianckich w czasie inwazji w Normandii, gen. Dwight Eisenhower powiedzial,
ze Andrew J. Higgins: ,jest czlowickiem, ktéry wygrat dla nas wojne. [...] Gdyby
Higgins nie zaprojektowat i nie zbudowat LCVP, nie mogliby$my wyladowaé na
otwartej plazy. Strategia wojny bytaby inna™'. Przygotowujac si¢ w marcu 1943 r.
do inwazji na Sycylie, D. Eisenhower miewal pono¢ koszmarne sny, w kt6rych sta-
wal w obliczu braku barek desantowych. ,Kiedy umre¢ — powiedziat kiedy$ — moja
trumna powinna mie¢ ksztalt barki, bo tak naprawdg to troska o nie mnie zabije”.
W roku nastgpnym, kiedy z kolei szykowal si¢ do ladowania w Normandii, wyznal:
»Bogu niech beda dzigki za firme Higginsa, za jej zarzad i pracownikéw, kedrzy
dali nam barki, z pomocg ktérych przeprowadzimy t¢ kampani¢™? Podobna opinie
wyrazal m.in. wybitny brytyjski historyk wojskowosci John E.C. Fuller. Sam przy-
wodca IIT Rzeszy Adolf Hitler, ktérego oddzialy nie zdotaly powstrzyma¢ alian-
téw na plazach Normandii, docenial wynalazek Higginsa, ktérego okreslit pono¢
mianem ,nowego Noego™. Wielu specjalistéw uwazato LCVP za najwazniejszy
element wyposazenia taktycznego podczas II wojny $wiatowej. Lodzie te byly bo-
wiem, poza operacja ,Overlord”, uzywane w licznych operacjach desantowych, ze
wspomng choéby operacj¢ ,,Torch” w Afryce Pétnocnej, operacje ,Husky”, ,,Shin-
gle” i ,,Avalanche” we Wloszech, operacj¢ ,,Dragoon” w potudniowej Francji czy
operacje na Pacyfiku, przede wszystkim w walkach o Guadalcanal, Wyspy Gilberta,
na Filipinach, Iwo Jimie i Okinawie.

Andrew ]. Higgins, nowoorleariski ekscentryczny budowniczy todzi i wynalazca,
opracowat i wyprodukowal rézne typy fodzi desantowych majacych kluczowe zna-
czenie dla sukcesu wojsk amerykariskich w latach IT wojny $wiatowej. Niewatpliwie
najbardziej znang fodzia skonstruowang i wyprodukowana w stoczni Higginsa byta
Landing Craft Vehicle Personnel (LCVP), potocznie nazywana todzig Higginsa
(Higgins Boat), wykorzystana do ladowania amerykanskich zotnierzy na plazach
Normandii w D-Day.

' Higgins Boat LCVP, https://web.archive.org/web/20160303220507/http://Ist494.free-
yellow.com/LST_494_Higgins_Boat_LCVP_.html (dostep: 19 I12022).

32 B.W. Folsom Jr., 0p. cit.
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