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1. WPROWADZENIE

Rynek stanowit i stanowi jeden z wazniejszych elementéw struktury prze-
strzennej oraz spotecznej wigkszosci miast Polski. Jest swoista kwintesencja ro-
zumienia przestrzeni publicznej jako miejsca integrujacego, skupiajacego, kreu-
jacego czy relaksujacego (m.in. MALISZOWA 1974, TAZBIR-TOMASZEWSKA, red.
1989, BIELECKI 1996, OSTROWSKI 1996) niemal wszystkich o terenéw genezie
przedindustrialnej. Do poczatkéw XIX w. 95% lokowanych miast miato uktad
przestrzenny z rynkiem jako integralnym elementem rozpatrywanej wie-
lokryterialnie struktury. Uklady ,nierynkowe” w $redniowieczu i epoce wczes-
nonowozytnej mialy nieliczne, przede wszystkim skrajnie wyspecjalizowane
miasta. Dotyczylo to gléwnie miast portowych czy rzemieslniczych. W grupie
tych drugich dominowaty tzw. nowe miasta o podstawowych funkcjach pro-
dukcyjnych (m.in. nowe miasta przy Wroctawiu, Glogowie czy Raciborzu)
(KrzYSZTOFIK 2012, SLON 2010). Jednak nie wszystkie tzw. nowe miasta w ukia-
dach bliZniaczych pozbawione byty rynku (np. Nowe Miasto Torur).

Tendencja ta utrwalila si¢ w epoce wczesnonowozytnej (XVI-XVIII w.)
i dobrze widoczna byta szczegdlnie w przypadku znacznej czgsci tzw. wielko-
polskich nowych miast tkackich. Podkresli¢ nalezy, ze az do poczatku XIX w.
skrajnie wyspecjalizowane funkcje produkcyjne nie dyskredytowaty powstania
rynku, ale jedynie ograniczaly szansg jego powstania. Szczegdlnie tam, gdzie
funkcje¢ handlowa zwiazana z rozwojem rynku lokalnego potraktowano jako
nieistotna. Niemniej jednak jeszcze na poczatku XIX w. wigkszo$¢ nowo lo-
kowanych miast, poczawszy od Kujaw (Osigciny), przez okolice Lodzi (m.in.
Tomaszéw, Aleksandréw), po Mazowsze prawobrzezne (Jadéw, Krasnosielc)
miata uklady rynkowe. Jednak od XVIII w., wraz z przyrostem nowych miast
o funkcjach skrajnie wyspecjalizowanych, coraz wigksza rolg zaczety odgrywac
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liniowe uklady o charakterze ulicowym, rzadziej krzyzowym. Zjawisko to na-
silito si¢ w XIX w. W XX stuleciu uktady rynkowe, wlasciwie placowe, byly
tylko fragmentami wigkszej kompozycji urbanistycznej rozbudowujacych sig
miast starszych lub powstajacych nowych. Zasada ta byta wprost proporcjo-
nalna do wielkoéci 6wczesnych miast. Nowo zaktadane place miejskie w takim
przypadku miaty charakter lokalny w skali miasta. Ich rola wzgledem dawniej-
szego rynku bylo mocna uszczuplona, czasem ,przedefiniowana” (np. funkcje
rekreacyjne).

Funkcje centralne miasta, reprezentacyjne i wiodace, ustugowo-handlowe,
zaczely przejmowac pojedyncze ulice, wzglednie uzupemiane dochodzacymi
do nich uliczkami bocznymi. W wigkszych miastach takich ulic mogto by¢ wig-
cej. Niemniej jednak dominowaty uktady jednoosiowe.

Poczawszy od potowy XIX w. tzw. gtéwne ulice zaczgly takze oddziatywac
na strukturg przestrzenno-funkcjonalna starszych miast. Uwaga ta odnosi sig
szczegoblnie do ,wyprowadzania” z rynku i jego najblizszego otoczenia funkcji
centralnych miasta, ograniczania funkcji tzw. salonu miasta. Najczesciej ulica
taka taczyla dotychczasowe stare miasto z otoczeniem dworca kolejowego. Nie
we wszystkich przypadkach byto to jednak zasada.

Ztozona forme uktadéw liniowych miaty miasta powotane do zycia przez
transport kolejowy. Przyjmowaty one uklad tzw. miast kolejowych, z wyeks-
ponowanymi dwiema ulicami o dwojakich funkcjach. Pierwsza z nich, ulica
handlu hurtowego i instytucjonalna, byta réwnolegta do toru kolejowego. Dru-
ga — ulica handlu detalicznego — byta osia prostopadta do toru kolejowego. Obie
laczyly si¢ w sasiedztwie dworca kolejowego, tworzac ksztatt litery , T”. Prze-
strzen centralna miasta tworzyta si¢ w tym przypadku zaréwno przy tych uli-
cach, jak i w obszarze wewngtrznym o ksztalcie trdjkata wyznaczonym miej-
scem zaniku funkcji dominujacych w ciagu wymienionych dwéch osi.

Miasta, ktére otrzymywaty prawa miejskie po II wojnie $wiatowej miaty
z reguly dualny charakter. W ich rozplanowaniu widoczna byta struktura linio-
wa osi dawnej wsi zurbanizowanej oraz potaczone z nig uktady arealne nowych
osiedli mieszkaniowych, z reguly o charakterze patronackim. Niewatpliwie
okres powojenny do konca lat 80. XX w. stanowit nadal dominacj¢ kreowania
sig¢ osi liniowych jako wyobrazalnego city nowych miast.

2. ZAGADNIENIE RYNKU
W RDZENIU KONURBAC]I KATOWICKIE]

W niniejszym opracowaniu pod pojeciem rynku rozumiemy historycznie uk-
sztattowany plac centralny stanowiacy rzeczywiste i percepcyjne jadro $réd-
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miejskie o funkcjach handlowych, ustugowych oraz administracyjnych i repre-
zentacyjnych — tzw. salon miasta.

Do grona rynkéw zaliczono rynki miast lokacyjnych (XIII-XVIII w.) oraz
niektdre place definiowane jako rynki lub uktady o charakterze rynkowym od-
noszace si¢ do miast wczesnokapitalistycznych (I pot. XIX w.). W odniesieniu
do przestrzeni uksztattowanych pézniej uzywano sformutowania — place miej-
skie.

Wigkszo$¢ miast wspolczesnej konurbacji katowickiej prawa miejskie otrzy-
mata w XIX i XX w. zaréwno w czgéci gérnoslaskiej, jak i zaglebiowskiej. Gene-
za historyczna oraz fakt skrajnie wyspecjalizowanego genotypu funkcjonalnego
powodowaty, ze w przestrzeni regionu uktady rynkowe byly zjawiskiem raczej
rzadkim, a dodatkowo ich rola systematycznie malata.

10 km

- Swigtochtowice
2 - Chorzow

3 - Siemianowice SI.
4 - Czeladz
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1 - rdzen konurbacji katowickiej, 2 — strefa peryferyjna konurbaciji katowickiej, 3 — pozostata

czg$¢ wojewddztwa $laskiego, 4 — granica wojewddztwa $laskiego, 5 — granica konurbacii

katowickiej, 6 — granice miast; uktady przestrzenne: O — rynkowy czworokatny, A - placowy

trojkatny, — — ulicowy (jednoosiowy), TT — Zzebrowy (ulicowy), t— T-ksztattny (ulicowy), + -
wielodrozny (ulicowy)

Rys. 1. Typologia uktadéw przestrzennych centréw miast konurbacji katowickiej w 2011 r.
Z 1 6 d to: opracowanie wlasne
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Sposréd 17 miast $cistego rdzenia konurbadji geneze feudalng (XII-XVIII w.)
ma tylko pig¢ miast (Bedzin, Bytom, Czeladz, Gliwice i Mystowice). Dwa inne —
Modrzejéw i Niwka stracily prawa miejskie i sa obecnie dzielnicami Sosnowca.

Wszystkie miasta feudalne regionu rozplanowane byty wokdét rynkéw; co
najmniej trzy — Bedzin, Bytom i Gliwice, obwarowane dodatkowo murami miej-
skimi. We wszystkich tych osrodkach rynek stanowit gtéwny ,salon” miasta do
potowy XIX w. Od tego okresu rozwdj przemystu i komunikacji kolejowej spra-
wil, ze znacznemu przyspieszeniu w rozwoju podlegaly tereny zlokalizowane
w sasiedztwie dworcow kolejowych. Urbanizacja przetomu XIX i XX w., zwta-
szcza po stronie gérnoslaskiej, uksztattowata dynamicznie rozwijajace si¢ ukla-
dy osiowe taczace dotychczasowe obrgby miast lokacyjnych z dworcami kolejo-
wymi (ul. Matachowskiego w Bedzinie, ul. Dworcowa w Bytomiu, ul. Zwy-
cigstwa w Gliwicach). Najbardziej reprezentacyjne budynki i najwazniejsze fun-
kcje miastotworcze zaczely si¢ lokowac¢ przy tych ulicach, wzglednie w ich
najblizszym sasiedztwie. Niekiedy w kompozycji urbanistycznej tego okresu
widoczne sa tendencje do formowania uzupetniajacych uktadéw placowych (pl.
3 Maja w Bedzinie czy pl. Kosciuszki w Bytomiu).

Wspétczesnie w miastach o genezie feudalnej zlokalizowanych w obrgbie
rdzenia konurbacji katowickiej widoczne sa ztozone uklady rynkowo-ulicowe,
w ktérych pomimo przeniesienia czgsci wielkomiejskiej — ustugowo-handlowe;j
i spoleczno-reprezentacyjnej przestrzeni miasta, z rynkéw na wyodrebniajace
si¢ pojedyncze, nadal te pierwsze pelia wazne funkcje. W Czeladzi z uwagi na
brak rozwoju funkgji transportowych tzw. stare miasto ma rolg catkowicie wio-
daca w definiowaniu city i ,,salonu” miasta. Wyjatkiem jest Bedzin, ktérego ry-
nek poczawszy od II potowy XIX w. zaczat traci¢ coraz bardziej na znaczeniu.
Funkgcje centralne translokowaty si¢ na dwie réwnolegte ulice prowadzace z ob-
regbu Starego Miasta w kierunku dworca kolejowego — Matachowskiego i czgs-
ciowo Modrzejowska. W latach 70. XX w. przez rynek przeprowadzono dwuje-
zdniowa drogg Bytom-Dabrowa Goérnicza-Krakéw catkowicie degradujac
uktad urbanistyczny tego miejsca. Osobnym problemem byto zasiedlenie Stare-
go Miasta ludnoscia naptywowa reprezentujaca w duzej czgsci sfery marginesu
spotecznego. Rynek (pl. Kazimierza Wielkiego) stat si¢ jednym z najbardziej
zdegradowanych i chaotycznych pod wzgledem przestrzennym i spotecznym
fragmentéw centrum miasta. Stanowi jeden z wcale nierzadkich przyktadéw
degradacji $rédmiejskiej przestrzeni zabytkowej spowodowanej inwestycjami
infrastrukturalnymi okresu socjalistycznego.

W szczegdlnie skomplikowanej sytuacji z dzisiejszego punktu widzenia zna-
lazly si¢ szybko rozwijajace si¢ miasta o genezie XIX-wiecznej, w ktdrej ele-
menty placowe stanowily jedynie uzupekienia struktury przestrzennej miasta.
W wigkszoéci z nich place mogace by¢ okreslone mianem rynku miaty cha-
rakter inicjalny, nierozwinigty, ograniczony lub przesunigty na krawedz prze-
strzeni miejskiej. Zamiast rynkéw pojawiaty sig¢ place. To pojgcie sugeruje jed-
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nak z zerwaniem z centralnej roli w przestrzeni publicznej miasta. W istocie ich
rola sprowadzala si¢ do matych targowisk, czesto wyspecjalizowanych i lokal-
nych, lub skweréw, wzglednie wezléw komunikacji samochodowej i tram-
wajowej. ,Salon” miasta zlokalizowany byt na gléwnej ulicy, czesto zreszta
prowadzacej, podobnie jak w przypadku miast o genezie feudalnej, w kierunku
dworca kolejowego (ul. Wolnoéci w Chorzowie, czy Modrzejowska w Sosnow-
cu). W Zabrzu gtéwna ulica miasta (Wolnosci) nawiazuje do rozplanowania
dawnej feudalnej ulicéwki. Podobnie w Piekarach Slaskich, Swigtochtowicach
czy Knurowie. Przykladem interesujacego rozplanowania urbanistycznego sa
Tychy. W miescie tym, tworzacym skupienie okoto 20 duzych osiedli mieszka-
niowych, nie ma rynku sensu stricto, a funkcje centralne zlokalizowane sa punk-
towo lub liniowo w kilkunastu miejscach zar6wno w obrgbie samych osiedli
miejskich, jak i w osiach taczacych je ulic.

Okres ostatnich 20 lat w rozwoju miast konurbacji katowickiej przejawiat sig
m.in. licznymi prébami modernizacji, a nawet tworzenia nowego wymiaru
§rédmies¢. Jednym z elementéw poszukiwania nowej tozsamosci centréw miast
oraz budowania nowego ich wizerunku byta préba urealnienia rynkéw jako
obszaru realizacji potrzeb spotecznych, ktére daje przede wszystkim wspdlna,
domknigta przestrzen publiczna.

Rynek jako urbanistyczne dobro rzadkie stat si¢ w pewnym momencie jed-
nym z elementéw, ktére jako szeroko pojeta na forum regionalnym potrzeba
spofeczna mial mie¢ znaczenie kluczowe. Miatl nada¢ wizerunkowi miast ko-
nurbacji nowego znaczenia. Tendencji tej sprzyjaly niewatpliwie przeksztatce-
nia funkcjonalno-ekonomiczne i spoteczne. Przejscie od regionu przemysto-
wego i gérniczego z siecia patronackich osiedli w sasiedztwie poszczegdlnych
zaktadéw produkcyjnych, w osrodki ustugowe o czesto metropolitalnych ambi-
gjach i dazeniach, wyrazajacych si¢ przede wszystkim dynamiczng serwicyzacja
struktur gospodarczych. Bardzo silnie zaznaczyla si¢ takze tendencja do per-
cepdji regionalnej, a nie tylko lokalnej — w skali dzielnicy czy miasta. Jednym
z elementéw negatywnych wizerunku regionu stat si¢ brak wspélnej przestrze-
ni publicznej domknigtej w ramach placu rynkowego. Przestrzeni reprezenta-
cyjnej, rozpoznawalnej, powodujacej dumg, utrwalajacej nowy pozytywny wi-
zerunek przestrzeni miejskiej. Popularno$¢ Krakowa i Wroctawia jako miejsc
wypoczynku weekendowego dla mieszkancéw, szczegdlnie mtodych, w duzej
mierze oparta jest o ,tgsknotg” za wielkomiejskim obszarem wyznaczonym du-
zym rynkiem i siecia uliczek.

Policentryczno$¢ regionu i jeszcze wyraznie staba idea wspétzarzadzania
regionalnego spowodowaly, ze dazenia te koncentrowaly si¢ przede wszystkim
w granicach poszczegdlnych miast regionu. Od potowy lat 90. XX w. zaob-
serwowaé¢ mozna zjawisko poszukiwania tozsamosci miejskiej, poprzez ukon-
stytuowanie nowych przestrzeni rynkowych jako miejsc realizacji wizerunku
publicznego — tu istotna uwaga — poszczeg6lnych miast.
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Potrzebe odnowy przestrzeni centralnej miast zaczely takze wzmacniac silne
tendencje odsrodkowe zwiazane z przesuwaniem si¢ funkcji handlowych,
szczegdlnie prestizowych marek do centréw handlowych, zlokalizowanych
w przewazajacej czesci w strefach krawedziowych i peryferyjnych miast. Centra
miast stawaly si¢ w wielu przypadkach centrami bez rynku i centrami z ogra-
niczong oferta handlows. Szczegélnie dla miodego pokolenia centrum miasta
przeniosto si¢ do alejek najwigkszych regionalnych centréw handlowych.
W wielu przypadkach tak jest nadal. To negatywne zjawisko szczegdlnie wi-
doczne jest w przypadku miast $rednich (Bgdzin, Czeladz, Mystowice), ale tak-
ze i w stolicy regionu — w Katowicach.

Dziatania zaradcze ida w dwie strony. Pierwsza z nich jest lokowanie $r6d-
miejskich centréw i galerii handlowych. Druga tytutowe poszukiwanie lub kon-
stytuowanie miejsca, ktére mogtoby odgrywac¢ rolg rynku. Sta¢ sig¢ swoistym
antidotum na degradacj¢ funkcjonalnego i spotecznego charakteru $rédmies¢
miast. Z innego punktu widzenia dostrzegalna jest walka pomigdzy komercyj-
nym a symbolicznym zdefiniowaniem najwazniejszych przestrzeni publicznych
w kazdym miescie, jakie stanowig urbanistyczne strefy centralne wraz z ich ele-
mentami placowymi. Dzialania te szczegdlnie zaznaczyly si¢ w $rodkowo-
wschodniej czgsci konurbacji: Katowicach, Chorzowie, Jaworznie, Sosnowcu
czy Tychach. W zakresie poszukiwan miejsca lub roli rynku mozna je gene-
ralnie podzieli¢ na kilka zasadniczych typéw:

— istniejacy rynek petni funkcje centralne i reprezentacyjne (szczegélnie wraz
z gléwna ulica); nie podejmuje si¢ préb zmiany status quo — np. Gliwice;

— obecny rynek pehni funkcje centralne i reprezentacyjne (szczegélnie wraz
z gléwna ulica), ale w ograniczonym stopniu; nie podejmuje si¢ préb zmiany
status quo —np. Bytom;

— istniejacy rynek przestat pemi¢ funkcje centralne i reprezentacyjne, przejeta
je gtéwna ulica; nie podejmuje si¢ prob zmiany status quo — np. Bedzin;

— istniejacy plac o charakterze rynkowym nie zaczat peli¢ funkgji central-
nych i reprezentacyjnych; podejmowane sa préby zmiany status quo — np. Cho-
rzoéw;

— obecny plac o charakterze rynkowym nie spenia juz swoich funkgji cent-
ralnych i reprezentacyjnych; podejmowane sa préby zmiany status quo — np.
Katowice,

— plac rynkowy de facto nigdy nie istnial, ale odczuwana jest spoteczna pot-
rzeba jego konstytucji, w zwiazku z tym podejmowane sa préby zmiany status
quo —np. Sosnowiec,

— plac rynkowy de facto nigdy nie istnial, ale nie odczuwa si¢ spotecznej pot-
rzeby jego konstytucji, w zwiazku z tym nie sa podejmowane préby zmiany
status quo — np. Swigtochtowice.

Przedstawiona typologia opcji rozwoju i podejmowanych dziatan stanowi
pewien model podejécia do rynku jako przestrzeni publicznej wyrazanego
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w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, strategiach roz-
woju miasta oraz artykulacji potrzeb na forum publicznym w ramach wielo-
podmiotowej debaty o charakterze governance. W nawiazaniu do zaprezentowa-
nego podziatu na szczegdélna uwage zastuguja trzy przypadki — Chorzéw, Ka-
towice i Sosnowiec. Cechuje je zréznicowanie zaréwno w ujgciu stanu faktycz-
nego, uwarunkowan genetyczno-rozwojowych, jak i planéw na przysztos¢.

3. ZAGADNIENIE RYNKU W CHORZOWIE

Miasto Chorzéw w rozumieniu jego gtéwnego trzonu urbanistycznego — daw-
nej Krolewskiej Huty, zaczglo si¢ rozwija¢ od poczatku XIX w. Gléwna kom-
pozycjg urbanistyczna, uksztaltowang ostatecznie w 1l potowie XIX w. stanowit
uktad ulicowo-placowy obejmujacy dzisiejsza ulicg Wolnosci i rozlegly skwer
wielkomiejski — Rynek.

Kwestia od poczatku dyskusyjna bylo jego potozenie, krawedziowe wzgle-
dem rozbudowujacej si¢ dzielnicy wielkomiejskiej, dodatkowo bardzo blisko
Huty Krélewskiej. W zasadzie rynek chorzowski stal si¢ przestrzenia posrednia
pomigdzy wielkomiejskim city dawnej Krolewskiej Huty, a strefa o funkcjach
przemystowych. Stato si¢ tak z uwagi na fakt, iz planowanie przestrzenne roz-
poczgto dopiero w miescie Krélewskiej Hucie, ktére prawa miejskie otrzymato
w 1868 r. Do tego czasu urzadzanie przestrzeni wielkomiejskiej, czgsciowo zy-
wiolowe, czgsciowo zaplanowane, prowadzone bylo przez miejscowe koncerny
przemystowe. Wzgledy ekonomiczne, zwiazane czgsto z zaleganiem ztéz wegla
kamiennego lub zabezpieczeniem mozliwosci rozwoju przestrzennego zakla-
doéw przemystowych byly elementem priorytetowym w rozwoju tkanki urbani-
stycznej 6wcezesnej Krélewskiej Huty. Z tego tez powodu poszukiwania miejsca
pod rynek rozpoczety sig¢ dopiero w II potowie XIX w. (DRABINA 1998).

Elementem degradujacym przestrzen urbanistyczna i szerzej rozumianag
publiczna dawnej Krélewskiej Huty bylo wybudowanie w latach 70. XX w.
dwujezdniowej estakady drogowej, ktéra przecigta w poprzek omawiany plac
(fot. 1). Estakada stanowi fragment bardzo waznej drogi przelotowej z Katowic
do Bytomia i dalej w kierunku Poznania.

Niezaleznie od rynku Krélewskiej Huty juz w XIX w. uksztaltowatl sig
,rynek” (pl. Swigtego Jana) w dzisiejszej dzielnicy Chorzéw Stary, dawnej wsi
lokacyjnej Chorzow, ktéra data w latach 30. XX w. nowa nazwg catemu miastu.
Wies Chorzéw miata charakter owalnicy zorientowanej na osi péinoc-potudnie.
W XIX w. centralny plac dawnej wsi zatracit funkcje rolnicze, a zyskat funkcje
miejskie: ustugowe, handlowe, a nawet administracyjne (ratusz gminy). Jak-
kolwiek przestrzen owalnicy dawnego Chorzowa Starego jest interesujacym
ttem urbanistycznym dla rozwoju rynku wedtug wspétczesnych kanonéw, to
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z uwagi na peryferyjne potozenie tej dzielnicy stanowi tylko lokalny punkt
centralny o funkcjach handlowo-ustugowych.

Fot. 1. Gléwna, centralng przestrzenia publiczna Chorzowa jest ulica Wolnosci;
skwer wielkomiejski o nazwie Rynek przecina dwujezdniowa estakada drogowa
Zr 6 dto: autorzy

Trzeci ,rynek” na obszarze wspoélczesnego Chorzowa rozwinat si¢ w jego
czgsci potudniowej jako przestrzen publiczna dla organizujacej sie w XIX
i w poczatkach XX w. zurbanizowanej i silnie zindustrializowanej gminy Haj-
duki. Rynek dawnych Hajduk (obecnie: Chorzéw Batory) zlokalizowany byt
pomigdzy dzisiejszymi ulicami Armii Krajowej a Ratuszowa. Przy ulicy Ratu-
szowej wybudowano reprezentacyjna siedzibg¢ wiadz gminnych (obecnie czgs-
ciowo zrujnowany pustostan). Podobnie jak w przypadku Chorzowa Starego
ten fragment miasta w konkurencji wewnatrzmiejskiej ulegt dawnej Krélew-
skiej Hucie. Szanse na rewitalizacje rynku hajduckiego sa tym mniejsze, Ze fun-
kcje handlowo-ustugowe i reprezentacyjne w tej czg$ci miasta przejeta sasiednia
ulica Armii Krajowej.

Chorzéw, pomimo posiadania w swych granicach az trzech ,rynkéw”, ma
wspdlczesnie ulicowy uktad dzielnicy $§rédmiejskiej. Rolg salonu miasta od-
grywa ulica Wolnosci (fot. 1). Trakt ten pemni funkcje handlowo-ustugowe, jest
tez wielkomiejskim deptakiem miasta. Jednak juz w latach 90., a szczegdlnie
w ostatnim 10-leciu na forum lokalnym pojawil si¢ problem rynku chorzow-
skiego. Kwestia podstawowq byta likwidacja estakady, ktéra catkowicie zabu-
rza percepcje omawianej przestrzeni. Innym, rzadziej poruszanym problemem
jest fakt rozlegtosci placu, w obrgbie ktérego mozna wydzieli¢ tak naprawdg az
dwa rézne. Likwidacja estakady uzalezniona jest jednak od budowy obwodnicy
pomocnej Chorzowa (Katowice-Bytom). Z powodéw ekonomicznych ta inwe-
stycja jest jedynie w planach. Niemniej jednak czgs¢ opinii publicznej i eksper-
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tow ma watpliwosci, czy nawet po przeniesieniu ruchu tranzytowego na ob-
wodnicg bardzo duzy wewngtrzny ruch samochodéw w obrebie Srédmiescia
nie spowoduje catkowitego jego zakorkowania. Byloby to niewatpliwie sprze-
czne z idea rynku jako miejsca, m.in. wypoczynku, rekreacji, spaceréw. W tej
chwili podjeto jednak decyzjg o remoncie estakady, ktéra wymaga pilnego, ka-
pitalnego remontu. Interesujacym wydarzeniem z uwagi na kwestie metropo-
litalnego wspoldziatania byla prosba samorzadu chorzowskiego wtadz sasied-
nich miast o wspéifinansowanie tej inwestycji. We wszystkich przypadkach
spotkata si¢ z odmowa.

Problem konstytucji przestrzeni rynkowej w Chorzowie w 2011 r. nie byt
rozwiazany. Sytuacja ta jest o tyle znamienna, ze w granicach miasta zlokalizo-
wane sa co najmniej trzy uktady placowe, ktére petnily badz petnia funkcje re-
prezentacyjno-administracyjne. Skala probleméw geograficzno-urbanistycz-
nych jest jednak na tyle duza, ze trwa w tej kwestii niewatpliwie impas.

4. ZAGADNIENIE RYNKU W KATOWICACH

Katowice prawa miejskie otrzymaty w 1865 r. Miasto zatozono uwzgledniajac
w jego kompozycji urbanistycznej zaréwno elementy zastane, jak i nowe wy-
tyczne odnoszace si¢ do charakterystycznego polozenia pomiedzy doling rzeki
Rawy oraz przebiegajacej wzdtuz niej linii kolejowej z Wroctawia do Mystowic.
Uktfad urbanistyczny Katowic ma charakter zebrowy (jednostronnie) lub grze-
bieniasty. Gt6éwna 0§ wczesnego miasta wyznaczata biegnaca réwnolegle do
rzeki i linii kolejowej ulica (dzié: 3 Maja i Warszawska). Od tej osi w kierunku
potudniowym - linii kolejowej, odchodzity krétkie uliczki, ktére w najblizszym
sasiedztwie torowiska potaczone byly systemem ulic integrujacych (rys. 2).

W pierwotnym rozplanowaniu Katowic pojawily sig trzy uktady placowe —
dzisiejsze plac Wolnosci na zachodzie, Rynek w czgici centralnej oraz plac
przed kosciotem mariackim w rejonie ulicy Warszawskiej na wschodzie.

Gléwnym ukladem placowym byt nieréwnomierny, trapezowaty rynek
o funkcjach handlowo-ustugowo-reprezentacyjnych. Z uwagi na silng dominan-
te elementu osiowego, jakim byly dzisiejsze ulice: 3 Maja i Warszawska, oraz
uktad urbanistyczno-architektoniczny nowej zabudowy, nowego miasta, w kto-
rym zatozono rozwdj funkcji handlowo-ustugowych w parterach kamienic, rola
rynku nie byla az tak znaczaca. Miat od poczatku charakter suplementarny,
w odniesieniu do pozostalej sieci uliczek jego rola byta mniejsza niz réwno-
wazna. Pierwotna kompozycja urbanistyczna miasta catkowicie zatracona zo-
stata juz w okresie migdzywojennym. Bylo to efektem rozwoju dzielnicy $réd-
miejskiej na potudnie od toréw kolejowych, ktére od tej pory podzielity Sréd-
miescie na dwie czgsci. W okresie powojennym podziat ten byt kontynuowany.
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Cze$¢ pémocna miata charakter handlowy, w mniejszym stopniu ustugowy,
czg$é potudniowa — ustugowo-urzedniczy. Rozwéj Srédmieécia w kierunku po-
tudniowym spowodowat, ze rynek — gléwna przestrzen publiczna miasta — zna-
lazt si¢ w potozeniu krawedziowym wzgledem Srédmiescia. Degradacja kom-
pozycji przestrzennej i architektonicznej katowickiego rynku miata miejsce
dodatkowo w latach 60. i 70. XX w. Spowodowata ja z jednej strony rozbiérka
znacznej czgsci zabytkowej zabudowy przyrynkowej, ktéra uzupetniono mo-
dernistycznymi budynkami wielokondygnacyjnymi, z drugiej za$ — otwarcie
rynku poprzez likwidacje praktycznie calej jednej pierzei. Oba dziatania, uzu-
pelione lokalizacja w obrgbie omawianego placu, jednego z najwazniejszych
acznikowych przystankéw tramwajowych, spowodowaly, ze miejsce to przy-
brato charakter, ktéry przypominatl raczej wielkomiejski skwer krawedziowy
(wysoka chaotyczna zabudowa, funkcje komunikacyjne, granica migdzy strefa
zabudowy zwartej o starszej genezie, a strefa powojennej zabudowy wysokiej,
rozproszonej).

Od 50 lat rynek Katowic nie pemi praktycznie funkgcji reprezentacyjnych.
Jego otoczenie zostalo zdominowane wyeksponowanymi brytami duzych
obiektéw dwoéch powojennych doméw towarowych, budynku tzw. Domu Prasy

.'. o

Rys. 2. Fragment planu zabudowy Katowic z 1895 r.
Z1 6 d t 0: HOFFMANN (2003)
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Fot. 2. Rynek w Katowicach zabudowany jest wielkopowierzchniowymi budynkami
i zlokalizowany krawedziowo wzgledem zabytkowego Srédmiescia
Zrédto:autorzy

Slaskiej, ING Banku Slaskiego, Teatru Slaskiego. Szczegdlnie trzy pierwsze
obiekty nie tworza przestrzeni przyjaznej, reprezentacyjnej, interesujacej, zache-
cajacej do spaceru. Zdajac sobie z tego sprawe co najmniej od dwéch dekad
prowadzona jest publiczna debata na temat modelu przeksztatcen rynku. Dys-
kurs spoteczny nasilit si¢ szczegdlnie po 2000 r. W roku 2006 ogloszono kon-
kurs na przebudowe rynku. Zwycigski projekt zaktada tylko jeden z elementéw
kreacji przestrzeni rynkowej, a mianowicie domknigcie placu dobudowana czg-
$cia pierzei. Pozostajq jeszcze inne kwestie. Po pierwsze — duze obiekty archi-
tektoniczne, przyttaczajace przestrzen i nietworzace klimatu rynku. Ich wybu-
rzenie nie jest brane pod uwage z powodéw ekonomicznych. Od kilku lat trwa
jedynie lifting” ich elewacji. Wyburzenie i tak nie bytoby celowe z innego, bo-
daj najwazniejszego powodu. Plac rynkowy zlokalizowany jest skrajnie pery-
feryjnie wobec wyobrazalnego Srédmiescia skoncentrowanego wobec zwartej,
historycznej zabudowy z XIX i poczatkéw XX w. Miejsce centralne, integrujace
i spinajace cate Srédmiescie zlokalizowane jest w sasiedztwie dworca kole-
jowego, w rejonie placu Szewczyka. Jest to wlasciwie jedyna przestrzen, ktéra
mozna byto zagospodarowa¢ pod katem wyksztalcenia tu rynku sensu stricte.
Jej walorem bylo to, ze z trzech stron otoczona byta zabytkowa zabudowsg ka-
mienicowa z XIX w. Najwigksza bariera byto natomiast przeniesienie szlaku
komunikacji kolejowej pod ziemig. Nie niemozliwa jednak. Ostatecznie jednak
miejsce to zostalo stracone na co najmniej dziesigciolecia poprzez budowe tu
nowego centrum handlowego, ktére niemal w calosci wypemi dawny plac
Szewczyka.

Ostatnig kwestia jest fakt, iz katowicki rynek jest w tej chwili znaczacym wez-
fem komunikacji tramwajowej, ktéra w zaden sposéb nie wspoétgra z oczekiwa-
niami, jakimi rynek wielkomiejski powinien si¢ cechowa¢. Drobne korekty ukta-
du linii tramwajowych, ktére maja si¢ zacza¢ w 2011 r., nie zmienia tego faktu.

107



Iwona Kantor-Pietraga, Robert Krzysztofik, Jerzy Runge

Konkludujac nalezy stwierdzi¢, ze rewitalizacja rynku katowickiego, jak-
kolwiek pozadana, nie stworzy tam przestrzeni na miarg publicznego, bardzo
oczekiwanego gtéwnego placu stolicy 2-milionowej metropolii — jej ,,salonu”.

4. ZAGADNIENIE RYNKU W SOSNOWCU

Sosnowiec, ktéry powstat w II potowie XIX w., nigdy w swej historii nie miat
rynku. W przeciwienstwie do Katowic to miasto rozwijato si¢ zywiotowo, prak-
tycznie bez jakichkolwiek planéw urbanistycznych i architektonicznych. W du-
zej mierze wynikato to z faktu, iz dopiero w 1902 r. Sosnowiec otrzymat prawa
miejskie i powotano wladze municypalne. Sosnowiec jest jednym z najciekaw-
szych w skali Polski miast, w ktérych uksztaltowat si¢ ztozony, liniowy uklad
urbanistyczny tzw. miasta kolejowego. Uklad ten opiera si¢ na przecigciu
dwoch odmiennych funkcjonalnie ulic (3 Maja — ulica instytucjonalno-ustugowa
i transportowa, oraz Modrzejowskiej — ulica handlu detalicznego i drobnych
ustug). Uktad ten przyjmuje ksztatt litery T, a strefa city rozwingta si¢ w prze-
strzeni przyjmujacej posta¢ tréjkata wyznaczonej sitami ciazenia funkcji miej-
skich do osi gléwnych ulic (rys. 3). Od momentu powstania punktem central-
nym, wyznaczonym m.in. poziomem renty gruntowej, byt rejon skrzyzowania
ulic 3 Maja i Modrzejowskiej (ZIOLKOWSKI 1960). W opisanym uktadzie urba-
nistyczno-funkcjonalnym nigdy nie byto rynku. Uksztaltowat si¢ jedynie niere-
gularny plac przed dworcem kolejowym, ktéry po licznych przebudowach,
takze tych z przelomu XX/XXI w., wchodzi w obrgb dwéch ulic: 3 Maja i War-
szawskiej oraz dwoéch placéw: placu Stulecia i placu o funkgach transporto-
wych w najblizszym sasiedztwie dworca kolejowego. Przestrzen ta dodatkowo
znajduje si¢ na dwdéch poziomach (fot. 3). Potowa obiektéw handlowych znaj-
duje si¢ na podziemnym placu w obrgbie placu Stulecia oraz wychodzacym
z niego pasazu handlowym w kierunku dworca kolejowego.

Juz w latach 90. XX w. rozpoczgta si¢ publiczna debata nad zasadnoscia zna-
lezienia miejsca pod rynek miejski. Rozumiano przez to miejsce inne niz plac
Stulecia i urbanistycznie domknigte. Pojawily sig trzy propozycje — dwie bardzo
korzystne i jedna niekorzystna.

Pierwsze dwie zlokalizowane byly w obrebie $cistego centrum wielkomiej-
skiego, szczegdlnie cenna byla lokalizacja w rejonie ulic Modrzejowskiej i Kos-
cielnej. Niestety range tych miejsc widziat takze prywatny kapitat, ktéry zabu-
dowat te przestrzenie wielkopowierzchniowym CH Plaza (rejon ul. Szklarnia-
nej i Warszawskiej) oraz Multipleksem (rejon ul. Modrzejowskiej i Koscielnej).
Podobnie jak w przypadku Katowic stracono tu dwa najdogodniejsze miejsce
dla ewentualnego wykreowania nowej przestrzeni publicznej o charakterze are-
alnym, wielkomiejskim i handlowo-ustugowym.
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1 - zabudowa o dominujacej funkcji ustugowej, 2 — zabudowa o dominujace;j funkcji przemy-
stowej, 3 — zabudowa o dominujacej funkcji transportowej i spedycyjnej, 5 — zabudowa
o charakterze zréznicowanym lub tereny stabo zabudowane, 6 — najwazniejsze obiekty kultu
religiinego, 7 — gtéwne ulice, 8 - linie kolejowe i bocznice

Rys. 3. Uktad przestrzenno-funkcjonalny Sosnowca ok. 1900 r.
Zrédto: opracowanie wiasne

Alternatywa dla zatraconych mozliwosci byta koncepcja rewitalizacji i uczy-
nienia rynku w obrgbie skweru przy ulicach Dgblinskiej i Pitsudskiego. Idea ta
skazana byla od poczatku na niepowodzenie, przynajmniej w ujeciu koncepcji
nowego rynku:

— krawedziowe polozenie wzgledem wyobrazalnego city;

— brak jednej pierzei, przy jednoczesnym wieloaspektowym ograniczeniu
mozliwosci jej powstania,

— problemy spoteczne, percepcyjne i strukturalne zwiazane z tym fragmen-
tem miasta.

Pod koniec lat 2000. pojawily sig jeszcze réwnie nierealne koncepcje budowy
rynku przy ulicy Szklarnianej na zapleczu CH Plaza, w obrgbie fragmentu mo-
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Fot. 3. Nadal punktem centralnym Sosnowca jest ,,dwupoziomowy” plac Stulecia (préby
ukonstytuowania przestrzeni rynkowej w obrebie m.in. zabytkowej modernistycznej alei
Zwycigstwa nie stanowia dobrego rozwiazania)

Z 1 6 dto: autorzy

dernistycznej alei Zwycigstwa (fot. 3) oraz na pograniczu dzielnic Zagdrze i Kli-
montéw, na terenie o charakterze greenfields.

Podobnie jak w Katowicach sytuacja w Sosnowcu jest trudna i prawdopo-
dobnie nadal bedzie negatywnie wplywa¢ na postrzeganie miasta bez rynku
centralnego — miejsca spotkan, zakupéw, wypoczynku.

6. ZAKONCZENIE

Rynek od wiekéw byt waznym elementem kompozycji przestrzennej miasta
europejskiego i polskiego. Nie wszedzie stat si¢ jednak powszechnym, prze-
strzennym dobrem publicznym. Uwaga ta odnosi si¢ zwlaszcza do miast pow-
statych w oparciu o czynnik przemystu i gérnictwa. Fakt ten determinuje istnie-
nie swoistej pustki w wystgpowaniu przestrzennych struktur rynkowych w ko-
nurbacji katowickiej. Problem ten ma wieloaspektowy i ztozony uklad. Wspét-
czesna, zglaszana spotecznie, potrzeba konstytucji rynkéw miast napotyka na
szereg barier i ograniczen. Kilka przestanek ma tu znaczenie kluczowe; sg to
m.in. :

— genetyczne rozplanowanie urbanistyczne,

— problemy ekonomiczne samorzadéw,

— nieprawidlowe decyzje podejmowane przez interesariuszy rozwoju miej-
skiego, w tym czasami wladze miejskie,

— problemy spoteczne w przestrzeni srédmiejskiej,

— bariery przyrodnicze.
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Pierwszy z wymienionych probleméw warunkowany jest pierwotnym zalo-
Zeniem miejscowosci w oparciu o uklad osiowy. Kwestia zmiany kompozycji
ukladu Srédmiescia miasta uwzgledniajaca wytyczenie zalozenia rynkowego
jest brana pod uwage zaréwno w opracowaniach planistycznych, jak i w kon-
kretnych dziataniach. Niestety, nie zawsze przynosi ona pozadany efekt. Przy-
klad nowego, ogélnomiejskiego ,rynku” w Rudzie Slaskiej (w dzielnicy Nowy
Bytom) jest chyba najlepszym przykladem. Podobnie jak opisany powyzej casus
Sosnowca. Sukcesem samorzadéw jest w tym przypadku na pewno kwestia
dostrzezenia roli i istotnosci zalozen rynkowych jako bardzo waznych elemen-
tow wspéttworzacych szeroko rozumiang przestrzen publiczna miasta. Do roz-
wigzania pozostaje jeszcze kwestia komplementarnych dziatani na rzecz przy-
stosowania juz wybranego miejsca pod rynek. Zaangazowanie samorzadu po-
winno tu bezwzglednie opiera¢ si¢ na lokalnym czy miejskim wspdtzarzadza-
niu (urban governance), ktérego efektem powinno by¢: modelowanie struktury
handlowo-ustugowej, rewitalizacja urbanistyczna i architektoniczna, zmiana —
czesto niekorzystnej — struktury spolecznej w obrebie rynku i najblizszej okolicy.

Uwagi te opieraja si¢ jednak w gléwnej mierze na kwestiach ekonomicz-
nych. Dostepnos¢ srodkéw finansowych jest drugim kluczowym elementem
ograniczajagcym pozadane zmiany w ukladach przestrzenno-funkcjonalnych
§rodmiesc — nie tylko gérnoslaskich i zaglebiowskich miast. Dobre wzorce lo-
kalne i krajowe opieraja si¢ na wspétzarzadzaniu przestrzenia miejska, z dru-
giej tez na dobrze przemyslanym ukierunkowaniu pozyskiwanych srodkéw
zewnetrznych, szczegdélnie europejskich. W przeobrazeniach tych coraz wigk-
sza role odgrywaja tu rézne podmioty kwalifikowane jako organizacje pozarza-
dowe (NGO) — zaré6wno podejmujace konkretne dzialania, jak i te, ktére swa
dziatalnoscig wspierajg lub motywuja wladze miasta czy podmioty prywatne.

Przyklady oméwionych szerzej w opracowaniu miast, ale takze liczne inne,
nie tylko z obszaru wojewddztwa $laskiego, wskazuja, ze nadal duze wyz-
wania stojq takze przed wladzami miejskimi. Podniesiony powyzej zarzut nie-
prawidlowych decyzji podejmowanych przez interesariuszy rozwoju miejskie-
g0, ze szczegllnym uwzglednieniem wiladz miejskich, jest trzecim najbardziej
aktualnym. Nie zawsze barierg jest tu niekorzystny uklad urbanistyczny $réd-
miescia czy ograniczonos¢ srodkéw finansowych. W wielu przypadkach uwi-
dacznia si¢ podejmowanie decyzji ad hoc, uwzgledniajacych nie zawsze korzy-
stny dla miasta lobbing duzych inwestoréw, biurokracje, brak porozumien,
realizowanie niekoniecznie dobrych , wizji” lideréw miast, odrzucanie dobrych
opracowan planistycznych. Z obserwacji duzych miast konurbagji katowickiej
wynika, ze w tej kwestii nie jest jeszcze dobrze. Natomiast obiektywnie nalezy
stwierdzi¢, Ze coraz lepiej.

Mniejsza range maja problemy spoleczne centréw duzych i srednich miast
regionu. Elementem sprzyjajacym jest tu na pewno kwestia poziomu renty
gruntowej, ktéra systematycznie oddzialuje na wizerunek $rédmiesc. Bezpo-
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$rednim efektem jej dzialania jest prywatyzacja i komercjalizacja zabudowy
srodmiejskiej, ktéra posrednio warunkuje z kolei strukture spoteczng dzielnic
$rédmiejskich. Jakkolwiek nie wszystkie sposoby dzialania s pozadane i ocze-
kiwane (nadmierny indywidualizm nowych inwestoréw, dramatyczne eksmi-
sje), to ich ogdlna ocena jest pozytywna.

Ostatnig kwestiq jest raczej lokalny problem ograniczeri przyrodniczych,
czesto przyrodniczo-antropogenicznych, jak np. osiadanie gruntu i mikrotap-
niecia pogérnicze w Bytomiu. CzeSciowo, w mniejszym zakresie takze w in-
nych miejscach.

Og6t, czesto nakladajacych sie na siebie wspomnianych przestanek, ktérym
czesto towarzysza takze inne, powoduje, ze podejmowane préby sanacji tworza
obraz konfliktu przestrzennego badz konfliktu w planowaniu przestrzennym
jako konkretnej formy dziatania (por. m.in. KAMINSKI 2002).

W przypadku ,saloné6w” duzych i §rednich miast ma to szczegélny wymiar.
W miastach regionu katowickiego bardzo szczegdlny. Puenta dowodzaca
zasadnosci takiego spojrzenia na kwesti¢ rynku w omawianym regionie niech
bedzie fakt, iz wedtug badan socjologéw z Uniwersytetu Slaskiego, w opinii
mieszkancéw Katowic do odbywania spaceréw przyjemniejszy niz rynek w tym
miescie jest... cmentarz (JEDLECKI 2011).
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