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ROZDZIAL 10

Struktura przestrzenno-funkcjonalna
I powigzania matego miasta
na przyktadzie Rzgowa

Monika Mularska-Kucharek, Piotr Drzewiecki’

10.1. Wprowadzenie

Miasto Rzgéw polozone jest w wojewddztwie 16dzkim, w strefie
podmiejskiej f.odzi, na skrzyzowaniu drogi migdzynarodowej nr 1
(Gdansk—Cieszyn) oraz drogi krajowej nr 714 (Pabianice—Tomaszéw
Mazowiecki). Jego powierzchnia wynosi 16 km” i zamieszkane jest
przez 3370 osoby Korzystne polozenie komunikacyjne w sasiedztwie
Lodzi od do$¢ dawna wplywa na modyfikowanie funkcjonalnego
i morfologicznego obrazu miasta. ,,Zmiany nabraly szybszego tempa
szczegllnie w okresie transformacji ustrojowej po 1989 roku az do
chwili obecnej” (Binczyk, Jazdzewska 2005/2006, s. 116). Wspotcze-
sna struktura miasta charakteryzuje si¢ réznorodnoscia funkcji oraz
form uzytkowania terenu, co jest w duzej mierze konsekwencja
polozenia Rzgowa w strefie podmiejskiej duzego miasta.

Celem niniejszego opracowania jest charakterystyka struktury
funkcjonalno-przestrzennej oraz systemu transportowego wraz ze
wskazaniem powigzan miasta z £.6dzkim Obszarem Metropolitalnym.

* Monika Mularska-Kucharek, mgr, Piotr Drzewiecki, mgr, Katedra Zagospoda-
rowania Srodowiska i Polityki Przestrzennej, Uniwersytet E6dzki.
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Material badawczy, umozliwiajacy realizacj¢ wyzej wymienionych
celéw, zostal zebrany podczas ¢wiczeh terenowych w czerwcu 2010 r.
pod kierunkiem autor6éw niniejszego opracowania, w ktérym uczestni-
czyli studenci drugiego roku studiéw licencjackich stacjonarnych na
kierunku — geografia.

10.2. Struktura funkcjonalno-przestrzenna

Struktura funkcjonalno-przestrzenna miasta Rzgowa ksztaltowata sig
przez wiele wiekéw i miaty na nig wptyw réznorakie uwarunkowania.
Do najwazniejszych czynnikéw naleza warunki przyrodnicze oraz
postgpujacy rozwdj miasta. Uwzgledniajac takie czynniki, jak: dotych-
czasowe opracowania planistyczne, obecne zagospodarowanie, uzyt-
kowanie przestrzeni, bariery przestrzenne, a takze kierunki rozwoju
miasta, autorzy opracowania wydzielili kilka wyrézniajacych si¢ prze-
strzennie stref o dominujacych funkcjach. Kazda wydzielona strefa
posiada swoje granice, ktore czgsto sa wyraznie widoczne, czasem
jednak maja charakter bardziej umowny.

PéInocna strefa miasta powyzej rzeki Ner (A) obejmuje péinoc-
ny obszar miasta i ma dwie bardzo wyrazne granice: potudniowa
i zachodnia. Pierwsza stanowi rzeka Ner, druga natomiast wyznacza
droga krajowa nr 1, zwana ,katowicka” (DK-1). W potudniowe;j
1 zachodniej czgSci strefy dominuje zabudowa mieszkaniowa, jednoro-
dzinna, przy czym grupie budynkéw towarzysza liczne ustugi podsta-
wowe. Pétnocno-wschodnia czgs¢ strefy stanowia przede wszystkim
grunty orne. W jej obrgbie istnieje obszar ustugowo-przemystowy
o znacznych rozmiarach (przy ul. Rudzkiej). Strefa ma charakter
zwarty, a jej cecha charakterystyczng jest wystgpowanie tylko dwéch
polaczen ze strefa centrum (B).

186



ROZDZIAE 10. Struktura przestrzenno-funkcjonalna i powigzania matego miasta

Rys. 10.1. Strefy funkcjonalno-przestrzenne miasta Rzgowa

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie badan terenowych
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Strefa centrum (B) obejmuje najstarsza cz¢$¢ miasta — rynek wraz
z zabudowa pomigdzy rzekami Ner i Struga. Dominujaca rolg odgrywa
w niej zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna i w znikomym stopniu
wielorodzinna. Zlokalizowane sa tu takze réznego rodzaju ustugi,
w tym m. in.: handel, gastronomia, administracja, kultura i nauki. Strefa
wyrdznia si¢ w przestrzeni miasta ze wzgledu na wyraziste granice oraz
wystgpowanie barier przestrzennych w postaci rzek Ner i Struga.

Wschodnia strefa gruntéw ornych (C) obejmuje rozlegle tereny
we wschodniej czg¢$ci miasta. W strefie, ktdra tworza niemal wytacznie
tereny gruntéw ornych, miejscami zaobserwowaé¢ mozna réwniez
obszary zabudowy mieszkaniowej oraz nieliczne obszary ustugowe. Jej
granice nie sa tak wyrazne, jak w przypadku innych stref.

Centralna strefa ustugowo-mieszkaniowa (D) charakteryzuje si¢
wystgpowaniem wyraznych granic zaréwno przyrodniczych, jak i pow-
statych w wyniku dziatalnosci cztowieka. P6tnocna granice stanowi
rzeka Struga i droga powiatowa, zachodnia — DK-1, potudniowa —
obszar le$ny, natomiast wschodnia — rozlegte tereny gruntéw ornych.
W strefie przewazaja obszary zabudowy mieszkaniowej (gtéwnie przy
ulicach Tuszynskiej 1 Literackiej) oraz obszary ustlugowe. Znaczna jej
cze$¢ zajmuja duze centra handlowe (,,C.H. Ptak” i ,,Polros”). Charak-
terystyczne jest rOwniez wystgpowanie w tej strefie obszaru intensyw-
nej uprawy podmiejskiej. Zaobserwowacé mozna tutaj réwniez nieliczne
grunty orne i nieuzytki.

Zachodnia strefa gruntéw ornych (E) znajduje si¢ po lewej stro-
nie DK-1, od péinocy graniczy z ul. Pabianicka, od potudnia natomiast
z terenem lesnym. Strefa obejmuje przede wszystkim tereny rolnicze
o niskich klasach bonitacyjnych. Na jej terenie znajduje si¢ kilka
duzych zaktadéw (m. in. ,,Volvo”, , Kerakoll”). Strefa z racji potozenia
przy DK-1 posiada bardzo dobre potencjalne potaczenia komunikacyj-
ne. W jej pdétnocno-zachodniej czgsci znajduja si¢ obszary zabudowy
mieszkaniowej, a takze nieliczne obszary nieuzytkoéw rolnych i tak.
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Poludniowa strefa miasta (obszar le$ny) (F), jako najbardziej
wysunigta na potudnie, niemal catkowicie zaj¢ta jest przez obszar le$ny.
Tylko w jej pdéinocnej czgéci wystgpuja nieliczne obszary zabudowy
mieszkaniowej, a takze grunty orne i nieuzytki rolne. Przez centralng
czg$¢ strefy przebiega DK-1. Strefa ta nie ma typowych granic, jej zasigg
pokrywa sig z zasiggiem wystgpowania terenu leSnego.

Na terenie miasta Rzgowa wystepuja wszystkie klasy gruntu we-
dtug sposobu uzytkowania terenu, jakie okreslone zostaty w Rozporza-
dzeniu Ministra Infrastruktury z 26 sierpnia 2003 r. w sprawie wyma-
ganego zakresu projektu miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego (zalacznik nr 1 do rozporzadzenia).

Tereny uzytkowane rolniczo niewatpliwie dominuja pod wzgledem
zajmowanej powierzchni (49,33% obszaru miasta Rzgowa) i stanowia
bardzo wazny czynnik ksztaltujacy krajobraz miasta Rzgéw. Zaliczamy
do nich grunty orne, stanowiace 42,44% calego obszaru Rzgowa,
trwate uzytki zielone zajmujace 5,60% oraz sady i intensywne uprawy
podmiejskie, ktérych powierzchnia wynosi 1,29% powierzchni miasta.
Rozlegte obszary, uzytkowane jako grunty orne, zlokalizowane sa
gléwnie na obrzezach miasta, cho¢ nierzadko stanowia one zwarty
obszar, siggajacy gleboko w kierunku centrum. Ten rodzaj terenéw
uzytkowanych rolniczo charakterystyczny jest dla pétnocno-wschodnie;j
czesci miasta. Przez omawiany rodzaj terenéw przebiegaja takie ulice,
jak: Wschodnia, Ustronna (od skrzyzowania z Gérng) i Gérna (gtéwnie
po prawej stronie). Grunty orne stanowia tutaj zwarty, wyrézniajacy si¢
obszar, miejscami sasiadujacy z terenami o funkcji mieszkaniowej —
blizej centrum, funkcji uslugowej i innymi terenami uzytkowanymi
rolniczo. Kolejne duze powierzchnie, przeznaczone pod grunty orne,
znajduja si¢ w potudniowej czg$ci miasta, gdzie stanowia wyrazna
wigkszo$¢ w formie uzytkowania terenu. Wyjatek stanowia tereny
przylegte do europejskiej trasy E-75 i potudniowy kraniec miasta
zajmowany przez las. Za zachodnia granice gruntéw ornych w tej
czgsci miasta (doktadnie potudniowo-wschodniej) mozna uznad,
przebiegajaca potudnikowo, ul. Literacka. Nieco mniej zwartym, ale
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réwniez rozleglym obszarem, petniacym funkcje gruntéw ornych, jest
poludniowo-zachodnia czgs¢ Rzgowa, ulokowana po lewej stronie
europejskiej DK-1.

Innego rodzaju terenami, zaliczanymi do uzytkowanych rolniczo,
sa trwate uzytki zielone, czyli taki i pastwiska. Dominujaca forma
trwatych uzytkéw zielonych w Rzgowie sa taki. Wystgpuja one za-
zwyczaj fragmentarycznie, zajmujac powierzchni¢ jednej dziatki.
Jednak nie jest to reguta — catkiem duze skupienie tak znajduje sie
w dolinie rzeki Ner (po obu jej brzegach), a takze w nielicznych miej-
scach w péinocno-zachodniej czg$ci miasta. Nierzadko takom towarzy-
sza grunty orne, podobnie jak i tereny zabudowy mieszkaniowe;.

Najmniejsza powierzchnig¢ (1,29%) zajmuja sady i uprawy pod-
miejskie, do ktérych zaliczamy m. in.: uprawy pod szklem, uprawy
warzyw, krzewéw owocowych i kwiatéw. Obszary te w Rzgowie sa
rozdrobnione i ulokowane gtéwnie w zachodniej czg$ci miasta.

Nieuzytki rolne, w tym ugory, zajmuja powierzchnig 13,01%. Sta-
nowia je niezagospodarowane i nieuzytkowane obszary, czesto zanie-
dbane i opuszczone ruiny budynkéw. Takich obszaré6w w Rzgowie nie
ma wiele i nie sa one ucigzliwe dla krajobrazu. Wystgpuja fragmenta-
rycznie, zajmujac niewielkie powierzchnie lub skupiaja w swoim
zasiggu obszar kilku sasiadujacych ze soba dziatek, np. w dolinie Neru
i jej doptywu.

Tereny zieleni i wod zajmuja blisko 9% powierzchni. Stanowia je:
lasy, tereny zieleni urzadzonej i cmentarze. Teren poro$nigty lasem to
poludniowy kraniec miasta (przebiega tam DK-1). Teren zieleni
urzadzonej w formie parku znajduje si¢ na placu 500-lecia, natomiast
cmentarz ulokowany jest przy ul. Cmentarne;.

Tereny zabudowy mieszkaniowej stanowia 16,42% powierzchni
miasta. Funkcja mieszkaniowa wystgpuje na obszarze calego miasta,
jednak zdecydowanie mniejszy jej udziat zaznacza si¢ na potudniu
Rzgowa. W tej czgsci rzadko pojawiaja si¢ zwarte tereny zabudowy
mieszkaniowej, zostala ona zdominowana przez tereny uzytkowane
rolniczo. Zupetne przeciwienstwo tego zjawiska ma miejsce w centrum
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miasta. Mozna powiedzie¢, ze powierzchnia terenéw o funkcji miesz-
kaniowej wykazuje cechy centralizacji — im blizej centrum, tym wigcej
terendw zabudowy mieszkaniowej. Na terenie miasta wyrdznia sig
tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinne;.
W przypadku zabudowy wielorodzinnej mamy do czynienia z kamieni-
cami oraz zabudowa blokowa, ktéra wystepuje jedynie przy ul. Na-
siennej (pdtnocno-zachodni kraniec miasta). Zabudowa czynszowa
(kamienice) znajduja si¢ jedynie wokoét placu 500-lecia.

Rzgéw to miasto, gdzie dominuje zabudowa jednorodzinna, co
sprzyja rozwojowi ustug (gtéwnie prywatnych firm). Dzigki temu
zjawisku wiele dziatek miejskich posiada podwdjne funkcje uzytkowa-
nia terenu: mieszkaniowa i ustugowa. Liczne takie tereny znajduja si¢
np. przy ul. Cmentarnej, gdzie na jednej dzialce domu jednorodzinnego
zostat ulokowany takze punkt ustugowy, jakim jest kwiaciarnia.

Niespetna 6% ogodlnej powierzchni Rzgowa to tereny zabudowy
ustugowej. Sa to obszary, ktére cechujq si¢ nieregularnym rozmiesz-
czeniem. Przyklady terenéw ustugowych znajduja si¢ zaréwno
w centrum, jak i na krancach miasta. Zakres oferowanych ustug jest
szeroko rozwinigty i zwigzany z wieloma branzami. Spektakularnym
przyktadem dla Rzgowa, jak i dla catej aglomeracji t6dzkiej, jest
centrum handlowo-ustugowe ,,Ptak”, znajdujace si¢ tuz przy DK-I1.
Centrum taczy w sobie kilka réznych, ale wzajemnie si¢ uzupetniaja-
cych funkcji, m. in.: handlowa, gastronomiczng, ustlugowa. Stanowi
takze duza promocj¢ miasta, jak i catego regionu.

Takze przy DK-1, przy granicy z Gadka Stara znajduje si¢ ,,Ma-
kro”, nieopodal liczne salony samochodowe oraz hurtownie tkanin
(m. in. ,,Poltex”). W centralnym punkcie miasta zlokalizowany jest
Urzad Miasta, ko$ciét §w. Stanistawa, urzad pocztowy oraz liczne
sklepy i restauracje. Warto takze wspomnie¢ o prywatnych podmiotach
dziatalnosci gospodarczej, prowadzonych przez mieszkancéw miasta,
a Swiadczacych ustugi na skal¢ ponadlokalna (m. in. fabryka sarko-
fagéw).
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Tereny przeznaczone pod funkcje komunikacyjne zajmuja ok.
4,54% powierzchni Rzgowa. Najwazniejsza arteria komunikacyjnag jest
tranzytowa droga migdzynarodowa nr 1 (Gdansk—Cieszyn), nieco
mniejsze znaczenie ma droga krajowa nr 714, prowadzaca z Tomaszo-
wa Mazowieckiego do Pabianic. Pozostale drogi stuza jako drogi
dojazdowe do wymienionych gtéwnych szlakéw komunikacyjnych.
Wsréd parkingéw najwigksza powierzchni¢ zajmuja te wybudowane na
potrzeby centrum handlowo-ustugowego ,,Ptak” oraz ,,Makro”. W cen-
trum miasta parking ulokowano przy ul. L6dzkiej (w poblizu skrzyzo-
wania z ul. Pabianicka i ul. Grodziska).

Tereny zabudowy techniczno-produkcyjnej zajmuja powierzchnig
1,63%. Jest to stosunkowo niewielki obszar i s3 one rozproszone
w strukturze przestrzennej Rzgowa. Jako przyktady tego typu terenéw
stanowia, znajdujace si¢ przy ul. Rudzkiej, rozlewnia wody mineralnej
i fabryka okien.

Pozostale tereny, zajmujace niespetna 1% powierzchni Rzgowa, to
nieuzytki miejskie. Na cato$¢ tego typu terenéw sktada si¢ kilkanascie
niewielkich dziatek zlokalizowanych przede wszystkim w strefie
centralnej miasta. W ich sasiedztwie przewazaja tereny zabudowy
mieszkaniowe;j.

10.3. System transportowy i sie¢ drogowa

Rola matych miast w sieci komunikacyjnej znaczaco odbiega od tej
petnionej przez duze osrodki miejskie. Niewielkie jednostki stanowig
najczgsciej punkt obstugi transportowej dla mieszkancéw ze swojego
najblizszego otoczenia, a zasigg ich oddzialywania ogranicza sig
przewaznie do obszaru gminy badz powiatu. Rzadko zdarza sig, aby
petnily one wazna funkcje w uktadzie transportowym. Wyjatkami sa
najczgsciej wezty transportowe, bedace jedynie kolejnym punktem
wyznaczajacym dana trasg¢ (Bartosiewicz, Pielesiak 2009). Miasto
Rzgéw doskonale potwierdza tg tezg. Pomimo tego, ze lezy blisko
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Lodzi, nie petni Zadnej waznej funkcji komunikacyjnej na mapie
regionu. Jest tylko kolejnym punktem na drodze krajowej nr 1, po
ktérej przebiega znaczny tranzyt w Polsce.

Rzgéw jest jednym z wielu miast w wojewddztwie t6dzkim, do
ktérego dosta¢ si¢ mozna tylko 1 wytacznie samochodem lub komuni-
kacja zbiorowa. Miasto nie posiada i nigdy nie posiadalo potaczenia
kolejowego. W przeszioéci do miasta mozna bylo dojechaé takze
tramwajem, ktéry od 1916 r. kursowal pomiedzy t.odzia a Rzgowem.
Jednak w wyniku restrukturyzacji sieci tramwajéw podmiejskich,
w 1993 r. potaczenie to zlikwidowano.

Rzgéw ma dogodne potaczenia drogowe z wigkszo$cia waznych
miast w wojewddztwie t6dzkim. Dzieli je 12 km od Lodzi, 10 km od
Pabianic, 37 km od Betchatowa, 46 km od Tomaszowa Mazowieckiego
i 30 km od Strykowa.

Przez miasto Rzgéw przebiega potudnikowo jedna z najwazniej-
szych drég w regionie t6dzkim — droga krajowa nr 1 (DK-1), bgdaca
jednoczesnie czg$cia migdzynarodowej trasy E-75. Laczy ona péinoc
1 potudnie Polski (Gdansk—Cieszyn). Droga ta symbolicznie rozdziela
Rzgéw na dwie czgéci. Nieco mniejsze znaczenie, gtdwnie regionalne,
ma przebiegajaca réwnoleznikowo, droga krajowa nr 714, laczaca
Tomaszow Mazowiecki z Pabianicami. Kolejna wazna z punktu
widzenia mieszkancOéw miasta arteria komunikacyjng jest droga kra-
jowa nr 71, prowadzaca ze Strykowa do Rzgowa. Obecnie stanowi ona
najlepszy i najszybszy sposéb dostania si¢ z miasta do autostrady A-2,
a w niedalekiej przyszio$ci do wezta autostradowego (A-1 i A-2).
Droga krajowa nr 1, droga krajowa nr 71, droga wojewddzka 714 oraz
ul. Rudzka odznaczaja si¢ najwigksza przepustowoscia dla transportu
kotowego.

Podstawe transportu w miescie stanowia potaczenia autobusowe,
obstugiwane przez kilku przewoznikéw. Praktycznie wszystkie kursy
odbywaja si¢ w granicach administracyjnych wojewd6dztwa 16dzkiego,
tylko dwa realizowane sa poza region (do Krakowa i do Czgstochowy).
Najwigcej potaczen ma Rzgéw z Lodzia (12 km), do ktérego w ciagu
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tygodnia jest dziennie 65 kurséw (30 realizowanych przez PKS oraz
35 przez MPK L6dzZ). Drugim najcze¢$ciej obstugiwanym kierunkiem
jest Centrum Handlowe ,,Ptak” (1,5 km), do ktérego z centrum miasta
(plac 500-lecia) odjezdza dziennie 37 autobuséw. Do pobliskiego
Tuszyna (7 km), w ktérym zlokalizowane jest targowisko, kursuje
dziennie 30 autobuséw, z ktérych 12 dojezdza do Piotrkowa Trybunal-
skiego (35 km). Mieszkancy, chcacy dojecha¢ do Pabianic (7 km), maja
do wyboru 15 potaczen realizowanych przez MZK Pabianice oraz
7 potaczen oferowanych przez PKS Ldédz. W ciagu tygodnia do
Czyzeminka (5 km) wykonywanych jest 27 kurséw, do Gospodarza
(2,5 km) — 25 kurséw, do Guzewa (4,5 km) — 5. Do Romanowa (7 km)
jezdzi 6 autobuséw dziennie, do Radomska (72 km) — 5, za§ do
Drzewicy (75 km) — 1 autobus. Dwa kursy dziennie odbywaja si¢ poza
granice wojewddztwa 1ddzkiego — jedno polaczenie do Krakowa
(197 km) (przez Przedb6rz) oraz jedno do Czgstochowy (106 km).
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Rys. 10.2. Czgstotliwos$¢ kursowania autobuséw w Rzgowie

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie badan terenowych
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Czestotliwo$¢ kursowania autobuséw jest bardzo zréznicowana
1 zalezna od obciazenia trasy (rys. 10.2). W ciagu weekendu znacznie
spada liczba kurséw poszczegélnych autobuséw. Niekiedy przez kilka
godzin nie ma autobusu do ktérej§ z wczesniej wymienionych miej-
scowosci. Z kolei w ciagu tygodnia najmniej kurséw odbywa si¢
w godzinach 14-17, co zwiazane jest posrednio z godzinami pracy
CH ,,Ptak”, do ktérego w wigkszoSci przyjezdzaja klienci z miejscowosci
obstugiwanych przez autobusy. £6dZ i Pabianice stworzyly specjalne
linie autobusowe, dowozace mieszkancow do CH ,Ptak” (linia 70
z Lodzi i linia T z Pabianic). Poza potaczeniami autobusowymi,
mieszkancow i klientéw centréw handlowych przewoza prywatne firmy
busowe.

Na terenie miasta Rzgowa zlokalizowano dziewig¢ przystankéw
(obstugujacych potaczenia w dwie strony), na ktérych zatrzymuja si¢
autobusy. Znajduja si¢ one zar6wno w centrum miasta, jak i przy trasie
katowickiej. Na terenie CH ,Ptak” wybudowany zostal dworzec
autobusowy, z ktérego wyjezdzaja autobusy rozwozace pracownikow
i klientéw do okolicznych miejscowosci.

Na pigciu skrzyzowaniach zamontowano sygnalizacj¢ $wietlna,
uptynniajaca ruch samochodowy (w tym tranzytowy) oraz ulat-
wiajaca poruszanie si¢ pieszych po miescie. W Rzgowie nie ma
postoju takséwek. Wzdtuz ul. Tuszynskiej poprowadzono $ciezke
rowerowa.

W Rzgowie najwigksze parkingi znajduja si¢ na terenie CH ,,Ptak”,
,Polgros”, gdzie miejsca parkingowe sa wokoét wszystkich hal targo-
wych. Kolejnym miejscem, gdzie zlokalizowano parkingi, sa tereny
wok6t m.in.: zaktadéw ,,Cosmo” i ,Maritex”, przeznaczone dla
pracownikéw i klientéw. Nieliczne miejsca parkingowe sa w okolicach
stacji benzynowych przy ul. Katowickiej. Kilka miejsc parkingowych
znajduje si¢ w poblizu Urzgdu Miasta.
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10.4. Powigzania z Lédzkim Obszarem Metropolitalnym

Powiazania spoteczne miasta z jego otoczeniem ksztattowane sa przez
procesy migracyjne, zwiazane ze zmiang miejsca zamieszkania oraz
dojazdami do pracy, szkét réznych pozioméw nauczania, placéwek
handlowo-ustugowych i ustug wyzszego rzedu.

W celu zbadania powiazan spotecznych miasta Rzgowa z £.6dzkim
Obszarem Metropolitalnym przeprowadzono ws$réd mieszkancow
Rzgowa ankietg, ktorej celem byto, po pierwsze: poznanie rodzaju
powiazan gospodarstw domowych z innymi oS$rodkami, po drugie:
zbadanie dostgpnosci wybranych ustlug znajdujacych si¢ na terenie
Rzgowa. Badanie przeprowadzone zostato metoda random-route zgod-
nie z ustalona wcze$niej reguta, co zapewnito losowo$¢ doboru respon-
denta i reprezentatywna probe. W sumie uzyskano 300 ankiet.

Pierwszym z analizowanych obszaréw badania jest ocena dostgp-
nos$ci wybranych ustug, znajdujacych si¢ na terenie miasta Rzgowa.
,Dostepnos¢” przez dlugi czas uwazana byla za pojecie nieostre
(Taylor 1979). Najogdlniej formutujac, ,,dostgpna” rzecz lub miejsce
oznacza co$, co jest osiggalne (Moseley 1979a, za: Taylor 1999, s. 11).
W literaturze ekonomicznej i geograficznej termin ,,dostgpnos¢” odnosi
si¢ zwykle do koncepcji bliskosci, fatwosci przestrzennej interakcji lub
potencjalnych kontaktéw z funkcjami.

W przypadku badanej zbiorowos$ci ocena dostgpnosci dotyczyta
korzystania z wybranych ustlug funkcjonujacych na terenie miasta
Rzgowa. Zdecydowana wigkszo$¢ z uwzglednionych w badaniu ustug
oceniona zostata pozytywnie. Najlepszy dostgp mieszkancy Rzgowa
maja jednak do sklepdw odziezowych. Jak wynika z tab. 10.1, ponad
80% badanych ocenito t¢ ustuge pozytywnie. Jest to podyktowane
w gltéwnej mierze funkcjonowaniem na terenie miasta Rzgowa Cen-
trum Odziezowego ,,Ptak”. Rownie dobrze ocenione zostaly takze takie
ustugi, jak: ,,sklepy spozywcze”, lekarz podstawowej opieki zdrowot-
nej”, ,fryzjer/zabiegi kosmetyczne”. Oceny negatywne otrzymaty
nastgpujace ustugi: ,,miejsca rekreacji, uprawiania sportu”, ,,rozrywka”,
,»placowki kulturalne”, ktérych de facto nie ma na terenie Rzgowa.
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Tabela 10.1. Ocena dostgpno$ci wybranych ustug na terenie Rzgowa

Dostgpnos¢
Rodzaj ustugi bardzo raczej raczej zdecydo-
, C brak
dobrze dobrze zle wanie zle
1. Sklepy spozywcze 40,3 46,3 11,0 1,3 0,7
2. Sklepy odziezowe 55,7 31,7 11,7 0,3 0,3
3. Sklepy ze sprzgtem
AGD/RTV 7.3 233 39,0 24,7 5,3
4. Rozrywka (kmo/teatr/ 07 3.0 237 303 407
dyskoteka itp.)
5. Placéwki kulturalne
(muzea, koncerty, 2,3 22,7 31,3 43,3 0,3
wystawy itp.)
6. Basen 0 1,0 6,0 143 78,3
7. Lekarz podstawowej | 5, 437 5.0 2,0 03
opieki zdrowotnej
8. Lekarz specjalista 26,3 423 25 53 0,7
9. Restauracje, bary itp. 15,0 33,3 38,0 11,3 1,7
10. Miejsca rekreacji,
uprawiania sportu 1.0 10,7 35,0 30,3 22,0
(sitownia, bieznia,
aerobik itp.)
11. Naprawa sprzgtu do- 8.3 163 257 270 18.3
mowego
12. Fryzj biegi kos-
ryzjer/zabiegikos- | 59 35,0 17,3 7,7 03
metyczne

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie praktyk terenowych

Kolejna wazna kwestia, poza proba oceny dostgpnosci wybranych
ustug, jest okreSlenie kierunku zaspokojenia potrzeb uwzglednionych
w badaniu. Dane przedstawiaja si¢ nastgpujaco. Wszystkie podstawowe
potrzeby zaspokajane sa na terenie Rzgowa (zakupy spozywcze,
zakupy odziezowe, korzystanie z opieki lekarskiej, ustugi fryzjerskie
i kosmetyczne), gléwnie ze wzgledu na wystarczajaca oferte tego typu
ustug (tab. 10.2).
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Tabela 10.2. Kierunek dojazdéw a zaspokajanie wybranych potrzeb

Ushuei Miejscowos¢
g Rzgoéw Lo6dz Tuszyn | Pabianice Inne
1. Zakupy spozywcze 79 19,3 0,3 1,0 0,7
2. Zakupy odziezowe 74,3 23 0,9 1,7 0,7
3. Zakupy sprzgtu RTV
{ AGD 20 75,7 1,2 1,2 1,7
4. Le.kar‘z podstawowe] 38 1 2.4 0 0
opieki zdrowotnej
5. Lekarz specjalista 4572 48,3 4,6 0,3 0,7
6. Imprezy kulturalne
(m.in. muzeum, kon- 7,0 72 3,7 1,0 0,7
cert, wystawa itp.)
7. Basen 2 40 34 0,7 1,3
8. Rozrywka kao/teatr/ 47 7 0 0 0.7
dyskoteka itp.)
9. Restauracje, bary, itp. 39 44 0 0,3 0
10. Miejsca rekreacji,
uprawiania sportu
(sitownia, bieznia, 16,3 32 0.6 ! 0
aerobik itp.)
11. Naprawa sprz¢tu do- 207 60 13 | 0
mowego
12. Fryzjer/zabiegi kos- 76.3 237 0 0 0.7
metyczne
13. Kursy edukacyjne
(np. nauka jezykow, 13,6 55 0 0 0
prawo jazdy itp.)

Zrédto: opracowanie whasne na podstawie praktyk terenowych.

Deficytowy charakter w opinii badanych maja natomiast ustugi
o charakterze kulturalnym, rozrywkowym, rekreacyjnym. W tym
przypadku mieszkancy w zdecydowanej wigkszosci korzystaja z ustug
swiadczonych na terenie Lodzi. Podobnie ma si¢ rzecz w przypadku
zakupow sprz¢tu RTV i AGD oraz jego naprawy ze wzgledu na
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dostgpno$¢ ustug o charakterze specjalistycznym. £.6dZ wybierana jest
takze, jesli chodzi korzystanie z kurséw edukacyjnych.

Analizujac dojazdy do pracy i nauki, mozna stwierdzi¢, iz ponad
polowa badanych, bo az 189 oséb zadeklarowato, ze kto§ ze wspSlnego
gospodarstwa uczy si¢ badz pracuje w innej miejscowosci niz Rzgéw.
Powodéw tego stanu rzeczy moze by¢ kilka, w tym m. in.: wyzsze
zarobki poza Rzgowem i brak odpowiedniej oferty edukacyjnej (brak
gimnazjéw, szkot $rednich i uczelni wyzszych).

10.5. Podsumowanie

Zaprezentowane wyniki badan sktaniaja do sformutowania nastgpuja-
cych wnioskéw odnosnie do przestrzenno-funkcjonalnej struktury
miasta Rzgowa i jego powiazan z Lodzkim Osrodkiem Metropolital-
nym. Po pierwsze, zmiany kierunkéw uzytkowania ziemi badanego
miasta potwierdzaja przeobrazenia zachodzace w strefie podmiejskiej
Lodzi. Przeksztalcenia te dotycza w duzej mierze zastgpowania
uzytkéw rolnych nieuzytkami (przeksztalcania si¢ uzytkéw rolnych
w nieuzytki lub ugory oraz tereny zabudowane). Po drugie, przestrzen
Rzgowa do$¢ powaznie zmienita swoéj charakter w ciagu 20 lat trans-
formacji. Dotyczy to gltéwnie wzrostu inwestycji pelniacych funkcje
mieszkaniowa i ustugowa. Przewiduje si¢, ze zmiany te bgda postgpo-
wac¢ w obecnym kierunku. Po trzecie, dominujacym srodkiem transpor-
tu mieszkancéw Rzgowa jest samochdd oraz czg¢sto kursujace autobusy
réznych firm przewozowych. Po czwarte, na terenie miasta brak jest
jakichkolwiek ustug o charakterze kulturalnym i rekreacyjnym. Naj-
czgsciej wybieranym miejscem dla zaspokajania potrzeb wyzszego
rzedu przez mieszkancow jest miasto £.6dz, gtéwnie ze wzgledu na
bogata ofertg ustug kulturalnych i rozrywkowych. Nie dziwi zatem fakt,
ze wigkszos$¢ z badanych pracuje lub uczy si¢ wlasnie w tym miescie.
Rzgéw petni funkcje miasta ,,sypialni” z rozwinigta funkcja mieszka-
niowa i ustugowa w zakresie zaspokajania podstawowych potrzeb, przy
zaniedbaniu wytworzenia innych istotnych funkcji miejskich.
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