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Sylwetki miast

Tramwajem
na lgrzyska

Grecja jest znana jako kolebka Igrzysk Olimpijskich, zawod6éw sportowych
w ktorych cyklicznie biora udzial sportowcy z najodleglejszych zakatkow na-
szego globu.

Nowozytne igrzyska odbyly sie po raz pierwszy wlasnie w Atenach w 1896
roku. Sto lat péZniej, w 1997 roku miasto zostalo wybrane na ponownego
gospodarza Igrzysk Olimpijskich. Wymusilo to na nim szereg inwestycji aby
sprostaé tak znacznemu przedsiewzieciu i godnie powitaé wszystkich widzow
w 2004 roku. Ateny chcialy pokazaé, ze sa nowoczesnym gospodarzem zapew-
niajacym najwyzszy standard ustug.

Organizacja tak duzej imprezy pociaga za soba réwniez konieczno$é mo-
dernizacji infrastruktury transportowej aby zapewnié¢ sportowcom oraz kibi-
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com sprawne przemieszczanie sie po zatloczonym miesécie. W tym celu Ateny
wybudowaly system tramwajowy skladajacy sie z trzech linii. Ale nie byla to
pierwsza inwestycja tramwajowa w dziejach tego miasta.

Historia tramwajow w Atenach siega 1882 roku. Pierwotnie byly to wozy
ciagniete po szynach przez konie, co wiazalo sie ze znacznym zanieczyszcze-
niem ulic oraz duzym zapotrzebowaniem na te zwierzeta, ktore nie byly wy-
starczajaco wydajne. Poczatkowo 16 tramwajow bylo ciagnietych na zmiane
przez laczna liczbe 800 koni. Te pierwsze linie laczyly centrum Aten z osie-
dlami Ambelokipi, Patissia oraz plac Omonia z placem Syntagma, Gazi oraz
Kerameikos. Piec¢ lat p6Zniej pojawit sie tramwaj napedzany weglem w Faliro
laczac dzielnice Academia z Nowym i Starym Faliro na wybrzezu.

W 1908 roku sie¢ zostala zelektryfikowana i rozbudowana (dla poréwna-
nia w Lodzi elektryczne tramwaje zaczely funkcjonowaé w 1898 roku, czyli
az 10 lat wezeéniej niz w Atenach). Rok pdzniej sie¢ tramwajowa byla wyposa-
zona w 257 pojazdow - 150 wagonow silnikowych i 107 wagonéw doczepnych.
Wagony te, sprowadzone z Belgii, byly wyposazone w elektrycznosé i o§wietla-
nie. Zapewnialy 16 miejsc siedzacych i 14 miejsc stojacych.

Ciekawostka jest fakt, iz w pazdzierniku 1940 roku tramwaje braly udzial
w mobilizacji na II Wojne Swiatowa. Po czasach okupacji rozpoczal sie proces
upadku sieci tramwajowej, a ostatni dzwonek tramwajowy zabrzmial w paz-
dzierniku 1960 roku. Docelowo sie¢ tramwajowa rozwinela sie do 21 linii.

Caly system tramwajowy zostal zlikwidowany w 1960 roku, aby obnizy¢
koszty funkcjonowania transportu zbiorowego, a na jego miejscu pojawit sie
system trolejbusowy i autobusowy, ktore istniejg do dnia dzisiejszego. Ponad
40 lat temu Premier Grecji, Constantine Karamanlis, dumnie fotografowal sie
na tle wyrywanych toréw z pierwotnego systemu tramwajowego. Wowczas
bylo traktowane to jako postep i polepszenie jako$ci zycia mieszkancow, ktod-
rzy wreszcie byli uniezaleznieni od transportu publicznego i mieli mozliwoé¢
podrézowania wlasnym samochodem po ulicach na ktérych przestaly jezdzic¢
tramwaje.

Takie dzialanie sprawilo, ze przez trzy dekady miasto dlawilo sie spalina-
mi z nieustannie rosnacego ruchu samochodowego. Dojazd z jednego kranica
miasta na drugi wymagal niesamowitej cierpliwoéci oraz kreatywnosci aby
obra¢ jak najmniej zakorkowane drogi przejazdu.

Na szczeScie przyszla Olimpiada. Razem z nia pojawily sie drogi wypro-
wadzajace ruch poza centrum miasta oraz nowy system metra, co znacznie
ulatwilo przemieszczanie sie po miescie. Nowe regulacje parkingowe oraz
stworzenie stref pieszych sprawily, ze przyjezdzanie samochodem do miasta
stawalo sie coraz mniej wygodne. Co wiecej, pojawily sie dodatkowe restrykcje
dotyczace wjazdu samochodem do centrum bazujace na parzystych i nieparzy-
stych numerach rejestracyjnych samochodow.

W 2001 roku zostala powolana spoéltka Tram S.A. pod nadzorem Minister-
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stwa Transportu i Komunikacji, ktora byla subsydiarna spo6tka Attiko Metro
S.A. - spolki panstwowej, ktéra byta odpowiedzialna za stworzenie sieci metra
w Atenach. Prace budowlane zostaly rozpoczete na poczatku 2002 roku, a uru-
chomienie systemu miato miejsce kilka tygodni przez rozpoczeciem Igrzysk
Olimpijskich 2004. Budowa sieci zostala sfinansowana z Europejskiego Fun-
duszu Rozwoju Regionalnego oraz z budzetu Panstwa. W chwili obecnej jest
obslugiwana przez spotke ,STASY S.A.” (XTAXY A.E.).

Cala siec¢ sklada sie z 3 linii nazwanych imionami antycznych grekéow: Tu-
kidydes, Arystoteles oraz Platon. Lacza one glowny plac miejski Syntagma
z morzem oraz dzielnicami peryferyjnymi przy nim sie znajdujacymi. W sys-
temie sa 3 stacje krancowe: Syntagma, Sef oraz Asklippio Voulas. Lacznie
na calej sieci rozlokowanych jest 48 przystankow, z czego 16 przystankow jest
obustronnych, a 30 jest jednostronnych. Na przystankach krahcowych Sef
i Asklippio Voulas sa przystanki obustronne, a na placu Syntagma jest przy-
stanek jednostronny.

Linia T3 o dlugoéci 16,1 km posiada 31 przystankow, linia T4 o dlugosci
14,2 km posiada 28 przystankow, a najdluzsza linia T5 majaca 18,2 km ma ich
az 37. Warto wspomnieé, ze planowane jest powiekszenie sieci o dodatkowe
5,4 km (12 przystankow) w kierunku gléwnego portu Piraeus.

Wszystkie przystanki sa wyposazone w zadaszenie oraz w miejsca siedzace
dla pasazer6w oczekujacych na tramwaj. Posiadaja one réwniez audiowizu-
alny system informacji pasazerskiej, biletomaty, kasowniki (w Atenach bilet
kasuje sie zanim sie wsigdzie do tramwaju), miejsca na materialy informa-
cyjne (m.in. mape sieci tramwajowej), zegar, kosze na Smieci oraz system
CCTV (kamery przemystowe). Dostep do kazdego przystanku odbywa sie po
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Nowoczesny przystanek tramwajowy na linii wzdtuz wybrzeza

fot. Olga Zuchora

specjalnej rampie aby zapewnic¢ latwa dostepnosé dla wszystkich pasazerow,
w szczegdlnosci dla oso6b starszych, niepelnosprawnych, rodzicow z wozkami
i podréznych z walizkami.

System informacji pasazerskiej informuje oczekujacych poprzez komunika-
ty dzwiekowe oraz poprzez tablice ze zmienna treécia dotyczaca czasu przy-
jazdu tramwaju, ewentualnych opdznien lub zmian rozkladu. Warto réwniez
wspomnie¢, ze przystanki sa wyposazone w telefon wypadkowy aby méc w do-
wolnym momencie skontaktowac sie z centralg ruchu.

System CCTV zostal zainstalowany na wszystkich przystankach oraz na licz-
nych skrzyzowaniach dla bezpieczenstwa pasazeréw, ochrony mienia przed
wandalami oraz przede wszystkim aby usprawnié ruch w miejscach, gdzie na-
stepuje skrzyzowanie ruchu tramwajowego z ruchem samochodowym.

Wiegkszoé¢ prac administracyjnych i operacyjnych zwiazanych z funkcjo-
nowaniem sieci tramwajowej jest ulokowana na terenie byltego lotniska Hel-
leniko, ktore przejelo funkcje zajezdni. W tym miejscu obecnie znajduja sie
m.in. biura, centrala ruchu, warsztat dla pojazdow, w ktorym podlegaja bieza-
cej konserwacji, naprawom oraz czyszczeniu, jak rowniez i miejsce postojowe
dla tramwajow.

Rodzajem pojazdu poruszajacym sie po sieci jest SIRIO - jest to projekt da-
towany na koniec 1977 roku, ktory byl rezultatem decyzji wloskich firm Ansal-
do Transporti i Breda Construzioni Ferroviarie aby stworzy¢ model odpowia-
dajacy na potrzeby nowoczesnego i ekonomicznego pojazdu tramwajowego.
Pojazdy obecnie poruszajace sie po ulicach Aten zostaly zaprojektowane przez
firme Ansaldo Breda, we wspolpracy ze $§wiatowej stawy projektantem Ferrari,
Sergio Pininfarina, jednym z najlepszych projektantéw luksusowych pojaz-




dow wspdlezesnosci.

Podczas ich projektowania, szczegdlny nacisk zostal polozony na estetyke
pojazdow, funkcjonalnosé, jakosé i ergonomie wnetrza, komfort podrozy, wi-
docznoéc¢ z kabiny motorniczego, a przede wszystkim na modularno$é projek-
tu i nowoczesno$é.

Wspolezesny tramwaj atenski jest dwukierunkowym modularnym pojaz-
dem. Zostal zaprojektowany na standardowy rozstaw toru wynoszacy 1435
mm, z zasilaniem 750Vdc (-33% +20%). Maksymalna predko$c jaka jest moz-
liwa do osiagniecia przez pojazd to 70km/h dzieki czterem nowoczesnym sil-
nikom elektrycznym po 106 KW.

Dhlugosé¢ kazdego pojazdu wynosi 31,9 m, natomiast lacznie ze sprzegiem
osiaga dlugosé 32,31 m, a jego szeroko$¢ wynosi 2,4 m. Wysokoé¢ podlogi
w czeSci przeznaczonej dla pasazeré6w wynosi tylko 350 mm aby umozliwic¢
latwe wysiadanie pasazer6w w naglych sytuacjach bez potrzeby platformy.
Jezeli chodzi zas o pojemnosé, to pojazd zapewnia 56 miejsc siedzacych (wla-
czajac w to specjalnie zaprojektowane siedzenia dla os6b niepelnosprawnych)
i umozliwia przetransportowanie ponad 200 dodatkowych osbb stojacych.
Poréwnujac z tramwajami z konca XIX wieku., ich pojemnos$¢ zwiekszyla sie
o ponad 226 miejsc. Pojazdy sa wyposazone w system wizualnych i dzwie-
kowych ogloszen aby informowaé pasazeréw o trasie, jak rowniez w dodat-
kowe wy$wietlacze przeznaczone na cele reklamowe i informacyjne. Waznym
elementem dla komfortu podréznych w kraju $rédziemnomorskim jest to,
Ze tramwaje sa wyposazone oprocz ogrzewania i wentylacji, rowniez w klima-
tyzacje.

Obecnie 35 tramwajow jezdzi po calej sieci. Liczba pojazdéw obslugujacych
poszczegoblne linie jest zalezna od dni tygodnia, godzin i por roku. Czestotli-
wo$¢ ich kursowania waha sie pomiedzy 15 a 20 minutami na kazdej z linii.

Tramwaj w Atenach stal sie wielkim sukcesem i flagowa inwestycja pokazu-
jaca jak sprawnie powinien by¢ organizowany transport zbiorowy przez wila-
dze lokalne. Cala sie¢ jest wysokiej jakosSci i mimo zblizajacej sie 10 rocznicy
funkcjonowania nie wida¢ po niej uplywu czasu - nadal swoja nowoczesnoscia
i niezawodno$cig przewyzsza niejeden system tramwajowy na $wiecie. Jeze-
li czego$ mozemy uczy¢ sie od Grekdw, to na pewno tworzenia komfortowej
komunikacji tramwajowej. Niestety rownie trafna inwestycja nie byl stadion
Olimpijski - ulega ciaglej dewastacji i jest obiektem pozbawionym zycia.
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