Studia z Geografii Politycznej i Historycznej
Tom 9-10 (2020): 123-141

https://doi.org/10.18778/8220-630-2.06

Mariusz Lamprecht

Integracja centralnej czesci terytorium Lodzi
w Swietle analizy konfiguracyjnej

Zarys tresci: W rozdziale zamieszczono rezultaty analizy konfiguracyjnej wewngtrznej
czgsel terytorium todzi z zastosowaniem narzedzi sktadni przestrzeni (space syntax).
Badaniami objety zostat obszar zamknigty linig tzw. kolei obwodowej, tj. najstarsze
struktury urbanistyczne wraz z ich rozlegtym otoczeniem. Przedstawione badania ujaw-
nity przestrzenie kluczowe (w kontekscie konfiguracyjnym) dla funkcjonowania miasta.
W zaleznosci od skali analiz, w Lodzi wyr6zni¢ mozna zaréwno globalne centrum, jak
i lokalne struktury bedace efektem widocznego do dzis wpltywu sieci rzecznej na uksztat-
towanie planu miasta. W tym $wietle nie mozna moéwi¢ wylacznie o prostym odsrodko-
wym uktadzie urbanistycznymi miasta. Terytorium Lodzi przypomina raczej archipelag
wysp izolowanych pasmami terenow miejskich cechujacych si¢ staba wewngtrzng inte-
gracja.

Stowa kluczowe: £.6dz, morfologia miasta, sktadnia przestrzeni, space syntax.
Wprowadzenie

Przestrzen todzi, a zwlaszcza geneza i cechy morfologiczne jej najstarszych
struktur urbanistycznych sa od wielu dekad zrodlem inspiracji dla licznych badan
naukowych. Prezentowana analiza jest probg uzupeknienia obrazu f.odzi jaki wy-
fania si¢ z dotychczasowych badan po§wieconych temu miastu, koncentrujacych
si¢ na ujeciu morfologicznym (urbomorfologicznym). Celem prezentowanych
rozwazan jest ocena rozplanowania centralnej czesci terytorium fodzi w opar-
ciu o miar¢ integracji, tj. jedna z miar centralnosci odzwierciedlajaca w sposob
ilosciowy charakter rozplanowania struktur urbanistycznych. W badaniach wyko-
rzystane zostaty narzedzia i metody wypracowane na gruncie skladni przestrzeni
(space syntax). Sktadnia przestrzeni koncentruje si¢ na analizie konfiguracji pla-
nu miasta (ale takze mniejszych obszaréw lub obiektow) i w oparciu o analize
cech topologicznych ujawnia specyficzne wlasnosci analizowanych struktur dajac
wglad w ich tzw. ukryta morfologie.

Jako obszar badan wybrano centrum todzi zawierajace najcenniejsze histo-
ryczne struktury morfologiczne, ktére zasadniczo zamykajg sie w tzw. Strefie
Wielkomiejskiej Lodzi (Strategia... 2013) oraz ich rozlegte otoczenie, za ktore
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przyjgto obszar zamknigty linig kolei obwodowej (ryc. 1)'. Linia kolejowa stano-
wi wyrazng bariere przestrzenna, silnie odzwierciedlajacg si¢ w uktadzie komuni-
kacyjnym miasta, a tym samym w jego rozplanowaniu i konfiguracji przestrzen-
nej. Z punktu widzenia podjgtej analizy jest to granica petnigca role faktycznej
cezury przestrzennej, w odroéznieniu np. od granic administracyjnych miasta badz
jego dzielnic®. Obecno$é linii kolei obwodowej sprawia wrecz, ze wewngtrzne
terytorium Lodzi przypomina wyspe¢ odseparowang od pozostatych struktur miej-
skich, z ktorymi taczg je na wzor mostow, stosunkowo nieliczne drogi.

Cechy morfologiczne tego obszaru budza duze zainteresowanie, przede wszyst-
kim w t6dzkim osrodku geograficznym. Istotny wktad w rozwoj dotychczasowej
wiedzy o budowie morfologicznej Lodzi wniost zwlaszcza profesor Marek Ko-
ter, tworca todzkiej szkoty morfologii miast. W pierwszym rzedzie nalezy w tym
miejscu wymieni¢ prace pt. Geneza uktadu przestrzennego todzi przemystowej
(Koter 1969), ktorej autor nie tylko zrekonstruowat tzw. klucz t6dzki, ale takze
wydzielit na terytorium t.odzi szereg jednostek morfogenetycznych, wskazujac na
ich odrgbna, historycznie uwarunkowang budowe i fizjonomi¢. To wartosciowe
wyjasnienie genezy rozplanowania XIX-wiecznej Lodzi uzupetione zostato opi-
sami struktur urbanistycznych tego miasta (Koter 1979, 1980, 2009). Stanowig one
wraz z innymi pracami przywotanego autora, poswieconymi wybranym obszarom
srodmiescia Lodzi (Koter, Wiktorowska 1974, 1976), rozlegle kompendium wie-
dzy o genezie, rozwoju i przeksztatceniach uktadu przestrzennego t.odzi.

Walory 1 wspoélczesne dynamiczne przeksztatcenia tkanki miejskiej todzi
zwracajg uwage takze innych badaczy. Z uwagi na zakres przestrzenny prezento-
wanych badan, istotne sa zwtaszcza prace, ktorych autorzy koncentruja swoje roz-
wazania na centralnej czgsci terytorium todzi. Wérod badan o tak zarysowanym
horyzoncie przestrzennym i utrzymanych w szeroko rozumianym nurcie morfo-
logii miast, cze¢sto podejmowana jest problematyka transformacji lub ochrony
najcenniejszych obiektow i uktadéw urbanistycznych. Nierzadko odbywa si¢ to
w kontekscie ich obserwowanych lub pozadanych (co nie zawsze idzie w parze)

' Taka wewnetrzna dwudzielno$¢ obszaru badan, tj. historyczne centrum i jego oto-
czenie zamknigte linig kolei obwodowej jest podnoszona w dokumentach strategicznych
miasta (Strategia przestrzennego rozwoju Lodzi, 2012; Strategia przestrzennego rozwoju
Lodzi 2020+, 2013).

2Na lini¢ kolei obwodowej w rozumieniu przyjetym w prezentowanym rozdziale
sktadajg si¢: fragment kolei warszawsko-kaliskiej (na potnocny-zachdd i zachod od Strefy
Wielkomiejskiej), linia taczaca stacje Widzew ze Zgierzem (na poétnocny-wschod i wschod
od Strefy Wielkomiejskiej) oraz linia obwodowa taczaca stacje Widzew z dworcem L.6dz
Kaliska (na potudnie od Strefy Wielkomiejskiej). Linie te oddane do uzytku odpowied-
nio w latach 1902, 1903 oraz 1926 otaczaly 6wczesne terytorium zurbanizowane Lodzi.
Celem budowy kolei opasujacej miasto byto zwigkszenie mozliwosci przewozow kolejo-
wych, m.in. poprzez wprowadzanie w dalszej kolejnosci bocznic wiodacych bezposrednio
do licznych zaktadoéw przemystowych (Jerczynski, Roszak 2003).
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Ryec. 1. Wybrane cechy terytorium todzi

Zrodto: oprac. whasne na podstawie Bazy Danych Obiektow Topograficznych 10k
Wojewddzkiego Osrodka Dokumentacji Geodezyjnej i Kartograficznej w Lodzi

przeksztatcen, a takze w kontekscie dziatan rewitalizacyjnych (m.in. Muszynski
1986, 1989; Jaworski 1989; Piotrowski 1996; Wesotowski 2004; Jeziorska 2013;
Kazimierczak 2014). Istotny wktad w rozwoj wiedzy o procesach transformacji
wewnatrzmiejskich struktur urbanistycznych Lodzi majg takze prace po§wiecone
licznym rozleglym terenom przemystowym i ich ewolucji zwigzanej z radykalng
zmiang ekonomicznych podstaw funkcjonowania miasta w okresie transformacji
ustrojowej (m.in. Piech 2004; Kotlicka 2008). Pewien udzial w tym zakresie maja
takze opracowania o szerszej skali przestrzennej poswigcone terytorium t.odzi
lub jej aglomeracji (Liszewski 2004; Wolaniuk, Sobczynski 2008; Sobczynski,
Wolaniuk 2010) badz przeciwnie, koncentrujace si¢ na pojedynczych procesach
ksztattujacych przestrzen Lodzi, takich jak powstawanie osiedli grodzonych
(Tobiasz-Lis 2011).

Warto w tym miejscu podkresli¢, ze w dotychczasowych badaniach poswigco-
nych Lodzi nie wykorzystywano, poza nielicznymi wyjatkami, metod i narzedzi
sktadni przestrzeni. Nie jest to jednak sytuacja zaskakujaca, bowiem tylko nie-
liczne miasta, takie jak Wroctaw, Krakow, Gdansk i Lublin znalazty si¢ w kregu
zainteresowan autoréOw wykorzystujacych wypracowane na jej gruncie metody
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i narzgdzia. Niemniej, na arenie polskiej sktadnia przestrzeni jest czgsto przywo-
tywana wtasnie w pracach poswigconych szeroko rozumianej morfologii miast,
w tym zaréwno niewielkich osrodkow osadniczych (Szmytkie 2014; Lamprecht
2020c), jak i juz wymienionych najwigkszych polskich miast (Saeid, Masztal-
ski 2009; Nassery, Dudek 2015), w tym m.in. ze szczegdlnym uwzglednieniem
przestrzeni publicznych (Marczewska 2017; Ratajczak 2018) i probleméw orga-
nizacji transportu (Ksigzkiewicz 2015; Kocki, Kwiatkowski 2017). W przypadku
Lodzi dotychczas podjeta zostata proba oceny ewolucji planu miasta od poczatku
XIX wieku do czasow wspotczesnych (Lamprecht 2020a). Przeprowadzone zo-
staly takze badania korelacji pomigedzy obserwowanym, realnym natezeniem
ruchu pieszych a wybranymi miarami sktadni przestrzeni (Lamprecht 2020b).

Metody badawcze i Zrodla danych

Specyfika ujecia konfiguracyjnego, rozwijanego na gruncie sktadni przestrze-
ni jest definiowanie przestrzeni jako relacji wytwarzanej 1 ksztaltowanej przez
obiekty materialne, takie jak budynki, $ciany i inne bariery ograniczajgce mozli-
wosci przemieszczania si¢. Ich obecnos¢ narzuca uzytkownikom danych struktur
zestaw okreslonych wyborow przestrzennych. Wybory te cechuja si¢ pewna hie-
rarchig wynikajaca z do§wiadczanych §wiadomie lub nie, wlasnosci tej przestrze-
ni, ktore odzwierciedla¢ moze m.in. realne natezenie ruchu pieszego. Podstawowa
cechg tak rozumianej przestrzeni jest konfiguracja, tj. charakterystyczny dla danej
struktury zestaw relacji istniejacych w danej strukturze, np. pomigdzy ulicami
w miescie lub pomigdzy pomieszczeniami w budynku (Hillier, Hanson, Graham
1987; Hillier 2007).

Kluczowg funkcja przestrzeni w rozumieniu sktadni przestrzeni jest mozliwos¢
przebywania i poruszania si¢ w niej. Jest to cecha warunkujaca realizacjg potrzeb
1 osigganie celow przestrzennych przez kazda mobilng istote. W ten sposdb zdol-
no$¢ kazdej z przestrzeni do prowadzenia ruchu wptywa na kondycje miasta. Jed-
nym z celéw analiz prowadzonych na gruncie sktadni przestrzeni jest zrozumienie,
ktore z przestrzeni miejskich tworza rdzen miasta, tj. w duzym stopniu decyduja
0 jego spdjnosci, przyjaznosci do zamieszkania, czytelnosci uktadu przestrzenne-
go etc. Poprzez analizg konfiguracyjng sieci ulicznej poszukuje si¢ relacji pomig-
dzy uktadem przestrzennym a procesami spotecznymi i ekonomicznymi.

Podczas oceny przestrzeni miejskiej kluczowe sg dwa elementy: konfigura-
cja uktadu, w ktorym zachodzg procesy spoteczne oraz sposob, w jaki czlowiek
postrzega i interpretuje otaczajacg go przestrzen. To od nich zalezy m.in. rodzaj
i czgstotliwo$¢ podejmowanych dziatan przestrzennych (np. biernos¢ i aktywnosé,
wybor drogi przemieszczania si¢, czestotliwos¢ i dlugotrwatos¢ uzytkowania
okreslonych przestrzeni) i ich konsekwencje (np. obcigzenie ruchem okreslonych
ulic lub poziom bezpieczenstwa odczuwany przez uzytkownikow przestrzeni).
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W efekcie w przestrzeni ksztattujg si¢ okreslone wzorce zachowan. R6zna kon-
figuracja elementow konstytuujacych przestrzenie generuje roézne cechy tych
przestrzeni (np. miasta, dzielnicy, portu lotniczego, muzeum). Ma to znaczenie
przy ustalaniu ich spotecznej funkcjonalno$ci oraz uzytecznos$ci, a takze two-
rzeniu tadu przestrzennego. Miary i narzedzia sktadni przestrzeni sg stosowane
m.in. w planowaniu przestrzeni miejskiej 1 ocenie rozwigzan przestrzennych
w istniejgcych strukturach architektonicznych i urbanistycznych, badaniach
zachowan przestgpczych, segregacji przestrzennej mieszkancow, funkcjono-
waniu przedsigbiorstw uslugowych oraz odnajdywaniu drogi przez pieszych
(zob. m.in. Peponis i in. 1997; Vaughan, Clark, Sahbaz 2005; Rigatti 2005, Nu-
bani, Wineman 2005; Koohsari i in. 2016; Monokrousou i in. 2016; Flores-Pefa,
Ortiz-Chao 2017; Hausleitner, Berghauser Pont 2017; Kronenberger, De Saboya
2017).

Podstawg analiz sktadni przestrzeni jest model reprezentujacy przestrzen miej-
ska. Jego konstrukcja polega na transformacji dwuwymiarowego planu struktury
urbanistycznej do zbioru tzw. linii osiowych (axial lines) w taki sposob, aby ze-
stawem jak najdtuzszych, a zarazem jak najmniej licznych, prostych linii pokry¢
wszystkie przestrzenie umozliwiajace poruszanie si¢. Linie te tworza mapg¢ osio-
wa (axial map) odwzorowujaca topologiczne wlasnosci badanej struktury (Hillier,
Hanson 1984; Turner, Penn, Hillier 2005; Liu, Jiang 2012).

Budowa mapy osiowej jest najstarszym sposobem budowania modelu prze-
strzeni miejskiej. W ostatnich dekadach wypracowano, a takze z powodzeniem
przetestowano szereg innych modeli, ktorych parametry dobrze koresponduja
z rzeczywistym natgzeniem ruchu pieszego i samochodowego. Sg to modele opar-
te o segmenty sieci ulicznej (tj. prostoliniowe odcinki ulic wyznaczone kolejnymi
skrzyzowaniami ulic) oraz segmenty linii osiowych (tj. prostoliniowe odcinki linii
osiowych utworzone przez wzajemne przecigcia tych linii). Otrzymane w ten spo-
sob linie moga by¢ matematycznie analizowane lub tworzy¢ podstawe do dalszej
transformacji modelu polegajacej na ,,odtworzeniu” z segmentow, zestawu dtu-
gich linii wedlug zadanego kryterium katowego. Dowodzi si¢ bowiem, ze nie tyl-
ko linie proste (linie osiowe), ale i linie o niewielkiej kretosci, tzw. drogi naturalne
(natural streets) sa w rzeczywistosci postrzegane przez osoby przemieszczajace
si¢ jako linie proste, a ich uktad dobrze koresponduje z rzeczywistym natezeniem
ruchu.

Warto podkresli¢, ze pomimo wieloletnich juz tradycji badawczych, sktadnia
przestrzeni to wciaz rozwijajaca sie dziedzina wiedzy. Swiadczy o tym m.in. zaan-
gazowanie badaczy w rozwdj jej narzedzi analitycznych (m.in. oprogramowanie
depthmapX, Axman, Axwoman, AxialGen), poszukiwanie kolejnych sposoboéw
reprezentacji przestrzeni miejskiej (np. Turner 2007; Jiang, Zhao, Yin 2008) oraz
dyskusja m.in. na temat zalet i ograniczen przyjetej interpretacji realnych struktur
urbanistycznych (zob. m.in. Hillier, Penn 2004; Ratti 2004, 2005; Netto 2016;
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Pafka, Dovey, Aschwanden 2018; Ericson, Chrastil, Warren 2020). Podobnie sze-
roko omawiane w literaturze sg narzedzia i postgpowanie badawcze sktadni prze-
strzeni (m.in. Teklenburg i in. 1993; Al-Sayed i in. 2014).

W prezentowanych badaniach zastosowano model oparty na segmentach
linii osiowych (segment axial lines), a w ocenie konfiguracji uktadu wykorzystano
analize katowa (angular segment analysis). Zaleta wybranego modelu jest moz-
liwos¢ analizy struktury przestrzeni uktadu z duza doktadnoscia, pozwalajaca na
oceng nie tylko catych ulic, ale takze ich odcinkéw zawartych pomiedzy skrzy-
zowaniami. Analiza katowa powstata jako rozwinigcie analizy osiowej i wprowa-
dza ona do oceny przestrzeni miejskiej miary wazone odzwierciedlajgce wymiar
katowy pokonywanej trasy. Zostato bowiem zauwazone, ze na wybor danej drogi
istotnie wplywa jej kreto§¢ mierzona warto$ciami kata skretu na kolejnych skrzy-
zowaniach. Wynika to z tendencji cztowieka do ,,linearyzacji” tras, tj. dgzenia do
wykonywania ptytszych zakretow podczas zmierzania do celu (Dalton 2003). Na
przyktad niewielkie zmiany kata wedrowki o 15° nie sg postrzegane jako zakret,
za$ wszystkie zakrety pod katem zblizonym do 90° jako zakrety pod katem pro-
stym. Generalizujac mozna wrecz powiedzie¢, ze dostrzegamy tylko trzy typy
zakretow w zaleznosci od pewnego katowego progu: brak zakretu, rozwidlenie
trasy, zakret pod katem prostym (Turner 2001). Zarowno segmenty osiowe, jak
i analiza katowa cechujg si¢ dobrym dopasowaniem do obserwowanych wzorcow
rzeczywistego natezenia ruchu w przestrzeni miejskiej (Hillier, lida 2005; Turner
2001, 2007).

Zbior badanych przestrzeni ograniczono do gtownego uktadu komunikacyj-
nego terytorium t.odzi, ograniczonego linig kolei obwodowej. Podstawa do wy-
kreslenia linii osiowych byly zasoby Wojewodzkiego Osrodka Dokumentacji
Geodezyjnej 1 Kartograficznej (Baza Danych Obiektéw Topograficznych 10k).
Podczas konstruowania modelu pominigto pomniejsze ciagi komunikacyjne,
czesto o ograniczonym dostepie dla ruchu, takie jak aleje i1 Sciezki w parkach,
skwerach, na terenach cmentarzy i ogrodéw dziatkowych, a takze na terenach
kompleksow sportowych, ochrony zdrowia, handlowych, ustugowych, przemy-
stowych, z wyjatkiem ulic wjazdowych na te kompleksy oraz ulic tworzacych
ich obwody. Pominigto takze przedepty, wej$cia do przestrzeni wewnatrz kwar-
tatowych, przestrzenie parkingéw. Tak skonstruowang reprezentacje przestrzeni
tworzacych gtowne ramy dla ruchu komunikacyjnego poddano analizie topolo-
gicznej. Jej efektem jest barwna mapa segmentow linii osiowych, w spektrum od
koloru czerwonego do niebieskiego, ktorych temperatura odzwierciedla wartos$¢
integracji, a co za tym idzie rozne poziomy szeroko rozumianej intensywnosci
zycia spoleczno-gospodarczego.
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Wyniki analiz

Za jedng z najwazniejszych miar stosowanych na gruncie skladni przestrzeni
uwazana jest integracja (integration), znana takze w analizach sieciowych pod na-
zwa centralnosci bliskosci (closeness centrality). Integracja jest prawdopodobnie
kluczem do wigkszo$ci aspektow ludzkiej organizacji przestrzennej. Wskazuje
ona nie tylko na to jak wiele 0os6b moze znajdowac si¢ w przestrzeni, ale tak-
ze koresponduje ona ze wskaznikiem kontaktow spotecznych i aktywnosci han-
dlowej (Hillier 1996). Integracja pomaga tez zrozumie¢ w jaki sposob struktura
przestrzenna ksztaltuje instrumentalnie i symbolicznie relacje pomigdzy réznymi
uzytkownikami (Peponis i in. 1997). Uwaza si¢, ze poziom integracji moze od-
zwierciedla¢ potencjat danej przestrzeni, np. miejsca o wysokim poziomie inte-
gracji moga wspiera¢ aktywnos¢ i spojnosc spoteczna, utatwiaé interakcje mig-
dzyludzkie i przyczynia¢ si¢ do wzrostu aktywnosci fizycznej.

Miara integracji ocenia poziom centralnosci/peryferyjnosci danej przestrze-
ni wobec pozostatych przestrzeni w uktadzie. Jej warto$¢ wynika z liczby prze-
strzeni, ktore trzeba pokonac, aby z danego miejsca osiggnac¢ wszystkie pozostate
przestrzenie w uktadzie (integracja globalna). Mozliwa jest takze analiza struktur
urbanistycznych wedlug zadanego promienia zdefiniowanego metrycznie, topo-
logicznie lub katowo (integracja lokalna), ktora pozwala ujawni¢ lokalne wtas-
ciwosci danego uktadu. Prezentowana ocena centralnej czesci terytorium Lodzi
oparta zostata o przestrzenny rozklad zarowno wartosci integracji lokalnej, jak
i globalne;.

Analiza poziomu integracji w wymiarze lokalnym ujawnia brak wewngtrznej
spojnosci badanego obszaru®. Decyduje o tym nie tylko przestrzenny rozktad wy-
sokich wartosci (rdzeni) integracji, ale przede wszystkim uktad obszarow o jej
niskich wartosciach (ryc. 2).

Na te ostatnie sktadaja si¢ nie tylko do$¢ oczywiste, zewnetrzne peryferia
potozone w bezposrednim sasiedztwie obwodowej linii kolejowej rozcinajace;j
terytorium Lodzi. Budujg je takze trzy do$¢ waskie pasma o uktadzie rownolez-
nikowym, w ktorych widoczne jest zerwanie cigglosci struktur miejskich. Ich
uktad pokrywa si¢ z przebiegiem trudno juz zauwazalnych w zurbanizowanej

3'W tym ujeciu analizowano sgsiedztwo kazdego segmentu w promieniu 1200 m, kto-
ry odpowiada ok. 15 minutom marszu. Promien metryczny oznacza, ze analizg obj¢to
segmenty znajdujace si¢ w tym promieniu, natomiast ocena tak zdefiniowanych struktur
lokalnych kazdorazowo ma charakter analizy topologicznej, tzn. np. liczone sg segmenty
ulic (topologiczne kroki) pokonywane podczas wedrowki, a nie ich dtugos¢. Analiza kato-
wa pozwala do tak zdefiniowanego dystansu doda¢ koszty katowe, wynikajace z koniecz-
no$ci zmiany kierunku podczas przemieszczania si¢ pomi¢dzy punktem poczatkowym
a punktem docelowym.
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wartos¢ integracji
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Rye. 2. Rozktad wartosci integracji lokalnej (promien analizy 1200 m)
w Lodzi w granicach kolei obwodowe;j
Linie czerwone reprezentujg segmenty najlepiej zintegrowane w ukladzie
(5% wszystkich), pomaranczowe — segmenty stanowigce uktad uzupetniajacy rdzen,
zielone, z6lte — segmenty nizszego rzedu, biekitne — o znaczeniu mniejszym, niebieskie
— peryferyjne (50% segmentéw o najnizszych wartosciach)

Zrédto: oprac. wlasne

przestrzeni Lodzi dolin niewielkich rzek: Sokotowki, L.odki oraz Jasienia. Obec-
no$¢ dolin przyczynia si¢ zatem do rozpadu analizowanego terytorium t.odzi na
cztery odseparowane struktury w uktadzie potudnikowym: Radogoszcz, Batuty,
Srédmiescie, Gorniak (nazwy zaczerpnigto od wybranych osiedli) (ryc. 3).
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. — 7 obszary lokalnie zintegrowanych
7

struktur (z pominigciem stref
peryferyjnych)

nazwy obszaréw
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Rye. 3. Obszary lokalnie zintegrowanych struktur na tle wybranych cech
fizjograficznych centralnej czesci terytorium Lodzi

Zrédto: oprac. wlasne

Kazda z wymienionych struktur cechuje si¢ odmienng strukturg hierarchii ulic
mierzong poziomami ich integracji (tab. 1) oraz odmiennym wewngtrznym roz-
ktadem przestrzennym wartos$ci integracji (ryc. 2).
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Tabela 1. Struktura segmentow sieci ulicznej centralnej czgsci Lodzi wedlug wartosci
integracji oraz potozenia w strukturach lokalnych

Rdzenie Peryferia
[wartos¢ integracji > 200] [warto$¢ integracji < 100]
Lokalne Udzial Udzial
obszary Laczna dlugose o SCEMENT o o7na dlugogé oo SCEMEn-
- - b tow w ogodlnej b tow w ogdlnej
egracji segmentow R segmentow L.
o] dtugosci ulic ] dtugosci ulic
(%] [%0]
Radogoszcz 0,3 0,3 70,9 73,7
Batuty 32,1 15,8 66,3 32,6
Srodmiescie 1,3 0,45 153,2 54,9
Gorniak 5,5 32 83,8 49,0
Ogotem 39,1 5,3 367,9%* 49,8

* Nazwy wedlug opisow na ryc. 3.
** Laczna dhugos$¢ segmentow peryferyjnych nie sumuje si¢ z uwagi na wystepowanie
segmentow wspolnych pomiedzy analizowanymi obszarami, zaliczanych kazdorazowo
w catos$ci do sgsiadujgcych z nimi terytoriow.

Zrédto: oprac. whasne.

Uwage zwraca przede wszystkim do§¢ homogeniczny obraz Srodmieécia. Cata
ta strefa ma wyraznie wyksztalcone peryferia, natomiast brak w niej wyraznie
dominujgcego rdzenia. Jest on rozmyty, a tylko niektére odcinki ulic (Zielonej,
Narutowicza, Struga, Tuwima, Pitsudskiego oraz Kilinskiego) cechuja si¢ wyso-
kimi warto$ciami integracji. Warto tez podkresli¢, ze Piotrkowska, najwazniejsza
ulica Lodzi, nie pelni w tym uktadzie wiodgcej roli. Ten, by¢ moze nieco zaska-
kujacy obraz, jest wynikiem do$¢ monotonnego, ortogonalnego uktadu ulic, ktory
w sensie geometrycznym — oraz jak si¢ okazuje topologicznym — nie cechuje si¢
istotnym zréznicowaniem.

Potozone w bezposrednim sasiedztwie Batuty sa z kolei obszarem, na ktérym
koncentruje si¢ najwicksza liczba segmentéw o wysokich poziomach integracji
w skali catego analizowanego terytorium. Majg one takze zdecydowanie odmien-
ng strukture przestrzenng. Szkielet w postaci promieniscie zbiegajacych si¢ ulic
o wysokich wartosciach integracji (ul. Franciszkanska, Zachodnia wraz ze Zgier-
ska, ale takze Limanowskiego i Lagiewnicka) przypomina wachlarz, ktérego pod-
stawa ulokowana jest nieco na poioc od Starego Miasta. Uktad taki podkresla
wplyw doliny Lodki na dezintegracje Batut i Srodmiescia, ktora utrudnia scalenie
Balut, cigzacych w kierunku dos¢ ,,obojgtnego” pod tym wzgledem i monotonne-
go wewnetrznie obszaru Srodmiescia. Warto tez podkresli¢, ze centrum wachla-
rza znajduje si¢ w poblizu jadra lokacyjnego miasta i koncentruje si¢ w obszarze
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pomiedzy ul. Zachodnia, Franciszkanska, Wojska Polskiego i Organizacji WiN,
ktory jest wyraznym centrum integracji obszaru Batut.

Obszar najbardziej wysuniety na poinoc (Radogoszcz) cechuje si¢ najwyz-
szym udziatem ulic o niskich wartosciach integracji. Rozmiary oraz potozenie
niewielkiego i centralnie usytuowanego rdzenia wynikaja wprost z bliskiego
sasiedztwa barier w postaci linii kolejowych i doliny Sokotowki. Buduja go prze-
de wszystkim ulice o charakterze obwodnic zamykajacych obszar osiedla o tej
samej nazwie. Sa to fragmenty (segmenty) ulic: Switezianki, Nastrojowej, Sikor-
skiego oraz Zgierskiej. Z kolei skrajnie potozony na potudniu obszar cechuje si¢
nieco silniej zarysowang lokalng hierarchicznos$cia, lecz rozktad wartosci inte-
gracji nie uwidacznia wyraznych wzorcéw przestrzennych. Niemniej takze i tu
widoczna jest izolacja jego struktur od Srodmiescia w postaci pasa rozleghych
kilkudziesieciohektarowych posiadet wodno-fabrycznych, tj. XIX-wiecznych ze-
spotow fabryczno-rezydencjalnych Karola Scheiblera (Ksi¢zy Mtyn) oraz Trau-
gotta i Ludwika Grohmanow potozonych w dolinie Jasienia.

Dla porzadku nalezy takze podkresli¢, ze uzyskiwany obraz rozktadu prze-
strzennego warto$ci integracji lokalnej jest zmienny w zaleznosci od przyjetego
promienia analiz i wazenia wynikow (np. dlugoscig bokoéw kwartatow). Zabiegi
takie pozwalajg otrzymac¢ obraz miasta widziany z perspektywy 0sob o roznych
preferencjach w zakresie przemieszczania si¢ lub o réznych zdolnosciach mo-
torycznych, a takze uzalezniony od lokalnych cech konfiguracyjnych. Niemniej
w roznorodno$ci uzyskanych wynikoéw, powtarzalny jest obraz wskazujacy na
dezintegracj¢ analizowanego obszaru na wymienione juz struktury.

Wizualizacja rozktadu warto$ci integracji globalnej ujawnia obraz o zdecydo-
wanie odmiennym przekazie (ryc. 4).

W tej perspektywie najlepiej zintegrowane struktury miejskie znajduja si¢
na obszarze Srodmiescia. Ich uktad ma wyraznie pasmowy charakter: najwyz-
szymi poziomami integracji cechuja si¢ segmenty budujace ulicg Piotrkowska
z przedtuzeniem w postaci ul. Nowomiejskiej, al. Kosciuszki z ul. Zachodnig oraz
ul. Kilinskiego z przedtuzeniem w postaci ul. Franciszkanskiej. Te trzy ciagi
uliczne cechujg si¢ najwyzszymi poziomami integracji, tagczac jednoczesnie ob-
szar Srédmiescia z obszarem Batut i Gérniaka. Uktad ten oparty jest takze na
dwoch ciagach o przebiegu potudnikowym i podobnie wysokich parametrach
integracji (ulice Zielona, Narutowicza oraz Pilsudskiego). Ten kratownicowy
szkielet uzupelniaja inne ortogonalne ulice, przy czym wyzszymi warto§ciami
cechujg si¢ ulice o przebiegu rownoleznikowym, tj. ciagi Pétnocna—Ogrodowa,
Pomorska—Legiondw, Prochnika—Rewolucji 1905 r., Jaracza—Wieckowskie-
go niz potudnikowym (ul. Lipowa, Zeromskiego, Wolczanska czy Sienkiewi-
cza). W tym ujeciu Srodmiescie jest jednoznacznym centrum dla analizowane-
go terytorium miasta i wszystkich jego mieszkancow. Jest to takze zgodne z jego
faktycznym zagospodarowaniem i uzytkowaniem. Wspotczesnie jest to obszar
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o najwickszej intensywnosci zabudowy, wysokich warto§ciach miastotworczych
i kulturotwérczych, réznorodny funkcjonalnie, w ktorym koncentrujg sie¢ funkcje
o zasiggu ponadlokalnym, w tym takze metropolitalnym.

wartosc integracji

1700 i mniej 2500 i wiecej

Ryec. 4. Rozktad warto$ci integracji globalnej w £.odzi w granicach kolei obwodowej
Linie czerwone reprezentujg segmenty najlepiej zintegrowane w uktadzie
(5% wszystkich), pomaranczowe — segmenty stanowigce uktad uzupetniajacy rdzen,
zielone, zolte — segmenty nizszego rzedu, bigkitne — o znaczeniu mniejszym, niebieskie
— peryferyjne (50% segmentéw o najnizszych wartosciach)
Zrédto: oprac. wlasne
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Dyskusja

Wyniki przedstawionych badan wskazuja, ze w przypadku rozlegtego, wewnetrz-
nego terytorium todzi nie mozna moéwi¢ wylgcznie o prostym odsrodkowym
uktadzie urbanistycznym miasta, zdefiniowanym historycznym centrum i peryfe-
riach zdeterminowanych istnieniem bariery przestrzennej w postaci obwodowej
linii kolejowej. W zaleznosci od skali analiz, w Lodzi wyrézni¢ mozna zarow-
no globalne centrum, jak i lokalne struktury bedace efektem widocznego do dzi$
wplywu sieci rzecznej na ksztatt planu miasta.

W ujeciu lokalnym analiza ujawnita wewnetrzng dezintegracj¢ planu miasta,
w ktorego formowaniu istotng role odegrat uktad sieci rzecznej. Wptyw dolin
na urozmaicenie konfiguracyjne centralnej czesci terytorium Lodzi i zmienno$¢
poziomow integracji jest wyrazny. W ich obrebie liczba ulic i ich cigglo$¢ (mowa
o gtownym szkielecie drog, bowiem drobne ciagi takie, jak aleje w parkach zo-
staly pomini¢te w analizie) ulega wyraznemu ograniczeniu. Jednak pomimo tego,
ze przestrzenie dolin rzecznych stanowig w sensie konfiguracyjnym wewnetrz-
ne, topologiczne peryferia analizowanego terytorium, nie nalezy ich rozpatry-
wa¢ w kategoriach negatywnych. Sa to niewatpliwie peryferia wartosciowe dla
mieszkancow miasta. Majg one bowiem zdecydowanie odmienny charakter ani-
zeli peryferia w sasiedztwie obwodowej linii kolejowej. Inna jest takze ich rola
1 znaczenie w ksztattowaniu wewngtrznego obrazu terytorium miasta. Potencjat
przyrodniczy dolin powoduje, ze topologiczne oddalenie nie umniejsza ich atrak-
cyjnosci dla mieszkancow Lodzi. Nalezy bowiem pamictac, ze narzedzia sktad-
ni przestrzeni wskazuja na wlasciwosci konfiguracyjne przestrzeni, a nie na jej
jakos¢. Oznacza to, ze na przestrzenie peryferyjne nalezy spogladac raczej jak na
przestrzenie ustronne, o kameralnym charakterze, wymagajace odmiennej polity-
ki przestrzennej i programéw funkcjonalnych anizeli przestrzenie znacznie bar-
dziej ,,obcigzone” zyciem spoteczno-gospodarczym miasta.

Obszary zawarte pomigdzy dolinami sg z kolei do$¢ silnie zréznicowane pod
wzgledem rozktadu przestrzennego i osigganych wartosci integracji. Szczegol-
ng uwage zwraca niska ranga Sroédmiescia, pozostajaca w wyraznym kontra-
$cie wobec obszaru Balut. Roznice te wynikaja wprost z genezy tych obszarow,
za$ miara integracji pozwala je podkresli¢. Srodmiescie Lodzi rozwijato sie na
regularnie rozplanowanym, ortogonalnym schemacie ulic, ktory byt w razie po-
trzeby kontynuowany na terenach wolnych od zabudowy. Batuty ksztattowaly si¢
jako XIX-wieczne przedmiescia uprzemystawianej Lodzi, a ich terytorium byto
zywiotowo urbanizowane. W efekcie nieregularny plan Batut ma zdecydowanie
bardziej organiczny charakter. Taka odmienno$¢ poziomow integracji pomi¢dzy
strukturami organicznymi a rozwijanymi planowo nie jest wyjatkowa i bywa ob-
serwowana w innych miastach $wiata (np. Omer, Goldblatt 2016). Warto pod-
kresli¢, ze w $wietle przestrzennego rozktadu wartosci integracji, Sredniowieczne
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jadro lokacyjne £.odzi nie pei roli zwornika pomigdzy wymienionymi struktura-
mi. Sasiedztwo doliny Lodki oraz spowodowane tym wzglednie niskie poziomy
integracji lokalnej sprawiajg, ze Stare Miasto nie jest przestrzenig zintegrowang
ze Srodmiesciem Lodzi, a jednoczesnie pozostaje w cieniu lepiej zintegrowanych
obszaréw na terytorium Batut. Wydaje si¢, ze te lokalne cechy moga istotnie
wptywac na znany w todzi problem opustoszalego Starego Miasta i jego niskiej
rangi spoteczno-gospodarczej.

Przeprowadzona analiza pozwolila takze wskaza¢ przestrzenie, ktore sg klu-
czowe dla zycia spoteczno-gospodarczego miasta w ujeciu globalnym. W wymia-
rze konfiguracyjnym stanowi je obszar struktur urbanistycznych rozplanowanych
na potrzeby XIX-wiecznego rozwoju £odzi i programowej industrializacji miasta.
W ich obrgbie wyksztalcit si¢ pasmowy rdzen integracji o przebiegu potudniko-
wym wraz z licznymi ulicami o przebiegu rownoleznikowym, ktére w efekcie
tworza uktad rusztowy, nawiazujacy swa forma do dominujacego w Srédmiesciu
uktadu sieci ulicznej. Najwyzsze poziomy integracji osiggaja segmenty tworzace
ulice Piotrkowska, co wskazuje na kluczowa rolg tej ulicy w funkcjonowaniu ana-
lizowanego terytorium miasta, a zapewne i catej L.odzi. Sg to bowiem przestrze-
nie, do ktorych statystycznie jest najblizej mieszkancom calego analizowanego
obszaru, a wigc teoretycznie najbardziej uczgszczane (w ruchu duzy udzial maja
osoby zamieszkale poza tymi strefami), w ktorych najczesciej teoretycznie moze
dochodzi¢ do kontaktéw spotecznych. Sg to takze obszary kluczowe dla podmio-
tow opierajacych dziatalno$¢ na obstudze ludno$ci, zwtaszcza o zasiegu ponad-
lokalnym. Mozna bowiem zalozy¢, ze podmioty ustugowe potozone na ulicach
o wysokiej wartosci integracji uzyskuja przewage nad obiektami potozonymi na
ulicach cechujacych si¢ jej nizszymi warto$ciami. Statystycznie sa one bowiem
potozone najblizej uzytkownikow i mieszkancow badanego terytorium todzi
(w skali globalnej). Przeprowadzone badania wskazuja zatem, ze obszar Srod-
miescia charakteryzuje si¢ dwoistg dualno$cig. Z jednej strony jest on niewatpli-
wym centrum dla mieszkancow Lodzi, z drugiej jednak jego ranga w hierarchii
struktur lokalnych jest znacznie mniejsza.

Przeprowadzone analizy potwierdzaja takze uzytkowa wartos¢ badan morfolo-
gicznych. Ptynace z nich wnioski maja nie tylko walory poznawcze, ale pozwalaja
na ,,zrozumienie istoty obiektywnie wystepujacych w organizmie miejskim zroz-
nicowan: morfologicznych, funkcjonalnych, spotecznychiin.” (Koter 1969: 117).
Wiedza ta jest kluczowa m.in. w zarzadzaniu miastem i w kreowaniu polityki
przestrzennej dostosowanej do uwarunkowan wynikajacych z jego wewnetrznej
budowy.
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Integration of the central part of the territory of Lodz:
A configurational analysis

Abstract: The chapter contains the results of the configurational analysis of the inner
part of Lodz conducted with the use of space syntax tools. The studies encompassed
the area enclosed by the line of the so-called encircling railway, that is the oldest urban
structures with their vast surroundings. The research revealed spaces which are crucial
(in the configurational context) to the functioning of the city. Depending on the scale of
analyses, both a global centre and local structures, the result of the still visible influence
of the river network on the structure of the city plan, are distinguishable in Lodz. In
light of this information, the city does not appear to have a simple centrifugal urban
layout. Instead, the territory of Lodz resembles an archipelago of islands isolated by
strips of urban areas with low internal integration.

Keywords: Lodz, urban morphology, space syntax.
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