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TURYSTYKA KOLEJOWA
W WOJEWODZTWIE POMORSKIM

1. Wprowadzenie

Turystyka definiowana jest jako , wyjazdy poza miejsce stalego zamieszka-
nia w czasie wolnym od pracy w celach wypoczynkowych, poznawczych
lub zwigzanych z indywidualnymi zamitowaniami oraz uzytkowania
$rodowiska celem zaspokajania potrzeb przebywajacych w nim turystow”
(Rogalewski, 1974, s. 7). Turystyka jest zatem $cisle powigzana ze zmiang
miejsca pobytu, co wpisuje si¢ w definicje transportu, rozumianego jako
przemieszczanie oséb lub przedmiotéw z jednego miejsca do innego
(Tarski, 1973). Jednym z najpopularniejszych srodkéw transportu pa-
sazerskiego jest kolej. Juz na etapie definicji mozna zauwazy¢ korelacje
miedzy turystyka a koleja.

Pojecie turystyki kolejowej mozna interpretowac dwojako, w zaleznosci
od tego, czy kolej jest traktowana jedynie jako $rodek transportu, czy tez
przejazd pociggiem jest gtéwnym celem migracji turystycznej (Gorny,
2014). W pierwszym przypadku, gdy kolej wybierana jest jako srodek lo-
komocji, za pomoca ktérego turysta przemieszcza sig, lecz podstawowym
celem wyjazdu nie jest ani przejazd pociggiem ani kontakt z walorami
kolejowymi, rozumie si¢ jako turystyke koleja. W drugim przypadku sam
przejazd pojazdem kolejowym (niekoniecznie pociagiem), lub odwie-
dzanie miejsc zwigzanych z koleja jest gldéwnym celem migracji (Gorski,
2014). Mimo iz w literaturze tematyka turystyki kolejowej nie jest czesto
opisywana, na podstawie wlasnych doswiadczen i obserwacji dokonano
nieco blizszej charakterystyki pojecia. W turystyce kolejowej wydzieli¢
mozna kilka r6znigcych si¢ motywacja rodzajow podrézy. W pierwszym
podstawowym wariancie celem podrdzy jest przejazd pociagiem, bedacy
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gltowna atrakcjq dla turysty, zaliczajacego sie najczesciej do grona mi-
tosnikow kolei. Dla czesci pasjonatow dodatkowa motywacja jest chec
przebycia szlaku, a wigc przejazd pociagiem po danej linii kolejowe;j.
Wzmozony ruch tego typu turystdéw zauwazalny jest w momencie, gdy
przewoznicy uruchamiajg nowe badz okazjonalne potaczenia na liniach
kolejowych, ktére w ostatnim czasie nie byly wykorzystywane w ruchu
pociagéw pasazerskich. Udziat w przejezdzie pociagu specjalnego, kto-
ry pokona czasem jedynie kilkukilometrowy dystans po nieczynnej na
co dzien linii kolejowej, staje si¢ dla mitosnikéw motywacja do odbycia
wielogodzinnej podrézy celem skorzystania z pojawiajacej sie okazji tu-
rystycznej. W kolejnym wariancie turystyki kolejowej najwazniejszym
czynnikiem wplywajacym na podjecie decyzji o migragji turystycznej jest
tabor kolejowy. Najczesciej motywacje stanowi sentymentalny przejazd
pociagiem zestawionym z taboru, ktéry obecnie nie jest juz wykorzysty-
wany w ruchu pasazerskim lub jest uzywany sporadycznie w niektorych
regionach. Sztandarowy przyklad to wykorzystanie w trakcie przejazdu
trakcji parowej, lecz coraz czesciej takze trakcji spalinowej w zestawieniu
ze starymi typami wagonow pasazerskich. Kolejng forma turystyki kolejo-
wej jest zwiedzanie muzedw, skansenow taboru kolejowego i izb tradycji
kolejowej, zwiazanych z historig kolejnictwa. Coraz czesciej organizuje sie
rowniez zwiedzanie czynnych lokomotywowni i zapleczy technicznych
przewoznikéw kolejowych w potaczeniu z wystawami taboru kolejowe-
go przy okazji obchoddéw, np. dnia dziecka lub dni techniki. Innym aspek-
tem turystyki kolejowej jest odwiedzanie miejsc historycznie zwigzanych
z kolejnictwem, takich jak: dworce i stacje kolejowe, obiekty inzynieryjne
(mosty, wiadukty, tunele), urzadzenia (obrotnice, zapadnie, zwrotnice),
obiekty kubaturowe (nastawnie, hale napraw), a takze obiekty czesto
opuszczone i niewykorzystywane obecnie w prowadzeniu ruchu kole-
jowego lub zaadaptowane do innych celow. Szczegolna forma tego typu
aktywnosci jest przemierzanie ciagéw nieczynnych badz zlikwidowanych
linii kolejowych — pieszo lub na rowerze po wybudowanych w miejscu
torowisk sciezkach rowerowych. Coraz wieksza popularnoscia ciesza si¢
rowniez przejazdy drezynami po nieczynnych liniach kolejowych.

2. Sie¢ kolejowa

Przed II wojng $wiatowa wojewddztwo pomorskie posiadato gestq sie¢
linii kolejowych, dzigki ktdrej mozna byto dojechac pociagiem do niemal
wszystkich wiekszych osrodkéw miejskich. Niestety w wyniku dziatan wo-
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jennych oraz przemian gospodarczych na przetomie XX i XXI w. sie¢ ta
zostata znacznie uszczuplona. Na rysunku 1 przedstawiono mape linii
kolejowych na terenie wojewodztwa pomorskiego, z podziatem na linie

czynne i nieczynne w ruchu pasazerskim oraz nieistniejace juz szlaki
kolejowe.
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Rysunek 1. Linie kolejowe w wojewddztwie pomorskim w 2021 r.
Zrbdlo: opracowanie wiasne

W 1926 r. przerwany zostat ciag kolejowy faczacy Smetowo i Kwidzyn,
ktore dzielita wowczas granica panistwa przebiegajaca na Wisle. Decyzja
wladz polskich rozebrano wtedy most kolejowy w Opaleniu Tczewskim,
ktérego przesta wykorzystano w Toruniu i Koninie. Znaczace ograni-
czenia ruchu pociagdw w wojewddztwie pomorskim przynidst 1945 r.,
kiedy to bataliony Armii Czerwonej zdemontowaly cate linie kolejowe
w zachodniej czesci wojewddztwa. Lupem sowietéw padta wigkszos¢
linii kolejowych w okolicach Stupska, rozmontowano torowiska taczace
Stupsk z Budowem, Stupsk z Dargoleza, Kepno Stupskie z Ustka, Komni-
no ze Smotdzinem, Stawno z Ustka, Miastko z Bytowem i Leborkiem,
a takze Korzybie z Polanowem. Dzialania Armii Czerwonej widoczne
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byly réwniez we wschodniej cze$ci wojewddztwa, gdzie rozebrano linie
wychodzace z wezla kolejowego w Myslicach w kierunku Prabut, Mat-
dyt, Mitomtyna i Elblaga. W latach 70. i 80. XX w. rozpoczat si¢ proces
likwidacji kolei waskotorowych, miedzy innymi z powodu rosnacego
ruchu samochodowego i licznych skrzyzowan toréw kolejek waskoto-
rowych z drogami. W 1973 r. na czeéci Zulawskiej Kolei Dojazdowej
(ZKD), potozonej na Lewym Brzegu Wisty, doszto do tragicznego w skut-
kach zderzenia autobusu marki Jelcz z wagonem motorowym MBd1-127,
ktére doprowadzito do zawieszenia ruchu pociagéw na lewobrzeznej
czeéci ZKD z dniem 31 grudnia 1973 r. i rozbiérki torowisk rok pdz-
niej (Bebenow, Strzyzewski, 2018). Decyzja Ministra Komunikacji z dnia
21 maja 1985 r. z dniem 1 stycznia 1986 r. zlikwidowano Kwidzyn-
ska Kolej Dojazdowa, a przewdz osdb i towardéw na liniach Mareza-—
Rusinowo i Mareza—Gurcz zastapiono transportem samochodowym.
Prace rozbiorkowe na kwidzynskiej waskotorowce trwaty do 1989 r.
Najdtuzej funkcjonowatly potaczenia osobowe na prawobrzeznej czesci
Gdaniskiej Kolei Dojazdowej, ktore ostatecznie zlikwidowano w 1996 r.
Na przetomie XX i XXI w., miedzy innymi w wyniku przemian ustro-
jowych w Polsce, doszto do zapasci w Polskich Kolejach Panstwowych
(PKP) i ograniczenia ruchu pasazerskiego na niespotykang wczesniej
skale. Historie likwidacji potaczen pasazerskich na pomorskich liniach
kolejowych przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1. Normalnotorowe linie kolejowe wojewo6dztwa pomorskiego
o zawieszonym ruchu pociagéw pasazerskich

Lp. 1\111111:11111e ' Odcinek ruczhallj‘/\ggcs)lzj)rxigo
1 218 Smetowo-Opalenie Tczewskie 27.11.1962 r.
2 234 Stara Pita—Gdansk Kokoszki 1973 r.

3 235 Gdansk Osowa—Gdarnsk Kokoszki 1973 r.
4 237 Lebork—Maszewo Leborskie 31.05.1980 .
5 263 Swarzewo-Krokowa 29.05.1989 r.
6 244 Morzeszczyn—-Gniew 10.07.1989 r.
7 256 Szymankowo-Nowy Dwor Gdanski 10.07.1989 r.
8 243 Starogard Gdanski-Skarszewy 05.11.1989 r.
9 413 Cztuchow-Przechlewo 01.08.1991 r.
10 212 Bytéw—-Korzybie 01.08.1991 r.
11 418 Korzybie-Stawno 01.08.1991 .
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e S ruch oscbmwegs
11 418 Korzybie-Stawno 01.08.1991 r.
12 230 Wejherowo-Garczegorze 30.05.1992 r.
13 | 230A Rybr;iifj;ﬁ?;ifxzwwc 30.05.1992 .
14 212 Lipusz-Bytow 23.05.1993 1.
15 723 Gdynia Chylonia-Gdynia Rzeznia 1993 1.

16 228 Gdynia Rzeznia-Gdynia Port Oksywie 1993 r.

17 229 Pruszcz Gdanski-Stara Pita-Kartuzy 29.05.1994 r.
18 218 Skoércz-Szlachta 29.05.1994 r.
19 233 Koscierzyna-Skarszewy 24.09.1994 1.
20 218 Smetowo-Skoércz 01.01.1995 r.
21 243 Skorcz-Starogard Gdanski 02.11.1997 1.
22 222 Malbork-Matdyty 01.10.1999 r.
23 218 Prabuty-Kwidzyn 01.02.2000 r.
24 233 Skarszewy-Pszczotki 03.04.2000 r.
25 229 Kartuzy-Lebork 23.06.2000 r.
26 281 Chojnice-Nakto nad Notecig 24.06.2000 r.
27 249 Gdansk Brzezno-Gdansk Nowy Port 15.12.2002 r.
28 214 Somonino-Kartuzy 01.02.2003 r.
29 249 Gdansk Gléwny-Gdarnisk Brzezno 25.06.2005 r.
30 201 Lipowa Tucholska-Bak 2011 r.
31 215 Czersk-Bak 19.12.2012 r.
32 201 Bak-Koscierzyna 19.12.2012 r.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie danych z portalu Ogélnopolska Baza

Kolejowa (2020).

3. Turystyka koleja

Uwarunkowania geograficzne wojewddztwa pomorskiego w sposob natu-
ralny powoduja, Ze region ten uznawany jest za atrakcyjny turystycznie. Bo-
gactwo walorow krajobrazowych i kulturowych sprawia, ze wojewddztwo
bardzo czesto odwiedzane jest przez turystow. Do wielu atrakcyjnych tu-
rystycznie miejscowoéci mozna dojechac pociggiem, mimo znacznego
zmniejszenia gestosci sieci kolejowej wojewddztwa. Sztandarowym
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przyktadem wykorzystania turystycznego infrastruktury kolejowej jest
linia 213, taczaca Rede i Hel. Gléwna determinantg sezonowego szczy-
tu przewozowego pociagdéw relacji Gdynia Gtéwna-Hel jest fakt, iz po-
ciag przejezdza przez wszystkie znane kurorty nadmorskie potozone nad
zatoka Gdanska: Puck, Swarzewo, Wiadystawowo, Chatupy, Kuznice,
Jastarnie, Jurate i Hel. Z uwagi na ograniczong przepustowosc drogi
z Wiadystawowa do Helu, duza czes¢ turystow, ktérzy zdecydowali sie
na wypoczynek we Wiadystawowie, chcac odwiedzi¢ kurorty potozone na
Mierzei Helskiej, decyduje sie na skorzystanie z transportu kolejowego.
Jest to bardzo dobry przykiad turystyki koleja, a wiec wykorzystania
pociagu jako srodka transportu, za pomoca ktorego turysta dotrze do miej-
sca docelowego, gdzie chce skorzystac z oferty turystycznej. W sezonie
letnim samorzad wojewoddztwa pomorskiego uruchamia tez dodatkowe
pociagi do nadmorskich kurortow w Lebie i Ustce. Duze znaczenie ma
réowniez dojazd koleja do Trdjmiasta zardwno pociggami regionalnymi,
jak i dalekobieznymi z innych czesci kraju.

Turysta pragnacy odwiedzi¢ pomorskie miejsca kultu religijnego, takie
jak: Kalwaria Wejherowska (przystanek osobowy Wejherowo Nanice),
Sanktuarium pw. $w. Jakuba w Leborku (stacja Lebork), Sanktuarium
Matki Bozej Krolowej Rodzin w KosScierzynie (stacja Koscierzyna), Sank-
tuarium Matki BozZej Krolowej Polskiego Morza w Swarzewie (przystanek
osobowy Swarzewo), Sanktuarium Matki Bozej Brzemiennej w Gdarisku
Matemblewie (przystanek osobowy Gdansk Bretowo), rowniez moze
skorzystac z kolei. W wojewodztwie pomorskim znajduje si¢ wiele zna-
czacych zabytkéw: zamek krzyzacki w Malborku (stacja Malbork), zamek
w Kwidzynie (stacja Kwidzyn), zamek w Cztuchowie (stacja Czluchéw),
starowka w Chojnicach (stacja Chojnice), mtyn wodny w Lipuszu (stacja
Lipusz). Jest tez wiele atrakcji przyrodniczych: najwyzszy szczyt Kaszub
(przystanek osobowy Wiezyca), sptywy kajakowe rzeka Brda (stacja Ry-
tel), jezioro Kosobudno (przystanek osobowy Mecikat), jezioro Radun
(przystanek osobowy Radun), jezioro Garczyn (przystanek osobowy Gar-
czyn), jezioro Ostrzyckie (przystanek osobowy Krzeszna), Bory Tucholskie
(przystanek osobowy Mecikat, przystanek osobowy Powalki). Pociagiem
dotrze¢ mozna takze do miejsc zwigzanych z turystyka wellnes & spa:
Dolina Charlotty (przystanek osobowy Galezionowo), Klinika Krojanty
(przystanek osobowy Krojanty), Grand Hotel (stacja Sopot). Gesta sie¢
punktow turystycznych w wojewddztwie pomorskim, do ktérych mozna
dojechac koleja sprawia, ze jest to czesto wybierany srodek lokomogji,
wykorzystywany w ruchu turystycznym.
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4. Turystyczne atrakcje na kolejowych szlakach
(turystyka kolejowa)

Turystyka kolejowa w wojewddztwie pomorskim skupia sie w trzech
najbardziej znanych i posiadajacych najlepsza oferte turystyczna obiek-
tach i lokalizacjach. Pierwszym obiektem jest stacja Koscierzyna, gdzie
znajduje si¢ muzeum kolejnictwa. Historia koscierskiej placowki sie-
ga poczatku lat 90. XX w. Zarzadzeniem dyrektora Péinocnej Dyrekgji
Okregowej Kolei Panstwowych w Gdansku z dnia 1 listopada 1992 r. na
miejscu dotychczasowej lokomotywowni zostal utworzony Skansen PKP
Koscierzyna (fot. 1).

Fotografia 1. Parowdz Ty42-126 przed hala Skansenu Parowozowni Koscierzyna
Zrédto: D. Otta (2017)

Zadania Skansenu polegaly nie tylko na gromadzeniu i konserwacji
eksponatéw zwiagzanych z historig kolei, ale takze na utrzymywa-
niu w stanie czynnym parowozoéw. Oprécz dziatalnosci o charakte-
rze muzealnym Skansen posiadatl tez czynne parowozy, prowadzace
tzw. pociagi retro. W 2001 r., w wyniku restrukturyzacji i przeksztat-
cen w Przedsiebiorstwie Panstwowym PKP, Skansen zostal prze-
kazany pod zarzad spdtki PKP Cargo. W 2009 r. placéwka ta, funk-
cjonujaca juz jako Muzeum Kolejnictwa w Koscierzynie, zostata
wlaczona do Muzeum Ziemi Koscierskiej. Obecnie w koscierskim mu-
zeum mozna ogladac 47 historycznych pojazdéw szynowych w tym
17 parowozow. Do najcenniejszych eksponatow trakcji parowej naleza:
Ok1-112 — pruski parow6z osobowy serii P8 wyprodukowany w 1915,
Tw1-90 — pruski parowoz towarowy serii G10 wyprodukowany w 1919 .



86 Damian OTTA

oraz Oi2-29 — niemiecki parowdz osobowy serii BR24 wyproduko-
wany w 1940 r. (jeden z 4 zachowanych pojazdow tej serii w Euro-
pie). Trakcje spalinowa w koscierskim muzeum reprezentujq m.in.:
SP45-039 — polska lokomotywa pasazerska wyprodukowana w 1974 r.,
jedyna zachowana lokomotywa serii SP45 oraz prototypowa polska
lokomotywa przeznaczona do prowadzenia pociagdw pospiesznych
— SP47-001. Ciekawostke stanowi tez przedstawiciel trakcji elektrycz-
nej — Elektryczny Zespdt Trakcyjny EW90-12, ktory po wojnie kurso-
wat na linii Tréjmiejskiej Szybkiej Kolei Miejskiej (SKM), a oryginal-
nie obstugiwal potaczenia berlinskiej S-bahn (Muzeum Kolejnictwa,
2020). Ponadto w Koscierzynie mozna podziwiaé pieknie odrestauro-
wany zabytkowy dworzec kolejowy oraz powojenna zelbetowa wieze
cisnien.

Kolejnym waznym punktem dla turystyki kolejowej w wojewddztwie
pomorskim jest szesciokierunkowa stacja weztowa w Chojnicach, bedaca
najwiekszym w Polsce niezelektryfikowanym wezltem kolejowym. W pie-
ciu kierunkach uruchamiane sa pociagi pasazerskie, za$ ostatnia z linii,
wiodaca w strong Nakta nad Notecig, jest czynna jedynie w ruchu towa-
rowym. Pierwsze pociagi do Chojnic dotarty w 1871 r. za sprawa budowy
Krolewskiej Kolei Wschodniej (Ostbahn), faczacej Berlin i Krolewiec (Otta,
2018). Stacja posiada charakterystyczny dla duzych dworcow pruskich
podzial, w ktérym budynek dworca usytuowany jest miedzy torami na
szerokim peronie srodkowym tzw. wyspowym. Podobnie zlokalizowane
sq m.in.: stary dworzec w Poznaniu, dworce w Toruniu, Lesznie, Pile,
Krzyzu, Zarach czy Ktodzku, natomiast w innych regionach Polski uktad
taki jest rzadko spotykany. W Chojnicach po stronie potnocnej znajduja
si¢ dwa perony obstugujace dawny Ostbahn (fot. 2), za$ po stronie potu-
dniowej trzy perony obstuguja ruch regionalny w pozostatych kierunkach
(Zakrzewska, 2018). Pomimo uptywu lat stacja zachowata historyczny
charakter i w cato$ci zostata objeta opiekq konserwatora zabytkow. Do
najciekawszych obiektow na stacji nalezy budynek dworca kolejowego
z 1873 r., wzniesiony jako pietrowa, wielobrylowa budowla murowa-
na z cegly, nawiazujaca do budowli renesansowych. Budynek ma przej-
scia na perony zaprojektowane na planie krzyza, obszerny hall kasowy
we frontowej czesci oraz sale restauracyjna na tyle i poczekalnie, ktorej
ksztalt architektoniczny przypomina charakterystyczna dla budowli
sakralnych wieloboczng absyde, mozna z niej obserwowac catq sta-
cje (Zakrzewska, 2018). Dawna siedmiostanowiskowa hala parowo-
zowni obecnie jest wykorzystywana jako wagonownia spotki Polregio.
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Fotografia 2. Dworzec kolejowy w Chojnicach widziany od strony potnocnej
Zrodto: D. Otta (2016)

Interesujace sa takze: budynek noclegowni druzyn pociggowych oraz
dwie wieze ciSnien. Ponadto ciekawostke stanowig licznie zachowane
zurawie do wodowania parowozdw oraz zadaszenia peronow i przejs¢
podziemnych.

W Chojnicach znajduje si¢ tez Sala Tradycji Kolejowej, prowadzona
przez Chojnickie Stowarzyszenie Mitosnikow Kolei, gromadzaca licz-
ne przedmioty zwigzane z historig kolejnictwa. Na terenie stacji stoi tez
parowoz Ty2-1387 z 1942 r., ustawiony jako pomnik. Jest to ostatnia w Pol-
sce stacja, bedaca zarazem atrakcjg chojnickiego wezta, w ktorej Polregio
wykorzystuje w ruchu regionalnym wagony pasazerskie typéw 120A
oraz pietrowe DBme i lokomotywy spalinowe serii SM42/SU42. Pociagi
w klasycznym zestawieniu mozna spotkac gtéwnie na linii 203 pomiedzy
Krzyzem, Pila, Chojnicami i Tczewem, a w sezonie wakacyjnym rowniez
w relacji Chojnice-Trdjmiasto—Hel. Ciekawostka dla mitosnikéw kolej-
nictwa sa rowniez znajdujace si¢ w Chojnicach autobusy szynowe serii
SA101, SA102 i SA104.

Trzecia z najwazniejszych kolejowych atrakcji wojewddztwa pomor-
skiego jest Zutawska Kolej Dojazdowa (ZKD) — spadkobierca Gdanskich
Kolei Dojazdowych (GKD), ktdre ostatecznie zlikwidowano w 1998 r. Dwa
lata pdzniej cztonkowie Pomorskiego Towarzystwa Milosnikow Kolei
Zelaznych (PTMKZ) wraz z samorzadowcami gmin Sztutowo i Stegna
podjeli pierwsze rozmowy dotyczace przywrocenia kursowania pociagoéw
na linii dawnych GKD na odcinku Prawy Brzeg Wisty-Stegna—-Sztutowo.
Do inicjatywy przylaczyt sie rowniez powiat Nowodworski, po czym
zdecydowano o lokalizacji gldéwnego zaplecza odradzajacej si¢ kolejki



88 Damian OTTA

Fotografia 3. Obrotowy most kolei waskotorowej w poblizu Rybiny na Zutawach
Zrodto: D. Otta (2018)

w Nowym Dworze Gdanskim (Bebenow, Strzyzewski, 2018). Pierwszy
publiczny kurs przywrdconej kolejki odbyt sie 15 sierpnia 2002 r. na trasie
Nowy Dwor Gdanski-Stegna. Jednym z najciekawszych pod wzgledem
technicznym obiektéw na ZKD jest obrotowy most kolei waskotorowej
z 1906 r., znajdujacy sie nieopodal miejscowosci Rybina (fot. 3). Ta niezwy-
kta budowla hydrotechniczna jest jedynym tego typu czynnym obiektem
w Europie (Bebenow, Strzyzewski, 2018).

Warunkiem uruchomienia przewozdéw bylo pozyskanie taboru do ob-
stugi potaczen, gdyz caty tabor zlikwidowanych GKD zostal zeztomowany
lub przekazany na inne koleje. Od 2002 r. cztonkom PTMKZ udato sie
sprowadzi¢ do Nowego Dworu Gdanskiego: trzy lokomotywy spalinowe
Faur Lxd2, dwa wagony motorowe Faur MBxd2, jedenascie wagonow
pasazerskich, osiem wagonoéw towarowych, osiem wagondéw transpor-
terowych, przeznaczonych do transportu wagonow normalnotorowych
oraz cztery pojazdy specjalne: drezyne motorowa z przyczepka, wagon do
oprysku toréw i lemieszowy ptug odéniezny (Bebenow, Strzyzewski, 2018).

W wojewodztwie pomorskim na mitosnikéw kolejnictwa czeka tez
wiele innych atrakgji (rys. 2).

Mato znane muzeum kolejnictwa miesci si¢ w Helu — Muzeum Kolei
Helskich bedace oddziatem Helskiego Kompleksu Muzealnego, ktore
podlega Muzeum Obrony Wybrzeza. Placowke otwarto w 2013 r., a jej
ekspozycja znajduje si¢ wewnatrz jednego z ogromnych, zelbetowych
schronow — magazynéw amunicyjnych poniemieckiej baterii Schleswig-
-Holstein. Muzeum ma przypominac historie i rozwoj helskich kolei — za-
réwno linii normalnotorowej zbudowanej w 1921 r., jak i sieci wojskowych

kolejek waskotorowych.
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Rysunek 2. Wspotczesne obiekty turystyki kolejowej w wojewoddztwie pomorskim
Zrbdlo: opracowanie wtasne

W wojewddztwie pomorskim jest tez wiele miejsc odpowiednich dla
turystow kolejowych pragnacych zakosztowac bardziej aktywnej for-
my zwiedzania zelaznych szlakow. Na entuzjastow przejazdzek drezy-
na czekajq cztery trasy, gdzie mozna skorzysta¢ z tego typu rozrywki.
Najdtuzszy odcinek udostepnia Stupska Powiatowa Kolej Drezynowa
(SPKD), ktorej siedziba miesci si¢ we wsi Bronowo, potozonej przy nie-
czynnej obecnie linii kolejowej nr 212. Drezyna SPKD mozna pokonac
niemal 20-kilometrowa trase pomiedzy stacjami Korzybie i Zielin Mia-
stecki. Kolejny odcinek linii nr 212 mozna przejechac¢ drezyna pasjonatow
z Kolei Drezynowej w Bytowie. Bytowska drezyna przemierza si¢ ponad
10-kilometrowy odcinek z Bytowa do wsi Jutrzenka. Od 2003 r. na nie-
czynnym odcinku linii kolejowej nr 229, pomiedzy Lapinem a Kolbudami,
mozna przejechac sie drezyng rowerowa. Jezeli jednak kto$ nie czuje si¢
na sitach, by pokonac tak dtugie dystanse, to krétkie przejazdzki mozliwe
sqa w Gdanisku na pétwyspie Westerplatte.

Na entuzjastow architektury kolejowej w wojewddztwie pomorskim
czekaja prawdziwe peretki w postaci dworcow kolejowych, takich jak:
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neogotycki dworzec w Malborku z 1890 r., renesansowy gmach dworca
gltéwnego w Gdanisku wybudowany w latach 1894-1900 (Mastowski,
2009), neogotycki dworzec w Kwidzynie z 1901 r. Ciekawostke stano-
wi rowniez budynek dworca gtéwnego w Gdyni, wzniesiony w latach
1955-1958, bedacy mieszanka powojennego modernizmu i socrealizmu.
Do najstarszych dworcéw w wojewodztwie naleza m.in. dworce w Wej-
herowie i Leborku na linii z Gdanska do Szczecina, a takze w Chojnicach,
Czersku i Starogardzie Gdanskim na linii Krélewskiej Kolei Wschodniej,
powstate w latach 70. XIX w. Pozostalo$cia po zlikwidowanych liniach
kolejowych sg okazale dworce kolejowe w Skarszewach i Skorczu (Ogol-
nopolska Baza Kolejowa, 2020). Do czaséw obecnych zachowalo sig tez
wiele wiez wodnych, ktore dawniej byty obecne na niemal kazdej wiekszej
stacji kolejowej. Najciekawsze historyczne obiekty tego typu znajduja sie
na stacjach w Stupsku, Korzybiu, Miastku, Czersku i Chojnicach. W przy-
padku Kepna, Budowa i Waplewa Wielkiego stare zrujnowane wieze
wodne sa, obok nasypow, jedynymi pozostatosciami po istniejacych tam
niegdys liniach kolejowych. Intersujacym obiektem turystycznym jest
dawna stacja kolejowa w Miechucinie, sprawiajaca wrazenie jakby czas
zatrzymatl si¢ tam w miejscu. Budynki, torowiska i urzadzenia sterowa-
nia ruchem kolejowym pozostaly tam nietkniete od momentu, gdy stacje
opuscil ostatni pociag i caty obiekt porosly drzewa, tworzac niezwykia
scenerie.

Mito$nicy taboru kolejowego oprdcz zbioréw Skansenu w Koscierzynie
moga tez ogladac¢ lokomotywy ustawione jako pomniki historii: w Choj-
nicach parow6z Ty2-1387, w Szymbarku Ty2-921, w Kartuzach Ty2-14,
w Gdyni Grabowku OKI27-27 oraz Tkt48-170 i Tkh49-11 w Tczewie (Czar-
necki, 2020).

5. Podsumowanie

W wojewddztwie pomorskim jest wiele obiektow istotnych zaréwno dla
turystyki kolejowej, jak i turystyki koleja. Obydwie te dziedziny w ostat-
nich czasach zyskuja na popularnosci, a pomorskie ma duzy potencjat
turystyczny, ktéry mozna wykorzysta¢ w promowaniu regionu oraz za-
checaniu mitosnikéw kolei do jego odwiedzania. Dzieki zaangazowaniu
samorzadu wojewddztwo juz dzis jest liderem w rozwoju kolei, z naj-
wyzszym w kraju odsetkiem podrozy koleja w przeliczeniu na jednego
mieszkanca.
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TURYSTYKA KOLEJOWA W WOJEWODZTWIE POMORSKIM

Abstrakt: Turystyka kolejowa i turystyka kolejg to dwa nieczesto spotykane w literatu-
rze zagadnienia. W niniejszym tekscie przedstawiona zostata krétka definicja obydwu
poje¢, rozszerzona o przyktady funkcjonowania tych gatezi turystyki w wojewddztwie
pomorskim. Sie¢ kolejowa tego wojewodztwa w wiekszosci zostata wybudowana za
czasow zaboru pruskiego, byta dos¢ gesta i zaspakajata dwczesne potrzeby komunika-
cyjne spoleczenstwa. Zawierucha po Il wojnie $wiatowej, a takze przemiany gospodarcze
przetomu wiekéw spowodowaty znaczne uszczuplenie sieci kolejowej wojewddztwa,
wykorzystywanej do prowadzenia ruchu pociggéw. Linie kolejowe, ktdre przetrwaty do
dzis i sa wykorzystywane w ruchu pasazerskim, umozliwiaja turystom dojazd do atrakgji
turystycznych potozonych na terenie wojewodztwa pomorskiego, a wiec zapewniaja
uprawianie turystyki koleja. Natomiast linie i budowle kolejowe, ktdre przestaty spetnia¢
role komunikacyjna, staly sie¢ obiektami wykorzystywanymi w turystyce kolejowej. Na
terenie Pomorza Gdanskiego znajduja sie rowniez skanseny i muzea kolejnictwa, w kto-
rych turysci moga zapoznac si¢ z historia kolei w regionie. Aktywne spedzanie czasu
w kolejowym klimacie umozliwiaja przejazdy drezynami oraz kolejkgq waskotorowa.

Stowa kluczowe: turystyka koleja, turystyka kolejowa, transport kolejowy, wojewodztwo
pomorskie.

RAIL TOURISM IN THE POMERANIAN VOIVODSHIP

Abstract: Rail tourism and tourism by rail are two issues that are rarely encountered in
the literature. This text presents a short definition of both terms, extended by examples of
their functioning in the Pomeranian Voivodeship. The railway network of this voivodeship,
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built mostly under Prussian rule, was quite dense and satisfied the communication needs
of the society. World War II, and later the economic changes at the turn of the present
century, caused a significant reduction in the railway network. Railway lines, which
have survived to this day and used for passenger traffic, allow tourists to reach tourist
attractions located in the Pomeranian Voivodeship, and thus foster tourism by rail. On
the other hand, lines and structures which ceased to fulfill a communication role, have
become sites used in railway tourism. There are also open-air museums and railway
museums in the Gdarisk-Pomerania district where tourists can learn about the history of
railways in the region. The active spending of time in a railway atmosphere is possible
thanks to trolley rides and a narrow-gauge railway.

Keywords: tourism by rail, rail tourism, railway transport, Pomeranian Voivodeship.



