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Recenzja pracy doktorskiej mgr Katarzyny Marciniak
pt. ,,Dojazdy do pracy i ich uwarunkowania na terenach wiejskich powiatu
kutnowskiego”

Praca doktorska Katarzyny Marciniak pt. ,,Dojazdy do pracy i ich uwarunkowania na
terenach wiejskich powiatu kutnowskiego” liczy 222 strony, w tym 189 stron tekstu, w
ktorym zamieszczono 72 ryciny i 26 tabel. Bibliografia, ktora nie zostata ponumerowana,
obejmuje pozycje literatury w jezyku polskim, angielskim i niemieckim. Pozostalg czegs¢
pracy stanowig: wWykaz materiatow zrodtowych, gtdéwnie dokumentow, nie zawierajacych
pelnych not bibliograficznych oraz zalaczniki w formie wzoréow wywiadow
kwestionariuszowego 1 poglebionego, ktore Autorka przeprowadzita z osobami

dojezdzajacymi do pracy.

Ocena merytoryczna - ranga problemu, cele, hipotezy badawcze

Doktorantka podjeta wazny problem badawczy, trafnie uzasadniajac jego wybor.
Podkreslita, ze w literaturze wigkszo$¢ analiz dotyczacych dojazdéw do pracy odnosi si¢ do
okresu sprzed transformacji gospodarczej, wraz z ktora diametralnie zmienity si¢
uwarunkowania oraz kierunki i struktura tego rodzaju dojazdéw. W poczatkowym okresie
transformacji gospodarczej ulegly one gwattownemu zatamaniu, co odnosito si¢ zwtaszcza
do spadku liczby tak zwanych chtoporobotnikow, ktérzy niegdy$ dojezdzali do duzych
zaktadow przemystowych w miastach. Jak wskazuje Autorka na str. 14, prowadzone po
1989 roku badania dojazdow do pracy s3 czesto fragmentaryczne, gdyz w statystyce
publicznej brakuje rzetelnych informacji zrodtowych na temat ich wielko$ci i struktury.
Dodaje, ze badania nad dojazdami na ogdt nie obejmujg osob, Ktore pracuja nielegalnie (s.
17).



Problem badawczy, ktory podjeta Doktorantka, pozostaje aktualny. W warunkach
niskiego nasycenia obszarow wiejskich pozarolniczymi miejscami pracy, dojazdy do pracy
do miast pozostajg istotng kwestig, cz¢sto konieczno$cig. Wystepujg jednak liczne bariery,
jak likwidacja komunikacji PKS i wielu potgczen kolejowych na obszarach wiejskich, ktore
utrudniaja badz uniemozliwiaja wahadtowe migracje ludno$ci ze wsi do miast. Istnieje wiec
potrzeba analiz uwarunkowan, kierunkow, nat¢zenia i struktury dojazdow do pracy na
obszarach wiejskich. Tego rodzaju wyzwanie podjeta mgr Katarzyna Marciniak w rozprawie
doktorskiej pt. ,,Dojazdy do pracy i ich uwarunkowania na terenach wiejskich powiatu
kutnowskiego”. Na szczegolng uwage zastuguje fakt, ze przeprowadzone przez Doktorantke
badania majg charakter wielowymiarowy. Obejmuja procesy i zjawiska demograficzne,
ekonomiczne, przyrodnicze, a zwtaszcza uwarunkowania przestrzenne, co stanowi mocng
strong pracy. Na podkreslenie zastuguje fakt, ze Doktorantka poddata analizie takze
uwarunkowania  spoleczne: subiektywne postawy, warto$ci, preferencje  osob
dojezdzajacych, dotyczace motywoéw 1 skutkow dojazdow do pracy. Powiat kutnowski
stanowi jednakze studium przypadku, a wigc na podstawie analizy dojazdow do pracy na
jego obszarze i poza ten obszar mozna wyciggnaé ogélne wnioski z okreslonym
prawdopodobienstwem.

Autorka sformutowata poznawcze, metodyczne i aplikacyjne cele pracy. Cele
poznawcze obejmuja|: ,,0szacowanie wielkosci codziennych dojazdow do pracy
mieszkancow terendw wiejskich powiatu kutnowskiego, okreslenie przestrzennego
rozmieszczenia gldownych osrodkow (miejscowosci lub sotectw) codziennych wyjazdéw do
pracy”, ,,wyjasnienie i ocen¢ uwarunkowan, ktére moga wplywaé na nat¢zenie i zmiany
kierunkow oraz odlegtosci dojazdéw” oraz ,,przedstawienie percepcji obrazu dojazdéw do
pracy mieszkancow obszarow wiejskich powiatu kutnowskiego” (S. 9). Doktorantka
wyroznita takze dziewie¢ celow szczegdtowych (s. 9), w tym weryfikacje teorii
migracyjnych w aspekcie wyjasniania migracji wahadlowych w nowych warunkach
ustrojowych Polski. Wskazata takze na cel metodyczny, ktory okreslita jako ocene
mozliwosci wykorzystania metod GIS w badaniach dojazdéw do pracy. Z kolei cel
aplikacyjny dotyczyt sformulowania rekomendacji dla wiladz publicznych w zakresie
rozwoju infrastruktury technicznej, polityk demograficznej i mieszkaniowej oraz
oddziatywania na rynek pracy.

Autorka umiejetnie powigzata hipotezy badawcze z celami pracy, aczkolwiek
przedstawila je przed samymi celami (str. 8). Pierwsza postawiona hipoteza brzmi

nastepujaco: ,,Na terenach wiejskich powiatu kutnowskiego dojazdy do pracy podlegaja
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przestrzennej dywersyfikacji ze wzglgdu na ich kierunki i odlegtosci”. Wedtug drugiej
hipotezy: ,,W grupie uwarunkowan wplywajacych na dojazdy do pracy istotniejsze
znaczenie majg funkcje, ktore odgrywaja rolg¢ czynnikow przyciagajacych, natomiast
mniejsze jest znaczenie czynnikOw wypychajacych”. Trzecia hipoteza zaktada, ze: ,,Ocena
dojazdéw do pracy przez dojezdzajacych mieszkancow powiatu kutnowskiego jest

uzalezniona od strefy ich zamieszkania wzgledem miasta”.

Ocena metody

Doktorantka zastosowala roéznorodne metody i techniki gromadzenia materiatow
zrodlowych, przetwarzania 1 analizy danych oraz prezentacji wynikéw. Metody
pozyskiwania materialow zrodtowych obejmuja glownie: przeglad literatury przedmiotu,
wykorzystanie informacji ze zrodet administracyjnych, zwlaszcza urzedow gmin, a takze
przeprowadzenie przez Doktorantke¢ wywiadéow Kkwestionariuszowych, w tym badan
pilotazowych na probie 50 os6b. Wywiadom poddata osoby dojezdzajace do pracy, ktore
wybrata w sposob celowy, uzyskujac probe kwotowa liczaca 5% mieszkancow badanego
powiatu w wieku produkcyjnym (s. 16). Autorka pracy przeprowadzita 1240 wywiadow (s.
16), chociaz o0sob, z ktorymi odbyla rozmowy byto wiecej, gdyz by zyska¢ zaufanie
respondentdéw czesto najpierw rozmawiata z czlonkami ich rodzin badz znajomymi
ankietowanych. Doktorantka przeprowadzita rowniez poglebione wywiady z dwudziestoma
osobami, ktore takze wybrata w sposob celowy.

Autorka rozpoznata stabe strony polskiej statystyki publicznej jako zrodta informacji
o dojazdach do pracy. Wskazata na pominigcie przez Gtowny Urzad Statystyczny (GUS)
dojazdéw do pracy w ramach Narodowego Spisu Powszechnego 2002. Stwierdzita tez, ze
GUS podczas prac nad NSP 2011 zamiast pozyskac¢ dane o dojazdach z populacji generalne;j
(obejmujacej 0gdt osob dojezdzajacych w Polsce), uogdlnit wyniki badan przeprowadzonych
na 20% probie. Sg one zatem obarczone bledami, a o ich stopniu ,,dobroci statystycznej”
mozna wnioskowac¢ jedynie z okreslonym prawdopodobienstwem. Autorka wskazata takze
na ograniczony dostgp do zrédet administracyjnych o dojazdach do pracy, co wiaze si¢ z
ochrong danych osobowych.

Istotne zrodia informacji, ktore Autorka wykorzystata w pracy, oprocz statystyki
publicznej, obejmowaty: Urzad Skarbowy w Kutnie (baz¢ POLTAX z danymi z formularzy
PIT 11/8B i PIT 40), Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego, Agencje
Restrukturyzacji i Modernizacji Rolnictwa oraz Kase Rolniczego Ubezpieczenia

Spotecznego, a takze przewoznikéw wykonujacych zbiorowe przewozy na obszarze powiatu
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kutnowskiego. W pracy analizowata réwniez dokumenty gmin, szczeg6élnie studia
uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz strategie i plany rozwoju
lokalnego. Autorka wykorzystata takze bazy danych obiektow topograficznych i bazy
kartograficzne,

W przetwarzaniu danych liczbowych Autorka postugiwata si¢ technikami i metodami
kartograficznymi i statystycznymi, w tym analiza korelacji, kwartylami, $rednimi
arytmetycznymi, odchyleniami standardowymi czy mediang. Przedstawila wplyw
czynnikow demograficznych i ekonomicznych na wielkos¢ i struktur¢ dojazdéow do pracy
przy zastosowaniu metod statystycznych (zwlaszcza analizy korelacji), chociaz mogta w
wigkszym stopniu zaprezentowa¢ badane zalezno$ci przy wykorzystaniu metod
kartograficznych. Na przyktad, na kartogram przestrzennej koncentracji ludnos$ci (str. 122)
czy kartogram odsetka powierzchni zajetej pod zabudowe mieszkaniowa (s. 124) mogta
natozy¢ diagramy odzwierciedlajace natezenie dojazdow do pracy z danego sotectwa.

Autorka Kkorzystala z programow ArcGIS, SPSS Statistics oraz Analysis Tool.
Wyniki badan uporzadkowata w formie map, gtownie kartogramow i kartodiagraméw oraz
tabel i diagramow. Podejscie Doktorantki do badan mozna okresli¢ jako kompleksowe,
obejmujgce zarowno metody ,,Scjentystyczne”, jak i ,,antyscjentystyczne” z zakresu geografii
behawioralnej czy humanistycznej, w tym metode dyferencjalu semantycznego. Na str. 10
Autorka zamieScita przejrzysty schemat przeprowadzonego postepowania badawczego, co

zastuguje na uwagg.

Ocena osiggnietych wynikéw

Struktura rozprawy doktorskiej mgr Katarzyny Marciniak tworzy spojna, logiczng
calo$¢, obejmujac tresci merytoryczne, ktore $cisle wigzg si¢ z tematem pracy. Praca sktada
si¢ ze wstepu, rozdziatu teoretycznego, ktory stanowi synteze literatury, czterech rozdziatow
empirycznych oraz zakonczenia. W pierwszym rozdziale Autorka omowita teoretyczne
podstawy pracy, w tym wiodgca koncepcje pusch-pull autorstwa E. Lee (ktorg wykorzystata
w empirycznej czesci W weryfikacji hipotezy nr 2). Omawiajac koncepcje teoretyczne
Doktorantka przedstawita witasne syntezy w formie typologii: teorii migracji (s. 25),
czynnikow przyciagajacych i odpychajacych (zniechecajacych do dojazdow do pracy) na str.
27, czynnikow obiektywnych i1 subiektywnych oraz przeszkod w dojazdach do pracy (s. 28),
a takze kierunkow badan nad dojazdami do pracy (s. 36-38). Tego rodzaju syntezy literatury
zastuguja na uwage, podobnie jak wiasne definicje Autorki dojazdow do pracy i

dojezdzajacego do pracy, ktore przedstawita na str. 23. Na str. 33-34 zaprezentowala
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koncepcje poznawcza zachowan migracyjnych, zwracajac uwage na struktury poznawcze,
wiedze, wyobrazenia, subiektywne wartosci i stany emocjonalne, jako czynniki wptywajace
na wahadlowe migracje ludnosci i dojazdy do pracy. Niektore zagadnienia omawiata
jednakze w réznych cze$ciach pracy (na przyktad odniesienie do teorii E. Lee (na str. 39,
jak 1 innych stronach), zamiast przedstawic¢ je kompleksowo w jednym punkcie.

W rozdziale teoretycznym, na podstawie analizy literatury Autorka przedstawita
kierunki badan nad dojazdami do pracy. Ukazala je na stronach 38-47, lecz nie
zaprezentowata syntezy wynikow dotyczacych mechanizméw dojazdow do pracy,
wyjasnienia ich uwarunkowan i przestrzennego zroéznicowania czy wptywu tego rodzaju
mobilnosci ludnos$ci na inne zjawiska (chociaz, na przyktad na str. 40 przedstawila typologie
uwarunkowan dojazdéw do pracy wedlug A. Gawryszewskiego). Na stronach 47-50 Autorka
omowita z kolei zagadnienia ,,przemieszczania si¢ ludnosci” wedtug kryterium osrodkow
badawczych. Wskazujac typy badanych probleméw nad dojazdami w poszczegdlnych
osrodkach, rowniez nie przedstawita syntezy wynikow dotyczacych mechanizmow i
przestrzennego zrdznicowania dojazdéw do pracy. Autorka, prezentujac kierunki badan nad
dojazdami do pracy w Polsce, mogta stworzy¢ synteze, wpisujac kierunki badan i1 okres$lone
osrodki badan w koncepcje teoretyczne, ktore przedstawita w rozdziale 1 oraz inne teorie
zaczerpnigte z literatury. Interesujaca synteze przedstawila za$ na str. 52, gdzie zamie$cita
typologi¢ wymiardw migracji w przekroju teorii naukowych.

W trzech kolejnych rozdziatach (empirycznych) Autorka zaprezentowata zjawiska i
procesy odnoszace si¢ do dojazdow do pracy w powiecie kutnowskim, a w ostatnim opinie
0sob dojezdzajacych do pracy, ktore zgromadzita podczas przeprowadzonych badan
kwestionariuszowych. Tytuly dwoch rozdziatlow zostaly jednak sformutowane dosé
niefortunnie. Zdaniem recenzenta, rozdzial nast¢pujacy bezposrednio po teoretycznych
podstawach pracy, ktory Autorka zatytulowata jako ,,Rozwdj spoteczno-gospodarczy
powiatu kutnowskiego” powinien nosi¢ tytut ,,Uwarunkowania rozwoju spoteczno-
gospodarczego powiatu kutnowskiego”. Nastepny rozdziat przedstawia ,;rozktad
przestrzenny wielko$ci, odlegtosci, czasu i kierunkéow dojazdow”, a kolejny prezentuje
wplyw czynnikow spoleczno-gospodarczych, takze demograficznych oraz uwarunkowan
przestrzennych (przestrzenna koncentracja miejsc pracy, lokalizacja podmiotéw
gospodarczych, przestrzenna dostgpnos¢ strefy ekonomicznej czy dostgpnosé przystankow
komunikacji zbiorowej) na kierunki, natezenie, odlegtosci czy czas dojazdow do pracy. W

przyjetej przez Doktorantke strukturze rozprawy, rozdziat dotyczacy uwarunkowan zamiast



»otwiera¢” empiryczng cze$¢ pracy, znajduje si¢ po rozdziale przedstawiajacym
szczegotowo charakterystyke zrdznicowania dojazdow do pracy.

W rozdziale pracy pt. ,,Rozwoj spoleczno-gospodarczy powiatu kutnowskiego”
Autorka przedstawita uwarunkowania migracji w powiecie kutnowskim. Najpierw
zaprezentowata potozenie administracyjne (ryc. 8- str. 55), komunikacyjne, przyrodnicze i
ekonomiczne badanego powiatu. Na str. 59 powrocita do zagadnien potozenia
administracyjnego w ujeciu historycznym, co nieco zaktocito strukture rozdzialu. Nastepnie
Autorka analizowata uwarunkowania demograficzne: zmiany liczby ludnosci (s. 60), typy
przyrostu rzeczywistego gmin wedlug metody Webba (s. 62), a takze (na str. 63) ruch
naturalny i migracyjny, co mogla zrobi¢ wczesniej (na zasadzie indukcji), przed
zaprezentowaniem typologii przyrostu rzeczywistego czy struktury ludnosci wedtug wieku i
plci (s. 65). Analizy prowadzita w przekroju gmin. Wyniki mogta zaprezentowaé w
przekroju miasto-wie$, chociaz na przyklad na str. 67 przedstawila w ten sposob stope
bezrobocia. Doktorantka na ogoét prezentowata gminy powiatu kutnowskiego w oderwaniu
od jego otoczenia, aczkolwiek niekiedy odnosita jego charakterystyki do $rednich dla Polski
czy wojewodztwa todzkiego. Na str. 70 stwierdzita, ze w powiecie dominujg gospodarstwa o
powierzchni od 1 ha do 5 ha (udziat 24,7% trudno jednak uzna¢ za dominujacy).

Podsumowanie rozdziatu jest zbyt szczegdlowe i zawiera powtOrzenia wczesniej
omowionych tresci. Autorka przytoczyta w nim szczegdtowe dane odnoszace si¢ na przyktad
do powierzchni powiatu czy liczby gmin (s. 74). W podsumowaniu mogta opracowac
wielowymiarowg typologi¢ gmin czy oS$rodkow powiatu kutnowskiego jako syntezg
uwarunkowan, wskazujac na przyklad osrodki centralne z ich ranga (zasiggiem
oddziatywania), a zwlaszcza ,wyspy szans” z funkcjami  egzogenicznymi
(wyspecjalizowanymi) czy osrodki niszowe funkcji wyspecjalizowanych.

Czwarty, empiryczny rozdziat pracy, zawiera charakterystyki dojazdow do pracy: ich
kierunki, wielko$¢ czy czas przejazdow. Na podkre§lenie zastuguje fakt, ze Autorka
przedstawila je wedlug solectw, a wigc w ujeciu przestrzennym na poziomie ponizej
szczebla gminy. Stwierdzita, ze sklonno$¢ mieszkancow wsi do dojazdow do pracy jest
mniejsza niz mieszkancow miast (samo stwierdzenie faktu, nie jest jednakze wnioskiem, jak
okresla to Autorka na str. 78). Na str. 78-79 poréwnata dane o dojazdach do pracy na terenie
powiatu kutnowskiego wedtug danych GUS, ktore nie obejmujg firm zatrudniajgcych mniej
niz 9 osob), z tego rodzaju informacjami pozyskanymi posrednio z lzby Skarbowej w
Poznaniu. Analizie poddata rowniez dane Urzedu Skarbowego w Kutnie, badajac osoby

osiggajace przychody ze stosunku pracy, pracy wykonywanej osobiscie, a takze z pracy
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naktadczej. Na str. 82 Autorka wskazata na etapowos¢ dojazdow do pracy jako proces
»stopniowego przystosowywania si¢” osob dojezdzajacych ,,do bardziej ztozonych
srodowisk spotecznych”. Podkreslita, ze mieszkancy wsi czesto dojezdzajg do pracy do
malego miasta, ktorego mieszkancy dojezdzajg z kolei do wiekszego osrodka. Mocng strone
tej czesci pracy stanowig mapy wykonane w przekroju sotectw: kartodiagramy i kartogramy.

W rozdziale czwartym Doktorantka przedstawita gtownie kierunki i1 wielkos¢
dojazdow do pracy, odnoszgc wyniki swojej pracy do koncepcji teoretycznych i teorii, ktore
zaprezentowata w rozdziale nr 1. Stwierdzila, ze osiggniete wyniki stanowig potwierdzenie
teorii Ravensteina, ze dojazdy do pracy nastepuja gtéwnie na mate odlegtosci, ponizej 10 km
(s. 83). Autorka prowadzita analiz¢ postugujac si¢: wspotczynnikami korelacji, kwartylami
(na przyktad s. 90), srednimi arytmetycznymi, odchyleniami standardowymi czy mediang
(s. 85 czy s. 86), a takze funkcja wyktadnicza (s. 84). Wykorzystujac tego typu narze¢dzia
wyjasnila zalezno$ci migdzy wielkoscig i strukturg dojazdow do pracy a czynnikami na nie
wplywajacymi. Na str. 95 stwierdzita, ze miasto Kutno stanowi gtowny cel dojazdéw do
pracy ludnosci z terenéw wiejskich, a pozostate osrodki dojazdow obejmuja: Kutnowska
Strefe Ekonomiczng, miasto Krosniewice oraz Lodz (s. 98). Doktorantka wskazata, ze
wyniki pracy potwierdzaja regute wielkosci i kolejnosci miast G. Zipfa, aczkolwiek niski
udziatem Lodzi (4,2%) w dojazdach z powiatu kutnowskiego przeczy tego rodzaju
zalezno$ci. Autorka odnosita si¢ takze do wynikow innych badaczy, ktorzy analizowali
dojazdy do pracy do Poznania czy Biategostoku.

Interesujacg syntez¢ analizy dojazdow do pracy w badanym powiecie stanowig ryc.
32 (na str. 100) oraz ryc. 34 na str 103. Tytut ryciny 34, struktura odlegto$ciowo-kierunkowa
dojazdow jest nieco niefortunny i mogiby brzmieé: typologia gmin wedtug odlegtosci i
zroznicowania kierunkow dojazdow do pracy. Na stronie 108 Autorka przedstawita
typologi¢ dojazdéw do pracy z przesiadkami. Podsumowanie rozdziatu nr 4 , podobnie jak
rozdziatu nr 3, jest zbyt dlugie i zawiera zbyt duzo liczb.

Rozdzial piaty przedstawia wplyw czynnikdw spotecznych, ekonomicznych czy
uwarunkowan przestrzennych na wielkos¢, strukture, zasigg czy czas dojazdow do pracy. Na
str. 116 Autorka, na podstawie literatury ogolnie przedstawita kierunki dojazdow wies-
miasto, ktore szczegdtowo omowita we wczesniejszej czesci pracy na przyktadzie powiatu
kutnowskiego (str. 95-100). Autorka zidentyfikowala zaleznosci miedzy kierunkami
dojazdow a przestrzenng koncentracja miejsc pracy (s. 116-117), dostgpnoscig do strefy
ekonomicznej (s.118), lokalizacja miejsc pracy i miejsc zamieszkania czy przestrzenng

koncentracja ludnosci (s. 122). Na str. 126 Autorka przedstawita zalezno$¢ miedzy
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odlegtosciag dojazdow do pracy a ,,wiekiem” zabudowy mieszkaniowej, chociaz zalezno$¢
odnosi si¢ raczej do wieku mieszkancoéw 1 ich statusu spotecznego i materialnego. Stare
zasoby mieszkaniowe zamieszkuja bowiem na ogot osoby o niskim statusie materialnym ,
bedace w starszym wieku, ktore jesli dojezdzajg do pracy, to na stosunkowo mate odlegtosci.

W tej czesci pracy Autorka odniosta si¢ do koncepcji teoretycznych Ravensteina,
Zelinsky’ego 1 Stouffera, niejako konfrontujac je z empirycznymi wynikami pracy (na
przyktad str. 139-140). Wydaje si¢, ze elementy dyskusji mogta jednakze zamies$ci¢c w
zakonczeniu pracy, podczas gdy w rozdziatach empirycznych przedstawi¢ jedynie wyniki.
Na str. 141 Autorka opracowata interesujaca synteze wynikow jako typologie zalezno$ci
odleglosci dojazdow do pracy od wieku, pici i strefy zamieszkania os6b dojezdzajacych.
Rycina 55, mapa ruchliwosci pracowniczej (Str. 144), stanowi przestrzenng synteze
wynikéw. Na stronie 145 Autorka powtdrzyla zaprezentowane we wczesniejszej czesci
pracy zaleznos$¢, ze im wyzsze jest wyksztatcenie dojezdzajacych, tym wigksza odlegtosé
dojazdow. Na str. 154 ukazata zalezno$¢ miedzy jakosScig rolniczej przestrzeni produkcyjnej
(jrpp jako uwarunkowanie rozwoju rolnictwa) a liczbg wyjezdzajacych do pracy, przy czym
$redni wskaznik jrpp dla Polski nie wynosi 49,5 pkt jak wskazata Autorka, lecz 66,6 pkt.
Rozdziat konczy podsumowanie, w ktorym Autorka stwierdzila, ze wyniki jej pracy
potwierdzaja szereg teorii migracyjnych.

Rozdzial szosty prezentuje opinie dojezdzajacych do pracy w $wietle badan
ankietowych (kwestionariuszowych). Na str. 164 Autorka przedstawila szczegotowa
klasyfikacje¢ czynnikow ,,wypychajacych” osoby dojezdzajace z miejsca zamieszkania i
»przyciagajacych” je do miejsc pracy. Po raz trzeci odniosta si¢ do teorii E.S. Lee, chociaz
mogla przedstawi¢ jego koncepcje w rozdziale teoretycznym i poréwnaé z wynikami
empirycznymi w zakonczeniu. Interesujgcg czgs¢ pracy stanowig skojarzenia z dojazdami do
pracy, ktore Autorka przedstawita na str. 167 oraz wskazane przez respondentéw dziatania
majace na celu usprawnienie dojazdéw do pracy (s. 170). Na str. 172 Autorka nie wyjasnita
na czym polega marnotrawstwo dojazdow do pracy, ograniczajgc si¢ do przytoczenia tego
rodzaju pojecia. W tabeli 26, ktora stanowi interesujacg synteze¢ rozdziatu (s. 175),
zaprezentowata motywy dojazdow do pracy wedtug stref zamieszkania osob dojezdzajacych.

W zakonczeniu Doktorantka przedstawita synteze wynikow i wnioski. Podkreslita
znaczenie Kutna, osrodka centralnego powiatu, jako celu dojazdéow do pracy, wskazata
sposoby 1 $rodki transportu jako narzedzia dojazdow, w tym zjawisko car-pooling,
przedstawila charakterystyki kosztow dojazdoéw, a takze wyrdznita przestrzenne strefy

dojazdow do pracy (s. 178) oraz cztery typu zmiennos$ci kierunkow 1 odlegtosci dojazdow (s.
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179). Nie okreslita jednakze ,,sity” czynnikéw oddziatujacych na dojazdy do pracy, chociaz
wskazata czynnik kluczowy. Autorka sklasyfikowata takze bariery utrudniajgce dojazdy do
pracy (s. 180). Na str. 180-181 zawarta elementy dyskusji, w ktorych Autorka stwierdzita, ze
kluczowym uwarunkowaniem dojazdéow do pracy (ich kierunkéw 1 odleglosci) jest
przestrzenna dostgpno$¢ miejsc pracy, pozostajaca istotniejszym czynnikiem niz koszty
dojazdow (co potwierdza wyniki innych badaczy, na przyktad J. Rouwendala i P. Nijkampa).
Autorka odniosta wlasne wyniki badan do teorii migracyjnych, stwierdzajac, ze na ogédt
wystepuje zgodno$¢ wynikoOw pracy z teoriami migracji. Podkreslita jednak (str. 177 i
powtorzenie na str. 182), ze istotny wyjatek stanowi sfalsyfikowana hipoteza E. Ravensteina
o wiekszej sktonnosci do migracji mieszkancow terenéw wiejskich niz ... miejskich (na str.
182 Autorka nie dokonczyla poréwnania).

Na str. 185 Autorka przedstawita wyniki weryfikacji hipotez, ktore sformutowata we
wstepie pracy. Wskazata, ze funkcje stanowig czynnik przyciggajacy osoby dojezdzajace,
ktory wywieral wickszy wptyw na dojazdy do pracy niz czynniki ,,wypychajace”. Z kolei
postrzeganie 1 ocena dojazdow do pracy zaleza od strefy zamieszkania osoéb dojezdzajacych
wzgledem miasta jako celu dojazdow, co podkreslita Autorka. Ostatnig cz¢$¢ zakonczenia
stanowig rekomendacje praktyczne dla wtadz publicznych i innych interesariuszy, ktore jesli

zostalyby wdrozone, ulatwilyby dojazdy do pracy.

Ocena formalna

Praca mgr Katarzyny Marciniak pod wzglgdem jezykowym, w tym stylistycznym,
zostata napisana na ogot poprawnie. Autorka niekiedy stosowata niefortunne sformutowania,
na przyktad: ,,w spoteczenstwie musi” (S. 31), ,.koncepcja wychodzi z zatozenia’ (s. 32),
»owocem tych staran (s. 47), ,,okoto (s. 64, 67, 71), ,,tygrysy gospodarcze” (s. 120, stow nie
umieszczono w cudzystowie), ,,niesprawne zagospodarowanie przestrzenne” (s. 123),
,struktura odleglosci” (s. 127), ,.kluczowe gatezie przemystu to przemyst” (s. 71), ,,w grupie
0soOb... stanowig osoby” (s. 146). Niektore akapity sa zbyt krétkie by robi¢ wcigcia tekstu.
Tekst powinien mie¢ forme¢ bezosobowsg, podczas gdy Autorka stosuje niekiedy forme
osobowa: na przyktad dostrzegamy (S. 129). Punkty pracy nie powinny konczy¢ si¢ rycina,
lecz tekstem (na przyktad str. 121). Pod tabelami, w ktorych przedstawione zostaty dane z
proby, powinna by¢ podana jej liczebnos¢ (jako liczba n= i tu przytoczona konkretna liczba

wywiadow kwestionariuszowych).



Konkluzja

Praca doktorska mgr Katarzyny Marciniak stanowi interesujaca rozprawe, w ktorej
podjeta wazny 1 aktualny problem badawczy zmian kierunkéw, natezenia, czasu, kosztow i
struktury dojazdoéw do pracy. Teoretyczne podstawy pracy przedstawita w rzetelny sposob,
wyrozniajgc teorie i koncepcje wiodace w zakresie badanej problematyki, ktore
skonfrontowata z empirycznymi wynikami wilasnych badan. Autorka sformutowala trzy
gléwne cele pracy 1 odnoszace si¢ do nich hipotezy badawcze, ktore poddata weryfikacji.
Najbardziej wartosciowa cz¢$¢ pracy stanowia rozdziaty, w ktorych Autorka zaprezentowata
wlasne typologie odnoszace si¢ do dojazdow do pracy i osob dojezdzajacych oraz analizy
przestrzenne. Badania ograniczyta do stosunkowo matego obszaru, powiatu kutnowskiego,
chociaz odnosita sie takze do wynikow badan przeprowadzonych w innych regionach Polski.

Konkludujac, pomimo uwag krytycznych, ktorych celem jest wskazanie kierunkow
doskonalenia warsztatu naukowego Doktorantki, praca doktorska mgr Katarzyny Marciniak
spetnia wymogi okreslone a art. 13 ust. 1 Ustawy z dnia 14 marca 2003 r. o stopniach
naukowych i tytule naukowym oraz o stopniach i tytule w zakresie sztuki i moze by¢
dopuszczona do kolejnych etapow postgpowania o nadanie stopnia doktora w dziedzinie
nauk spotecznych w dyscyplinie geografia spoleczno-ekonomiczna i gospodarka

przestrzenna.

Lublin 30 czerwca 2019 r.
dr hab. Artur Myna
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