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Wstep

Po roku 1989 rozwdj transportu kolejowego w Polsce nabral szybkiego tempa.
Oczywiscie, nie powinno si¢ porownywac rozwoju transportu kolejowego w Pol-
sce z innymi krajami Europy Zachodniej lub krajami takimi jak Japonia czy Chi-
ny, w ktorych testowanie kolei duzych predkosci prowadzi si¢ od dawna. W ostat-
nich latach Polska zaopatrzyla si¢ jednak w dostateczng liczbe nowych pociagow,
co pozwala na rozwdj koncepcji intermodalnosci.

30 maja 2011 r. PKP Intercity podpisaly z przedsigbiorstwem Alstom Transport
kontrakt o warto$ci 665 mln euro (2,64 mld z1) na dostawe 20 siedmiocztonowych
pociagéw New Pendolino bez mechanizmu przechylu nadwozia oraz budowe za-
plecza technicznego w Warszawie, przeznaczonego wylacznie dla potrzeb utrzy-
mania taboru kolei duzych predkosci (Rzasa, 2011). Do konca 2013 roku do Polski
dotarly cztery pociagi. 6 maja 2014 roku minat termin przekazania o§miu pierw-
szych Pendolino, skfady nie zostaly jednak dostarczone ze wzgledu na problemy
z otrzymaniem homologacji. Ostatecznie 11 wrzes$nia 2014 pierwsze ze skltadéw
otrzymaly $wiadectwo tego typu wydane przez Urzad Transportu Kolejowego. We
wrzesniu 14 sktadow znajdowalo sie fizycznie w Polsce, a w polowie pazdziernika
pierwsze 2 sklady zostaty odebrane przez PKP IC. Do dnia rozpoczecia kursow
z pasazerami (14 grudnia 2014 r.) odebrano 15 sktadéow (Rydzynski, 2014). Warto
wspomnie¢, ze 24 listopada 2013 r. w Polsce Pendolino ustanowilo rekord pred-
ko$ci pojazdu szynowego na torach Europy Srodkowo-Wschodniej wynoszacy
293 km/h.

Kolejna wigksza inwestycja byl zakup przez PKP Intercity 20 pociaggdw pro-
dukcji Pesa Dart. Inwestycja rozpoczeta si¢ podpisaniem 23 maja 2014 r. umowy
na 20 pojazdéw oraz pietnastoletni serwis. Ostatecznie pierwszy Dart zostat do-
starczony 2 grudnia 2015 r., a ostatni, czyli dwudziesty pojazd, 5 marca 2016 r.

Jednoczesnie widoczna jest cala sie¢ pofaczen szybkich kolei w Polsce. Do najwaz-
niejszych nalezy linia kolei duzych predkosci ,,Y”, taczaca Warszawe, L6dz, Kalisz/
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Ostréw Wielkopolski, Wroctaw oraz Poznan. Linia ,,Y” miataby poprzez zmoderni-
zowany tacznik £.6dz-Opoczno wspotpracowac z Centralng Magistralg Kolejowa,
co umozliwiloby polaczenia do Katowic i Krakowa (Raczynski, 2008: 17-26).

21 grudnia 2014 r. PKP PLK podpisaly z hiszpanskim konsorcjum Idom In-
zynieria Architektura i Doradztwo i Idom Ingenieria y Consultoria kontrakt na
opracowanie wstepnego studium wykonalnosci dla przedluzenia KDP Warsza-
wa-L6dz-Poznan/Wroctaw do Berlina i Pragi'.

Poznan
Warszawa

£6dz

Wroctaw

Rysunek 1. Planowana linia kolei duzych predkosci ,.Y”

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: https://pl.wikipedia.org/wiki/Plik:POL_rail_Y.svg
[dostep 28.03.2017].

Jednym z kierunkéw rozwoju portéw lotniczych, zapisanych w polityce trans-
portowej kraju, jest wiaczanie lotnisk w sie¢ krajowg i unijng transportu intermo-
dalnego. Strategia ta wpisuje si¢ w zalozenia Komisji Europejskiej, ktéra dazy do

1 http://budownictwo.wnp.pl/ruszaja-prace-na-szybka-koleja-z-polski-do-czech-i-niemiec,241056_
1_0_0.html[dostep 28.03.2017].
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tworzenia sprawnego i efektywnego systemu transportowego poprzez wdrazanie
wysokiej jakosci rozwigzan umozliwiajacych swobodny przeptyw ludzi, towaréw
i ustug z zachowaniem zasad zréwnowazonego rozwoju. Zwiekszajaca si¢ mobil-
no$¢ mieszkancéw Europy generuje popyt na ustugi transportowe, co sprawia,
ze problemy kongestii i zanieczyszczenia §rodowiska przybieraja na sile. Efek-
tywne wykorzystanie dostepnych $rodkéw transportu w réznych kombinacjach
ma sprzyja¢ optymalnemu i zréwnowazonemu wykorzystaniu zasobow (Towpik,
2012). Idea transportu intermodalnego, ktéra opiera si¢ migedzy innymi na wyko-
rzystaniu w przewozach wiecej niz jednej galezi transportu, jest w pelni zgodna
z zalozeniami Europejskiej Strategii Rozwoju Zréwnowazonego i polityki trans-
portowej Unii Europejskiej (Huderek-Glapska, 2010: 47-54)

W kontekscie transportu lotniczego, ktory jest najdynamiczniej rozwijajaca sie
galezig transportu problemy zatloczenia portéw lotniczych i terendw wokol nich
oraz emisji zanieczyszczen i halasu sg szczegdlnie widoczne. Rozwdj systemow
taczacych transport lotniczy z innymi gateziami transportu — szczegélnie z trans-
portem kolejowym - w efektywna sie¢ transportu intermodalnego jest jednym
z rozwigzan proponowanych przez Komisje Europejska, ktére ogranicza proble-
my kongestii i zanieczyszczenia srodowiska (Huderek-Glapska, 2010: 47-54).

Celem niniejszego artykulu jest weryfikacja perspektywiczna rozwoju portéw
lotniczych w kontekscie rozwoju innowacyjnej technologii kolei duzych predkosci
w Polsce. W czgsci teoretycznej artykulu przedstawiono elementy rozwoju kolei
duzych predkosci na $wiecie. W cze$ci badawczej pracy dokonano analizy progno-
zowania metoda najmniejszych kwadratéw przewozoéw pasazerskich i towarowych
dla dwoch portéw lotniczych w Polsce, weryfikujac teze zwiekszenia mozliwosci
realizacji przewozdéw intermodalnych, taczacych transport kolejowy i lotniczy.

1. Kolej duzych predkosci

Kolej duzych predkosci najbardziej rozwingta si¢ w Chinach, Japonii, Fran-
cji, Niemczech, Hiszpanii, Wloszech, Wielkiej Brytanii oraz Korei Potudnio-
wej?. Duzy wplyw na rozwéj KDP ma tzw. kongestia systeméw transportowych.
W gléwnej mierze chodzi o nasycenie ruchu w transporcie samochodowym oraz
wzmozony ruch w transporcie lotniczym. Mowa oczywiscie o korkach tworza-
cych si¢ w godzinach szczytu oraz o portach lotniczych, ktére czesto dzialaja na
granicy swojej przepustowosci.

2 https://pl.wikipedia.org/wiki/Kolej_du%C5%BCych_pr%C4%99dko%C5%9Bci#Kolej_du.C5.
BCych_pr.C4.99dko.C5.9Bci_w_Polsce [dostep 28.03.2017].
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Na tym tle KDP oferujag mozliwo$¢ przewiezienia potencjalnie bardzo duzej
liczby pasazerdw, z wigksza predkoscia niz pozwalaja na to samochody i uniknie-
ciem zatoréw drogowych’.

Przewaga kolei duzych predkosci nad transportem samochodowym polega
gltownie na wigkszym bezpieczenstwie oraz mozliwosci uzyskania duzo wigkszej
predkosci przejazdu na wybranych trasach (Wright, 2009). Z KDP korzysta coraz
wieksza liczba pasazeréw w celach prywatnych, poniewaz bilety sa duzo tansze
niz w przypadku polaczenia lotniczego (na terenie jednego panstwa). Czas po-
drozy koleja duzych predkosci mozna poréwnac do czasu podrézy samolotem.
Pomimo tego, ze sam czas przelotu jest krotszy, to procedury odpraw, wsiadania
oraz wysiadania z samolotu s3 o wiele bardziej czasochtonne i skomplikowane
niz w KDP. Pociagi posiadaja minimalne opo6znienia, np. w Japonii Shinkansen
posiada ok. 36 sekund opodznienia rocznie (Stolarewicz, 2015).

Dla poréwnania, jednym z gtéwnych potaczenn KDP w Japonii jest Tokio—Nii-
gata. Dlugos¢ tej trasy to ok. 340 km, a czas podrdzy to zaledwie 120 minut (Sto-
larewicz, 2015). W Polsce jednym z gléwnych polaczen jest Warszawa-Gdansk.
Polaczenie kolejowe tych miast ma diugos¢ ok. 330 km, a czas podrézy najszyb-
szym polaczeniem wynosi 166 minut®.

Przewdz ludzi oraz towaréw w kazdym rodzaju transportu rozwija si¢ z roku
na rok. Polaczenia KDP sg konieczne, aby jeszcze szybciej rozwijac rdzne galezie
transportu w Polsce.

2. Prognozy wielkosci przewozow pasazerskich
i towarowych dla rozpatrywanych portow
lotniczych

W niniejszej czesci badawczej artykutu dokonano prognozy rozwoju dwéch por-
tow lotniczych, istotnych z punktu widzenia rozwoju kolei duzych predkosci. Po-
taczenie portéw lotniczych koleja duzych predkosci dotyczy najwigkszego w Pol-
sce Portu Lotniczego im. F. Chopina w Warszawie oraz trzeciego pod wzgledem
liczby odprawionych pasazeréw — Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w Gdansku
(Stolarewicz, 2015). Do analizy prognostycznej przewozéw uzyto klasycznej me-
tody najmniejszych kwadratéw w oparciu o dane historyczne najwiekszych por-
tow lotniczych w Polsce.

3 Tamze.
4 http://rozklad-pkp.pl/ [dostep 28.03.2017].
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2.1. Port Lotniczy im. Lecha Watesy w Gdansku
Statystyki ruchu w Porcie Lotniczym im. Lecha Walgsy w Gdansku w ostatnich

latach przedstawiono w tabeli 1 - dla przewozéw pasazerskich oraz w tabeli 2
- dla przewozéw towarowych.

Tabela 1. Statystyka przewozu pasazeréw w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdansku

Rok Liczba pasazerow
2013 2842000
2014 3288180
2015 3706108
2016 4010 864

Zrédto: Towpik, 2012.

Tabela 2. Statystyka przewozu towaréw w Porcie Lotniczym im. Lecha Watesy w Gdansku

Rok Cargo [t]
2012 4851
2013 4918
2014 5658
2015 5162

Zrédto: Urzad Lotnictwa Cywilnego, Statystyki i analizy rynku transportu lotniczego, http://
www.ulc.gov.pl/pl/regulacja-rynku/397-statystyki-i-analizy-rynku-transportu- lotniczego/3724-
statystyki-wg-portow-lotniczych [dostep 28.03.2017].

Prognoze liniowg przewozow pasazerskich dla Portu Lotniczego im. Lecha
Walesy w Gdansku przedstawiono na wykresie 1. Jak wynika z tego wykresu,
przewidywany przyrost przewozow pasazeréow bedzie wiekszy w kolejnych latach.
W tabeli 3 przedstawiono prognozowang liczbe pasazeréw w kolejnych latach.

Tabela 3. Prognozowana liczba pasazeréw w kolejnych latach dla Portu Lotniczego im. Lecha

Watesy w Gdansku
Rok Prognozowana liczba pasazeréw
2017 4442918
2018 4835370
2019 5227822

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Wykres 1. Prognoza przewozdw pasazerskich w kolejnych latach (2017, 2018, 2019) dla Portu
Lotniczego im. Lecha Watesy w Gdarisku

Zrédto: opracowanie wtasne.

Podobng analize przeprowadzono dla przewozdw towarowych. Prognoze liniowa
przewozow towarowych dla Portu Lotniczego im. Lecha Walesy w Gdansku zapre-
zentowano na wykresie 2, natomiast w tabeli 4 przedstawiono prognoze ilosci to-
wardéw przewiezionych w kolejnych latach. Tu réwniez przewidywany jest przyrost.

Wykres 2. Prognoza przewozu towaréw w kolejnych latach (2016, 2017,2018) dla Portu Lotni-
czego im. Lecha Watesy w Gdansku

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Tabela 4. Prognoza przewozow cargo w kolejnych latach dla Portu Lotniczego im. Lecha

Watesy w Gdansku
Rok Prognoza cargo [t]
2016 5565,5
2017 5732,8
2018 5900,1

Zrédto: opracowanie wtasne.

2.2. Port Lotniczy im. F. Chopina w Warszawie

Statystyki ruchu w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie z ostatnich lat
przedstawiono w tabelach 51 6.

Tabela 5. Statystyka przewozu pasazeréw w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie

Rok Liczba pasazeréw
2013 10669 879
2014 10574 539
2015 11186688
2016 12 795 365

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Urzad Lotnictwa Cywilnego, Statystyki i analizy
rynku transportu lotniczego, http://www.ulc.gov.pl/pl/regulacja-rynku/397-statystyki-i-analizy-
rynku-transportu- lotniczego/3724-statystyki-wg-portow-lotniczych [dostep 28.03.2017].

Tabela 6. Statystyka przewozu towaréw w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie

Rok Cargo [t]
2013 48219,1
2014 53474,6
2015 58282,4
2016 72186,4

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Urzad Lotnictwa Cywilnego, Statystyki i analizy
rynku transportu lotniczego, http://www.ulc.gov.pl/pl/regulacja-rynku/397-statystyki-i-analizy-
rynku-transportu- lotniczego/3724-statystyki-wg-portow-lotniczych [dostep 28.03.2017].

Prognoze liniowa dla Portu Lotniczego im. E Chopina w Warszawie przed-
stawiono na wykresie 3. Jak wynika z wykresu, przewidywany przyrost przewo-
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zOw pasazerdw, tak jak w przypadku Portu Lotniczego im. Walesy, bedzie wiekszy
w kolejnych latach. W tabelach 7 i 8 przedstawiono prognozowane liczby przewo-
zu pasazerow i towarow dla lat 2017-2018.

Wykres 3. Prognoza liczby pasazeréw w kolejnych latach (2017, 2018, 2019)
w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 7. Prognozowana liczba pasazeréw w kolejnych latach dla Portu Lotniczego
im. F. Chopina w Warszawie

Rok Prognozowana liczba pasazerow
2017 13053 769,5
2018 13752 630,2
2019 14 451 490,9

Zrédto: opracowanie wtasne.

Tabela 8. Prognoza przewozoéw cargo w kolejnych latach w Porcie Lotniczym im. F. Chopina
w Warszawie

Prognozowana wielkos¢ przewozoéw
Rok
cargo [t]
2017 77218,05
2018 84 889,02
2019 92 559,99

Zrédto: opracowanie wtasne.
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Wykres 4. Prognoza przewozu towardéw w kolejnych latach (2017, 2018, 2019)
w Porcie Lotniczym im. F. Chopina w Warszawie

Zrédto: opracowanie wtasne.

Podsumowanie

Z przeprowadzonych wyliczen prognozowanych wielkosci przewozéw pasazer-
skich i towarowych mozna tatwo wywnioskowa¢, ze liczba przewozonych pasa-
zerdw, jak i towardw z roku na rok jest coraz wigksza. KDP bedzie zatem bardzo
dobrym rozwigzaniem dla polgczenia tych portéw. Zaréwno pasazerowie, jak
i towary beda si¢ szybciej przemieszczaé, co pozwoli na zaoszczedzenie czasu,
poprawi komfort podrézowania, a koszty zwigzane z transportem miedzy porta-
mi ulegng zmniejszeniu. Niestety, wykorzystanie kolei duzych predkosci wymaga
budowy nowej infrastruktury, gdyz stan aktualnej nie pozwala w pelni wykorzy-
sta¢ potencjatu nowoczesnych rozwigzan. Nowa infrastruktura nie tylko otwiera
droge do zakupu nowych zestawdw, ale takze umozliwia eksploatacje juz posiada-
nych, takich jak Dart czy Pendolino.
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