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Abstract

In his research the author focuses on the processes of polycentric development
of metropolitan structures, in particular the inner-city areas. Proposition of in-
terpretation method of these changes is to look at the spatial structure of the city
center through the prism of nodal places. These places have a high potential for fo-
cusing the activities and development as well as generating the spatial and virtual
relationships with other foci of activities. Their uniqueness is defined by a number
of attributes such as: transportation accessibility, functional links, spatial values.
Nodal places crystallize the construction of the inner-city spatial structure and
play strategic role in the revitalization of this space. Particular potential for catal-
ysis of these processes carry the projects developing mobility hubs which are the
urban configurations supporting the integration of travel spaces with the urban
fabric. The author investigates planning and development impact on the strength-
ening and crystallization of the inner-city spatial structure with the particular em-
phasis on the urbanity creation.

The issues were illustrated with the review of Krakow examples and the
synthesis of observed phenomena and trends. In summary specific guidance and
planning assumptions as well as general thesis on the revitalization role in the
formation of inner-city polycentric structures were articulated.
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Wprowadzenie

Srodmiescia miast wehodzacych w faze rozwoju metropolitalnego rozszerzaja swo-
je granice i réznicujg si¢ wewnetrznie. Zmieniajg si¢ istniejace i rozwijaja nowe
koncentracje ustug i miejsc pracy. W lokalizacjach tych obserwujemy integrowanie
si¢ roznych funkcji, uzytkownikow, zachowan — stowem zwickszanie zywotnosci
i rozwijanie miejskosci. Proces ten jest migdzy innymi efektem wdrazania projek-
tow zwigzanych z rewitalizacja, ktére czgsto majg znaczacy wplyw na ksztatto-
wanie struktury przestrzennej.

Srédmiescie wspotczesnej metropolii to obszar czestokro¢ trudny do delimi-
towania, cechujacy sie zréznicowaniem rodzajow tkanki zabudowy, koncentracji
aktywno$ci oraz wnetrz urbanistycznych. W sterowaniu jego rozwojem pomocna
bytaby proba modelowej interpretacji tej struktury przestrzennej oraz zarysowa-
nia pewnej idei planistyczno-urbanistycznej. Idea sieci miejsc weztowych wyda-
je sie by¢ obiecujacym przyczynkiem do wypracowania koncepcji planistycznej,
z ktorej ptynac¢ beda logiczne i zasadne wskazowki do miejscowych planow za-
gospodarowania przestrzennego, a takze do zalozen programéw i projektow re-
witalizacji oraz oceny skutkéw ich realizacji.

Spojrzenie przez pryzmat koncepcji sieci miejsc wgztowych wymaga bada-
nia i wymiarowania potencjatu strukturotwoérczego takich przestrzeni, czyli zdol-
no$ci do akumulowania i integrowania aktywno$ci miejskich i odpowiadajacych
im typow zabudowy. Zaktada sie, ze zintegrowanie aspektow funkcjonalnych,
programowych i kompozycyjnych w przestrzeniach weztowych, a takze dazenie
do wzmacniania powigzan mi¢dzy ogniskami aktywnosci w obszarze oddziaty-
wania tych weztow skutkowaé bedzie efektami synergii'. Jest to efekt szczegdlnie
pozadany w przypadku procesu rewitalizacji sSrodmiescia.

Rewitalizacja srodmiescia to skoordynowane dziatania publiczne i prywat-
ne, prowadzone w przestrzeni fizycznej, spoteczno-ekonomicznej i kulturowe;j,
majace na celu aktywizacje i wzmocnienie atrakcyjnosci obszarow ulegajacych
degradacji. Autor akcentuje urbanistyczny wymiar tych dziatan, a wigc postrzega
rewitalizacj¢ jako proces wzmacniania struktury srédmiescia przez ksztattowa-
nie zintegrowanej, zywotnej i atrakcyjnej przestrzeni miejskiej. Skuteczno$c¢ tych
dziatan bedzie wigksza, jesli skupimy je w miejscach weztowych o najwigkszym
potencjale strukturotworczym i kiedy beda one ukierunkowane na realizacje¢ szer-
szej wizji rozwoju miasta.

W artykule przedstawiono zarys metodologii interpretacji policentrycznej
struktury $rédmiescia oraz wnioski z analiz wybranych przyktadow, dotyczace
spojnosci efektow rewitalizacyjnych z postawiong przez autora koncepcja miej-
sca wezlowego.

! Zob. Podrecznik rewitalizacji. Zasady, procedury i metody dziatania wspélczesnych proce-
sow rewitalizacji, Urzad Mieszkalnictwa i Rozwoju Miast, Warszawa 2003, s. 21.
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Materialy i metodyka badan

Badania autora koncentruja si¢ wokot problematyki budowania przestrzennych
struktur policentrycznych, a w szczegolnosci na metodach oceny i interpretacji
potencjatu strukturotworczego miejsc weztowych oraz ich wzajemnych powia-
zan i relacji. Miejscami weztowymi okresla si¢ skupiska miejskich aktywnos$ci
powiazane z zagospodarowaniem przestrzennym miasta; znaczgce w skali miasta
koncentracje funkcji usytuowane przy wezltach gléwnych powigzan sieci trans-
portu zbiorowego i ruchu pieszego. Okreslenie to obejmuje réoznego typu wezty
funkcjonalne (wezty przesiadkowe, wezty mobilnosci), koncentracje ustug (cen-
tra miejskie, centra handlowo-ustugowe), przestrzenie publiczne (place, skrzyzo-
wania, galerie) oraz miejsca szczegolne dla kompozycji urbanistycznej, miejsca
znaczace i symboliczne.

Podejmowana przez autora problematyka wpisuje si¢ w nastgpujace nurty teo-
retyczne reprezentowane przez badaczy polskich i zagranicznych:

1) miasto policentryczne (S. Juchnowicz), teorie przebudowy miast (S. Gzell), pro-
jektowanie urbanistyczne i architektura miasta (Ch. Alexander, L. Krier),

2) teorie rewitalizacji i rewaloryzacji (Z. Zuziak, D. Zatuski), teoria przestrzeni
publicznych (J. Gehl, P. Lorens), transport miejski i ,,architektura podrézy”
(Z. Zuziak, J. Wesotowski, D. Zatuski),

3) procesy ksztattowania koncentracji i samoorganizacji struktury przestrzennej
(T. Zipser), planowanie parametryczne i sieciowe (M. Batty, N. Salingaros),
Space Syntax (B. Hillier).

Metodologia badan integruje wiele watkow teoretycznych i konceptoéw pla-
nistycznych. Nalezy tu wyrézni¢ prawo koncentracji i dekoncentracji? oraz teorie
falowego rozwoju?, ktore ttumacza istote procesow i czynnikéw odpowiadajgcych
za koncentrowanie si¢ aktywnosci miejskich i struktur urbanistyczno-architekto-
nicznych w centrum i Srodmiesciu badz za ich relokacjg poza te obszary. Dowodza
one, iz potencjat kumulowania aktywnosci centrotworczych rosnie w lokalizacjach
o dogodnej dostepnosci terendw inwestycyjnych oraz dostgpnosci transporto-
wej, a takze tam, gdzie wystepuja juz podobne lub sprzyjajace funkcje. W bada-
niach S. Juchnowicza* proces koncentrowania okreslany jest przez wspotzalez-
nos$¢ trzech czynnikéw: dostepnosci transportowej, atrakcyjnosci kompozycyjnej
i uzytkowej oraz intensywnosci uzytkowania. Do tego zestawu dotaczy¢ nalezy
aspekt tozsamosci, ksztattowany migdzy innymi dziedzictwem kulturowym da-
nej lokalizacji. Z teorii Space Syntax, dotyczacej przestrzennej konfiguracji struk-

2 B. Malisz, Zarys teorii ksztaltowania uktadéw osadniczych, Arkady, Warszawa 1981.

3 P. Korcelli, Teoria rozwoju struktury przestrzennej miast, Panstwowe Wydawnictwo Na-
ukowe, Warszawa 1974,

48, Juchnowicz, Srédmiescia miast polskich, Ossolineum, Wroctaw 1971.
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tur urbanistyczno-architektonicznych®, ptynie istotne przestanie dla metodologii
interpretacji struktury przestrzennej srodmiescia: miejsca newralgiczne dla tej
struktury to przestrzenie o najwigkszej liczbie (gestosci), réznorodnosci i zasiegu
mozliwych powigzan z otoczeniem. Powigzania te realizowane sa w obrebie sie-
ci transportu, sieci przestrzeni publicznych, a takze sieci powigzan wirtualnych.
Z. Zuziak w swoich pracach poswigconych modelowaniu przestrzennych struktur
metropolitalnych® stosuje pojecie miejsca weztowego jako elementu krystalizuja-
cego konstrukcje urbanistyczna, dla ktorego okresla szereg czynnikow kreujgcych
potencjat strukturotworczy.

Czerpigc z powyzszych nurtow teoretycznych i konceptualnych, autor rozwija
ide¢ miejsca weztowego jako lokalizacji lub obszaru o szczegdlnym potencjale ku-
mulowania inwestycji i uzytkownikow, a takze symboliki, zachowan, kontaktow.
Metodologia badawcza obejmuje zdefiniowanie istoty miejsca weztowego (dopre-
cyzowanie pojecia), okreslenie czynnikéw ksztattujacych jego potencjat struktu-
rotworczy i ich wzajemnych relacji, ustalenie typologii miejsc weztowych, wery-
fikacje trafnosci powyzszych zatozen przez analizg opisowa i pordwnawcza stanu
istniejgcego oraz procesow ksztattujacych badane przyktady. Istotne pole badaw-
cze stanowig szczegdlnie przeksztatcenia bgdace efektem procesow rewitaliza-
cji — z uwagi na zwiazek z ksztattowaniem zywotnych struktur miejskich.

Przedstawiong na rysunku 1 interpretacje struktury srédmiescia oraz typo-
logi¢ i konfiguracje miejsc weztowych oparto na analizie nastgpujacych czynni-
kow: dostgpnosci transportowej (wezly mobilnosci), skrystalizowania powiagzan,
roznorodnos$ci funkcji, intensywnosci aktywnosci (wezty miejskosci), znaczenia
w ksztaltowaniu kompozycji urbanistycznej i nasycenia wartosciami kulturowy-
mi (wezty kompozycji). Szczegdtowym badaniem objeto te sposrod miejsc wezto-
wych, ktorych ksztattowanie ma najwickszy zwigzek z realizacjg projektow rewi-
talizacji. W nawigzaniu do prezentowanych powyzszej zatozen metodologii badan
w analizie lokalizacji szczeg6lna uwage poswiecono efektom wptywajacym na po-
tencjaty dostepnosci, atrakcyjnosci i tozsamosci miejsc weztowych, a wigc:

1) ksztaltowaniu sieci przestrzeni publicznych, a w szczegolnosci integrujacych
weztow mobilnosci z ogniskami aktywnos$ci w otoczeniu,

2) rozwojowi atrybutow budujacych tozsamos¢ i potencjat kulturowy (m.in.
ochrona i wykorzystanie dziedzictwa, ksztattowanie wizerunku, symbo-
lika),

3) budowaniu miejskosci i zywotnosci przez réznicowanie programu uzytkowa-
nia, zachowan i kontaktow.

5 B. Hillier, Space is the machine. A configurational theory of architecture, Space Syntax,
UCL, London 2004.

¢ Z.K. Zuziak, O tozsamosci urbanistyki, Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej, Krakow
2008; Z.K. Zuziak, Rewitalizacja miast i teoria urbanistyki, ,,Czasopismo Techniczne”, seria ,,Ar-
chitektura”, nr 3-A, Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej, Krakow 2012, s. 9—18.
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Metoda analizy przyktadow polega na opisie rzeczywistosci, syntezie opinii
1 ocen, podsumowaniu tendencji zmian w przestrzeni w odniesieniu do zrédet (do-
kumentéw planistycznych, innych badan).

Wyniki badan

Jak w przypadku wielu miast europejskich o genezie sSredniowiecznej, historycz-
ne $rodmiescie Krakowa w morfologicznym ujeciu odzwierciedla kolejne etapy
rozwoju miasta generowane i limitowane przesuwaniem si¢ muro6w obronnych,
a nastegpnie ich likwidacja, rozszerzaniem si¢ terenow zabudowy wzdtuz gtow-
nych ciggdw transportowych, rozwijaniem si¢ stref przemystowych, a w dalszej
kolejnosci ich upadkiem i przeksztatcaniem w tkanke srodmiejskg. Na tle miasta
jest to struktura wyrozniajgca si¢ zwartoscia i réznorodnoscia. Postepujace pro-
cesy koncentrowania aktywnosci odzwierciedlane sa w roznego typu formach
urbanistycznych: ulicach §rodmiejskich, zespotach monofunkcyjnych, centrach
i parkach handlowo-biurowych, ktére zmieniaja utrwalony tradycyjny obraz prze-
strzeni srodmies$cia. W wielu przypadkach odradzanie si¢ badZ kreowanie no-
wych ognisk aktywnosci jest efektem rewitalizacji terendw zdegradowanych,
tak jak w przypadku dzielnic Zabtocie, Bonarka, Grzegorzki czy tez otoczenia
dworca gltéwnego.

Opis badan struktury srodmiescia Krakowa w kontekscie procesow rewitali-
zacji nalezy rozpoczaé¢ od glownego centrum. Stare Miasto pozostaje najwicksza
koncentracjg zintegrowanych miejsc weztowych, ksztattujacych sie¢ przestrzeni
publicznych. Koncentracja aktywnosci (ustug, miejsc pracy) rozszerza si¢ na hi-
storyczne dzielnice Kazimierz i Stare Podgorze, czyli w kierunku potudniowo-
-wschodnim, na osnowie uksztattowanej tkanki miejskiej w formie ulic, placoéw,
skwerdw, z czytelnym uktadem wnetrz ulic i placéw. Rosnie znaczenie Kazimie-
rza jako drugiego centrum kulturalnego i modnego salonu miejskiego o wlasnej
tozsamosci. Stare Podgorze rowniez wykazuje potencjat do koncentrowania ak-
tywnosci 1 zycia publicznego (patrz rys. 1).

Opisane powyzej czg$ci srodmiescia to dzielnice historyczne o zwartej i upo-
rzadkowanej tkance zabudowy, ksztattujacej czytelne wnetrza miejskie. Proce-
sy rewitalizacji w znaczacej wigkszos$ci przypadkdw wzmacniajg te strukture,
wpisujac sie w zdefiniowany porzadek i wartosci. Znakomitym przyktadem sity
drzemigcej w konsekwentnym rozwijaniu konstrukcji urbanistycznej jest reali-
zacja pieszo-rowerowej ktadki Ojca Bernatka. Polaczono dwa punkty wezlowe:
plac Wolnica i Rynek Podgorski, a w szerszym kontekscie przedtuzono sie¢ prze-
strzeni publicznych dzielnicy Kazimierz. Ten projekt zaowocowat samorodnym
rozwojem koncentracji aktywnosci spoteczno-gospodarczych, przede wszystkim
wzdluz ulicy Mostowej oraz po podgorskiej stronie ktadki.
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W interpretacji morfologicznej srodmiescia nalezy wyr6zni¢ Krakowskie
Centrum Komunikacyjne — KCK (rys. 1) — kluczowy fragment zdegradowane-
go obszaru $rédmiescia, ktorego przebudowe planowano juz od lat szes¢dziesia-
tych XX wieku. Jest to przyktad zagospodarowania terendw pokolejowych i po-
wojskowych, ktorego szczegdélowe omowienie zastuguje na osobne opracowanie.
Jest to gtowny wezel mobilnosci oraz koncentracja zywotnych miejsc weztowych
na styku ze Starym Miastem.

W s$wietle wielu komentarzy i badan nad procesem przeksztatcania tego ob-
szaru strategicznego zauwazyc¢ nalezy, iz po stronie zachodniej dworca kolejowego
osiagnigto wiele korzystnych efektow rewitalizacji: powstanie nowej ulicy §rod-
miejskiej, aktywizacja parterow, uzupetnianie i wymiana zdegradowanej substan-
cji kwartatow zabudowy, wzrost roznorodnosci programu ustug oraz podniesienie
ich standardu. Sytuacja przestrzenna po stronie wschodniej kolei jest zas szczegol-
nym wyrazem rozdzwigku miedzy realizowaniem istotnych zadan przebudowy
srodmiescia a odpowiedzialnym i §wiadomym ksztattowaniem jego tkanki.

W efekcie wieloletniej pracy nad koncepcja zagospodarowania przyjeto roz-
wigzanie, w ktorym oczyszczono stron¢ zachodnig kolei z inwestycji transporto-
wych, przenoszac dworzec autobusowy do niewystarczajaco pojemnej lokalizacji
po stronie wschodniej. Realizacja obiektu obnazyta wady tej decyz;ji, ktéra dopro-
wadzita do szeregu dysfunkcji. Dworzec nie spetnia standardéw witasciwych dla
obstugi prawie milionowego miasta. Wady tej lokalizacji s3 widoczne w kontrascie
nowej struktury z historyczng, drobna tkanka zabudowy oraz w niedociagnieciach
kompozycji urbanistyczne;.

Czy rewitalizacja wschodniej strony dworca jest juz stracong szansg na wy-
kreowanie nowej przestrzeni miejskiej generujgcej wigksze wartosci, rozwijajace;j
kompozycje¢ wielkomiejska? Przedpolom zespotu dworcéw najprawdopodobniej
nie uda si¢ nadac bardziej reprezentacyjnej formy, lecz potencjal kryje si¢ w roz-
wijaniu przestrzeni publicznych w mniejszej skali. W tym konteks$cie na uwage
zastuguja mozliwosci kryjace si¢ w istniejacej tkance, kwartatach zabudowy glow-
nie mieszkaniowej, ktéra w ostatnim okresie ulega adaptacji na funkcje ustugo-
we (hostele, handel, gastronomia). W pierwszym etapie aktywizacji obserwujemy
nizszy standard tych ushug. Korzystniejszy trend wydaje si¢ zwiastowac projekt
zagospodarowania terenéw pokolejowych i reliktow zabudowy przydworcowej
na funkcje biurowo-ustugowe.

Przypadek KCK reprezentuje catg grupe lokalizacji na styku z historycznym
srodmiesciem, ktore wykazuja potencjat aktywizacji i s3 w wielu przypadkach
przedmiotem rewitalizacji. Grup¢ t¢ stanowig miejsca weztowe na drugiej ob-
wodnicy srodmiescia. Ich atutem jest dostgpnosé — sg to wazne wezty mobilno-
$ci. Nalezy wyrdzni¢ sekwencje weztow po stronie potnocno-wschodniej, kto-
ra wspottworzy kompozycje monumentalnego zatozenia urbanistycznego, jakim
sa Aleje Trzech Wieszczow. Na pozostatym odcinku obwodnicy miejsca weztowe
to przestrzenie tworzace si¢ wokot rozbudowanego uktadu drogowego, wyizolo-
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wane z tkanki srodmiejskiej i nieposiadajace cech uksztattowanych wnetrz urba-
nistycznych.

Zablocie (rys. 1) jest przyktadem jednego z pierwszych w Polsce obszarow
objetych programem rewitalizacji. Dzi§ mozemy juz badac efekty wielu znacza-
cych inwestycji publicznych i prywatnych, dzigki ktérym do tej poprzemystowej
dzielnicy powroécito zycie. Niemniej jednak cze$¢ zjawisk przestrzennych i funk-
cjonalnych wskazuje na to, ze nie wykorzystano w pelni szansy na rozwdj prze-
strzeni o miejskim charakterze, wkomponowanej w strukture miasta i krajobraz
miejski czy tez generujacej korzystny wptyw na sgsiednie, zdegradowane otocze-
nie, wymagajace impulsu i interwencji.

W przypadku Zabtocia jednym z aspektow wartych uwagi jest problem re-
kompozycji istniejacego uktadu drogowego na terenie poprzemystowym i zdefi-
niowania geometrii siatki przestrzeni miejskich. Plan regulacyjny i sankcjonujacy
go plan miejscowy utrwality zastany stan wtasnosciowy i uktad drogowy. Dzi$§
mozemy wstepnie bada¢ wplyw tych decyzji na ksztattowanie przestrzeni miasta.
Mozna zaryzykowac wniosek, ze sie¢ drogowa jest nieczytelna i zbyt uboga. Re-
jon przystanku kolejowego, ktory jest zwornikiem nowe;j struktury z tkankg $rod-
miescia, w szczegdlny sposob odzwierciedla problemy integrowania z kontekstem.
Postulowany juz w planie regulacyjnym oraz w zatozeniach programu rewitalizacji
projekt flagowy reprezentacyjnej alei Lipowej wraz z ideg placu publicznego przy
przystanku kolejowym, ktére miaty integrowac i ozywia¢ poszczegodlne sekwen-
cje rewitalizowanego obszaru, taczac istniejaca i nowa strukture, wciaz nie zostat
urzeczywistniony, a co wigcej, jest mocno zagrozony w efekcie realizacji projek-
tow infrastruktury transportowej. Nowy przystanek i strefa dojscia wydtuzaja ba-
rier¢ tunelu pod torami, uktad drogowy dominuje nad przestrzenia dla pieszych,
przez co rozwigzanie placu publicznego staje pod znakiem zapytania. Plan miej-
scowy ustalil w bezposrednim sgsiedztwie przystanku zabudowe mieszkaniowa,
czego efektem jest rozlegly kwartat otoczony ogrodzeniem, z martwymi parte-
rami od strony przystanku, co nalezy uzna¢ za wrecz kolizyjne rozwigzanie.

Na przyktadzie Zabtocia obserwujemy niekorzystny proces, w ktorym atrak-
cyjno$¢ inwestycyjna lokalizacji stata si¢ zagrozeniem dla poprzemystowej tozsa-
mosci. Projekty rewitalizacji to w znaczacej mierze przedsiewziecia komercyjne,
konsumujace w najprostszy sposob potencjat ekonomiczny lokalizacji, wykorzy-
stujace w celu marketingowym poprzemystowe ,,klimaty”. Pochtania si¢ dorobek
tozsamosci zbudowanej przez oddolne dziatania spoteczne prowadzone przez ,,pio-
nierow rewitalizacji”, czyli odkrywcow tej przestrzeni, na przyktad dla dziatan
w sferze kultury i matego biznesu, jak to miato miejsce w przypadku klubu ,,Fa-
bryka” na Zabtociu, ktérego wlasciciel ostatecznie pozbyt si¢ najemcow, by reali-
zowac komercyjny projekt.

Rondo Grunwaldzkie (rys. 1) jest jednym z wazniejszych weztow mobilno-
$ci na drugiej obwodnicy $rodmiejskiej (jedna z gtdwnych arterii komunikacyj-
nych miasta, a takze sekwencja wnetrz urbanistycznych i obiektow publicznych),
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na styku ze Starym Miastem i dzielnicg Kazimierz. Stanowi punkt orientacyjny
i bramg do Srodmiescia dla tysiecy mieszkancow z rozrastajacych si¢ dzielnic po-
tudniowo-zachodniego rejonu Krakowa. Jest to takze kluczowy fragment obszaru
strategicznego Debniki — Zakrzowek, zdefiniowanego w planie ogolnym zagospo-
darowania przestrzennego Krakowa z 1994 roku jako nowy zesp6t wielofunkcyj-
ny wzdtuz kompozycyjnej osi urbanistycznej migdzy centrum a terenami rekre-
acyjnymi na Zakrzéwku. W otoczeniu ronda wystepuje zroznicowana zabudowa
dzielnicy D¢bniki, ktorej degradacja jest wynikiem miedzy innymi rozcigcia hi-
storycznej tkanki przez trasy drogowe i nieuregulowania przestrzeni miejskiej
w tym rejonie.

Zalazkiem obiecujacych zmian byta realizacja Centrum Sztuki i Technik Ja-
ponskiej Manggha w latach dziewigc¢dziesiatych XX wieku, ktore wprowadzito
do tej obumierajacej dzielnicy nowe aktywnosci. Kolejnym waznym impulsem dla
rewitalizacji miato by¢ zlokalizowanie w tym rejonie mi¢gdzynarodowego centrum
kongresowego (ICE). Wyloniony w miedzynarodowym konkursie i zrealizowa-
ny projekt zbiera krytyczne opinie, ktore dotycza przede wszystkim znikomego
wplywu nowej inwestycji publicznej na kreowanie przestrzeni miejskiej. Od stro-
ny ronda budynek tworzy martwe pierzeje, a gtdwne wejscie wraz z placem pod-
jazdowym zlokalizowano niejako na zapleczu zabudowy. Inwestycje publiczng
o znaczgcej skali postrzega si¢ jako stracong szans¢ na ozywienie, wzbogace-
nie zywotnosci przestrzeni ronda, gdyz przyjeto nazbyt monofunkcyjny program
uzytkowania. Jednoczes$nie nalezy zauwazy¢, iz budynek ICE wzbogacil tozsa-
mos$¢ tego miejsca weztowego, ksztattowanego rowniez atrakcyjnym otwarciem
widokowym na Wawel i bulwary Wisty. Powstal monumentalny akcent wpisujacy
si¢ w sekwencje budynkoéw publicznych zlokalizowanych przy miejscach wezto-
wych drugiej obwodnicy srodmiejskiej, takich jak Muzeum Narodowe, siedziba
Radia Krakow czy budynek gtowny AGH.

Przestrzen wezla mobilnosci jest zdefiniowana rondem drogowym, z przy-
stankami rozmieszczonymi w kilku oddalonych miejscach, co stanowi znaczace
utrudnienie w generowaniu przestrzeni publicznej. Inspirujagcym przyktadem roz-
wigzania tej trudnej do integrowania przestrzeni moze by¢ rondo im. gen. Zigtka
w Katowicach, ktorego przebudowa, zakonczona w 2006 roku, polegata na wpro-
wadzeniu kubatury przy przystankach tramwajowych zlokalizowanych we wne-
trzu rozlegtego ronda. W kubaturze tej (kopula na planie wycinka kota) miesci
si¢ m.in. galeria Akademii Sztuk Pigcknych ,,Rondo Sztuki” oraz lokale ustugo-
wo-handlowe’.

7 Rondo to jest weztowym miejscem w koncepcji sieci przestrzeni publicznych $rédmiescia
Katowic, na przedtuzeniu alei Korfantego, faczacej historyczne centrum miasta, z rewitalizowa-
nym otoczeniem Hali Widowiskowo-Sportowej ,,Spodek™ oraz terenami dawnej Kopalni Wegla
Kamiennego ,,Katowice-Kleofas”, gdzie zrealizowano strategiczne dla rewitalizacji srédmiescia
inwestycje, takie jak: Miedzynarodowe Centrum Kongresowe, nowa siedziba Narodowej Orkie-
stry Symfonicznej Polskiego Radia oraz Muzeum Slaskie.
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Otoczenie ronda Grunwaldzkiego wykazuje tendencj¢ do koncentrowania za-
budowy. Realizowane sg tu kolejne budynki biurowe oraz hotele. Atutem tej lo-
kalizacji jest dogodny dostep, blisko$¢ Starego Miasta oraz atrakcyjne widoki
na panoram¢ $rédmiescia. Jak w przypadku innych koncentracji rozwijajacych
si¢ na obrzezach historycznego centrum, takze tutaj wskazane byloby przyjecie
koncepcji ksztattowania nowych przestrzeni publicznych powigzanych z weztami
mobilnosci. W tym przypadku zalgzkiem takiej koncepcji moze by¢ powigzanie
rejonu ronda z dzielnicg Kazimierz przez nowg ktadke nad rzeka i dalsze rozwija-
nie tej osi urbanistycznej w kierunku planowanego parku i kapieliska w dawnym
kamieniotomie na obszarze Krzemionek Zakrzowskich.

Rondo Mogilskie (rys. 1) jest jednym z glownych weztow w sieci transportu
zbiorowego. Stanowi brame do $cistego centrum miasta na skrzyzowaniu gtow-
nych ulic: Lubicz, Mogilskiej, Lubomirskiego i Powstancéw Warszawskich. Prze-
budowa ronda zdefiniowata te przestrzen: rozlegty uktad drogowy okala relikty
fortu obronnego, przy ktéorym zlokalizowano wezet przesiadkowy. Wyekspono-
wano w ten sposob odrestaurowane obiekty historyczne, lecz jednoczesnie wyizo-
lowano t¢ atrakcyjna przestrzen z tkanki miejskie;.

Podejmowano proby zarysowania koncepcji uksztattowania tkanki zabudo-
wy, ktora nadataby odpowiednig skalg i aktywnos¢ tej przestrzeni oraz umozliwi-
ta poprawe powigzan z otoczeniem. Skupiono si¢ w nich na okresleniu mozliwo-
sci wprowadzenia kubatur do wngtrza ronda oraz przekroczenia barier szerokich
arterii drogowych. Rozwiazanie urbanistyczne tego miejsca weztowego bedzie
szczegolnie interesujagcym przyktadem dopetniania wielkoprzestrzennej kompo-
zycji, kojarzacym aspekty integrowania infrastruktury transportu z wielofunk-
cyjna tkanka i siecig przestrzeni publicznych. Rondo Mogilskie jest zwornikiem
wielu osi kompozycji wielkomiejskiej, zaznaczonym dominantg wysokos$ciows.
Kubatury potencjalnie planowane wewnatrz ronda stanowitby zamknigcia wido-
kowe wielu ulic.

W otoczeniu ronda wystepuja roznorodne ogniska aktywnosci, takie jak: ze-
spot biurowo-ustugowy (sady, prokuratura, administracja, hotel), sSrodmiejska
zabudowa kwartatowa oraz kampus uczelni, wzmacniane wzmozonym ruchem
inwestycyjnym. Rejon ten wykazuje predyspozycje do koncentrowania kubatur
biurowych i — podobnie jak w innych przypadkach o takim potencjale — naznaczo-
ny jest niedostatkiem dziatan zwigzanych z kreowaniem przestrzeni publicznych.
Inwestycje pochtaniaja kolejne tereny, ktore do tej pory stuzyty mieszkancom jako
przestrzenie spoleczne. Budzi to oczywisty sprzeciw, ale rowniez generuje oby-
watelskie inicjatywy, jak na przyktad projekt ,,Supersciezka™.

8 ,Supersciezka” to projekt urbanistyczny wypracowany przez mieszkancow i projektantow
w ramach spotecznych warsztatow, realizowany przez operujace w tym obszarze firmy prywat-
ne oraz Urzad Miasta Krakowa. Jego zamierzeniem jest stworzenie migdzy obiektami biurowymi
atrakcyjnej, zréznicowanej funkcjonalnie przestrzeni publiczne;j.
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Rysunek 1. Miejsca wezlowe w strukturze $rodmiescia Krakowa — interpretacja, typologia:
1. Krakowskie Centrum Komunikacyjne, 2. Rondo Mogilskie, 3. Rondo Grunwaldzkie, 4. Zablocie
Zrodto: D. Ogrodnik, Rewitalizacja proekologiczna na przykladzie otoczenia dworcéw i przys-

tankow kolejowych Krakowskiego Obszaru Metropolitalnego, ,,Czasopismo Techniczne”, seria
,Architektura”, z. 7-A, Wydawnictwo Politechniki Krakowskiej, Krakow 2007, s. 105-111.
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Podsumowanie i wnioski

W wielu miejscach na obrzezu $srédmiescia obserwujemy sytuacje problemo-
we wynikajace z dziatalno$ci przemystowej (obecnie wygaszonej) oraz inwesty-
cji w infrastrukture transportowa, ktére powodowaty rozerwanie historycznych
kompozycji, powigzan, relacji. Skutkowato to izolowaniem oraz degradacja naj-
blizszego otoczenia. Zadaniem rewitalizacji jest migdzy innymi ,,zszywanie” tej
rozerwanej tkanki. Rewitalizacj¢ nalezy postrzegac jako szans¢ na wydobycie rze-
czywistych cech i atutow struktury przestrzennej srodmiescia przez odczytanie
»Sladow”, czyli wyznacznikow tozsamosci, utrwalonych badz zatartych relacji
przestrzennych i znaczeniowych oraz ich tworcza interpretacje w celu poszuki-
wania spojnej i logicznej wizji rozwoju tej przestrzeni.

Rewitalizacja w miejscach najbardziej strategicznych dla rozwoju struktury
przestrzennej srddmiescia Krakowa nie wnosi wystarczajaco korzystnych zmian
czy rozwiazan istotnych problemdéw przestrzennych. Przedstawione przyktady
rewitalizacji pozwalajg zaryzykowa¢ stwierdzenie, iz planowanie przestrzenne
nie idzie w parze z projektowaniem urbanistycznym (jest to szczego6lnie wyraz-
ne w przypadku KCK), a przyjmowane w planach miejscowych zapisy dotyczace
ksztattowania atrakcyjnych przestrzeni publicznych oraz wzbogacania tozsamo-
$ci nie przynosza spodziewanych efektow (patrz Zabtocie). Brakujagcym ogniwem
procesu planowania jest bardziej Swiadome i uwazne traktowanie problemow urba-
nistycznych czy wrecz architektonicznych w rozwigzaniach miejsc kluczowych
dla rozwoju przestrzeni miejskiej, takich jak wezty mobilno$ci. Zbyt matg uwage
i troske poswigca si¢ dbatosci o rozwijanie przestrzeni wspolnych (przyktad ron-
da Grunwaldzkiego).

Rysujace si¢ na podstawie badan typy sytuacji problemowych i konfiguracji
przestrzennych pozwalaja na stwierdzenie, iz dla zatozen rewitalizacji otoczenia
miejsc weztowych zasadnicze znaczenie ma zdefiniowanie:

1) glownych przestrzeni publicznych,
2) zasad integrowania $rodkow transportu,
3) gtoéwnych kierunkéw powigzan z kontekstem.

Integrowanie multimodalnej infrastruktury transportowej z tkanka miejska
jest jednym z priorytetéw i wyzwan dla planistow i projektantow. Wzmacnianie
potencjatu strukturotworczego miejsc weztlowych wymaga rozwijania ich dostep-
nosci przez budowanie sieci przestrzeni publicznych, regulacje tkanki miejskiej
oraz wzbogacanie aktywnos$ci i poszerzanie gamy wzorcow zachowan i kontak-
tow. Wydaje si¢, ze w przypadkach krakowskich brak dopracowania koncepcji
urbanistycznej wraz z koordynacja rozwigzan infrastrukturalnych doprowadzit
do sytuacji, w ktorej poszczegdlne inwestycje projektowane sa bez swiadomego
rozwigzania ich styku z kontekstem urbanistycznym i bez nawigzywania do pew-
nej nadrzednej idei ksztattowania przestrzeni miasta.
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Streszczenie

W swoich badaniach autor koncentruje si¢ na procesach policentrycznego roz-
woju struktur metropolitalnych, w szczegdlnosci na obszarach srodmiejskich.
Propozycja metody interpretacji tych zmian jest spojrzenie na przestrzenng struk-
ture centrum przez pryzmat miejsc weztowych. Miejsca te maja duzy potencjat
koncentrowania aktywnosci i inwestycji oraz generowania przestrzennych i wir-
tualnych relacji z innymi ogniskami rozwoju. Ich specyfika jest okreslona przez
szereg atrybutow, takich jak: dostepnos¢ transportowa, funkcjonalne powigzania,
wartosci przestrzenne. Miejsca weztowe krystalizuja strukture przestrzenng $rod-
miescia 1 odgrywajg strategiczng role w rewitalizacji tej przestrzeni. Szczegdlny
potencjat dla katalizy tych procesow wykazuja projekty tworzace wezty mobil-
no$ci, ktore sa miejskimi konfiguracjami wspomagajacymi integracje ,,prze-
strzeni podrézy” z tkanka miejska. Autor bada wptyw ich planowania i rozwoju
na wzmocnienie i krystalizacje struktury przestrzennej miasta, ze szczegdlnym
naciskiem na kreowanie atrybutéw miejskosci. Zagadnienia zostaty zilustrowa-
ne przegladem krakowskich przyktadow i synteza zaobserwowanych zjawisk
i trendow. W podsumowaniu przedstawiono konkretne wytyczne i zatozenia pla-
nistyczne, a takze ogodlne tezy o roli rewitalizacji w tworzeniu policentrycznej
struktury srodmiescia.

Stowa kluczowe: struktura przestrzenna, srodmiescie, przestrzen publiczna,
miejsca weztowe

Klasyfikacja JEL: R00, R14, R52





