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Abstract: The Problems of the Inner City Urban Regeneration in the Context of Concen-
tric Shaped Transportation System (Example of Brzeziny). The main goal of this article
's to identify the problems encountered during the process of creation of redevelopment con-
cepts of inner city area, arising from the historically evolved transportation network of small
town and proposed new structure of road linkages, on the example of Brzeziny.

The analyses will focus on the scheme of spatial development of town since the very
oeginning of its development, through the consecutive transformations and existing transpor-
tation system, with indication of barriers of its development in central area of town. As the
result of the analyses a proposal of general directions of possible transformations of transpor-
tation structure of town is created, mainly concerning road system, bicycle and pedestrian
paths networks.

Key words: Brzeziny, transport problems, urban regneration, Lodz Metropolitan Area, small
towns.

Wprowadzenie

Rewitalizacja jest obszernym pojeciem, tgczacym w sobie wiele teorii i dziatan,
ktore rozpatrywane sg wieloptaszezyznowo. Interdyscyplinarne podejscie do tego za-
cadnienia nie powinno jednak zaciera¢ szczegétowych analiz dotyczgcych pojedyn-
czych elementdw majacych wptyw na poprawe jakosci przestrzeni, poniewaz czesto
jeden czynnik istotnie wptywa na ogot dziatan zmierzajgcych do implementacji na-
rzedzi wspomagajacych rewitalizacje.
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Powaznym problemem, ktory w znacznym stopniu ogranicza mozliwosci re-
witalizacji érodmiesé matych miast jest ich koncentryczny uktad. W duzych osrod-
kach charakter ten ulega zatarciu, gdyz uniemozliwia prawidtowy rozwdj prze-
strzenny. W uktadzie koncentrycznym osrodek rozwija si¢ wokét centrum, ktore
skupia wiekszos¢ ustug ogdlnomiejskich. Wraz z rozwojem miasta nastgpuje prze-
cigzenie centrum, bedgce wynikiem wzmozonego ruchu samochodowego.. Prze-
niesienie gtéwnych potokéw ruchu ze srodmiescia na obszary peryferyjne wzgle-
dem niego jest zatem podstawowym zadaniem, ktére umozliwi podjecie dziatan
rewitalizacyjnych.

Istnieje kilka mozliwosci odejscia od koncentrycznego uktadu komunikacyj-
nego w matych miastach. W niektérych jednostkach zostaty wyksztatcone ciagi,
ktore po odpowiedniej zmianie organizacji ruchu mogg zosta¢ wykorzystane jako
swoista obwodnica $rodmiejska. Przeniesienie potokéw ruchu ze $rodmiescia na
jego obrzeza moze nastepowaé wedlug réznych modeli. Przy wdrazaniu tych sche-
matow organizacji ruchu nalezy zachowaé szczegélng ostroznos¢, gdyz catkowite
wyprowadzenie ruchu samochodowego z centrum matych miast moze nies¢ za soba
przeniesienie funkcji srodmiejskich na inne, lepiej skomunikowanc obszary. Moze
to w konsekwencji doprowadzi¢ do degradacji srodmiescia zamiast jego uatrakeyj-
nienia.

Inng grupg osiedli o uktadzie koncentrycznym, sg miasta z wytyczonymi uli-
cami woko6t srodmiescia, ktére nie tworzg spdjnego, zamknigtego ringu. W mia-
stach do 10 tys. mieszkancéw ta niespéjno$¢ moze by¢ zazegnana przez inten-
sywniejsze wykorzystanie $rédmiescia na cele komunikacyjne W miastach od 10
do 20 tys. mieszkancdw tego typu rozwigzanie moze przynies¢ negatywne efekty,
wskutek wiekszego ruchu lokalnego, ktéry bytby kanalizowany w centralnej czesci
miasta. Niemniej jednak catkowite wytaczenie srodmies¢ z ruchu samochodowego
mogloby w znacznym stopniu ograniczy¢ petniong przez nie funkcjg w strukturze
miasta, dlatego aby zapobiec takiej sytuacji nalezy wprowadzi¢ na tych terenach
ruch samochodowy ograniczajacy si¢ do docelowych przyjazdow klientow oraz
wyjazddw gospodarczych.

W Polsce po latach zaniedban inwestycyjnych w sferze infrastruktury trans-
portu powaznym problemem w matych miastach jest brak obwodnic wyprowadza-
jacych ruch tranzytowy z centrow miast.. Przemodelowanie uktadu transportowego
w miastach tego typu jest niezbednym dziataniem, ktore musi zostac zrealizowane
przed podjeciem inicjatyw rewitalizacyjnych.

Celem prezentowanego opracowania jest przedstawienie propozycji dziatan,
w zakresie infrastruktury transportu, ktére powinny poprzedzi¢ proces rewitaliza-
cji srédmiescia matego miasta na przyktadzie Brzezin. Przedstawione propozycje
sa wynikiem przeprowadzonych obserwacji terenowych oraz analizy obowiazuja-
cych dokumentow planistycznych.
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1. Polozenie miasta

Brzeziny to mate miasto liczace ponad 12 tys. mieszkancow'. Lezy w woj. odz-
n. jest siedzibg powiatu ziemskiego. Osrodek znajduje sie w zasiegu oddziatywania
dzi 1 odgrywa wazng role w lokalnej sieci osadniczej. Przez miasto przebiega droga
crajowa nr 72 tgczaca Konin z Rawg Mazowieckg (przez Turek, Uniejow, 1.6dz, Brzezi-
™. Jezow) Droga ta jest jednym z dwoch gtéwnych potgczen miedzy f.odzig a Warsza-
+a. Natezenie ruchu na odcinku przebiegajacym przez miasto siega 16 tys. pojazdow na
Zobe”. Przez miasto przebiega rowniez droga wojewodzka relacji Ozorkdw—Strykow—
“rzeziny, taczaca wspomniang droge krajowa z autostrada A2 w kierunku Poznania.
“zatezenie ruchu na tej drodze wynosi ok. 4 tys. samochodéw na dobe?®. Szkielet uktadu
“rogowego Brzezin uzupetniajg: droga wojewddzka relacji: Brzeziny—Koluszki—Ujazd
natgzeniu wynoszgcym ok. 6,5 tys. pojazddéw na dobg? oraz droga wojewodzka relacji
Srzeziny-Jamno (o natgzeniu ruchu, mierzonym w obrebie miasta, ponad 3 tys. pojaz-
20w na dobg®). Wszystkie wymienione drogi zbiegajg sie w $rédmiesciu Brzezin lub
» jego najblizszym otoczeniu.

2. Rozwadj przestrzenny Brzezin

Koncentryczny uklad komunikacyjny jest najczesciej wynikiem historyczne-
20 rozplanowania miasta. Brzeziny to przyktad miasta o Sredniowiecznym uktadzie
urbanistycznym, nieznacznie zmodyfikowanym w pdzniejszym czasie, m.in. przez
‘xwidacje ulic wychodzacych z rynku (w poinocnej cze$ci w wyniku niekorzystnych
varunkow hydrogeologicznych, a w potudniowo-wschodniej czesci w wyniku wpro-
wadzenia zabudowy przedtuzajacej potudniowg pierzeje rynku) (por. ryc. 1).

Na poczatku XIV w. Brzeziny miaty juz dobrze rozwinietg strukture mia-
sta lokacyjnego. W dokumencie z 1332 r. jest mowa o miescie Brzeziny wraz z jego
nrzedmiesciami i wsig o tej samej nazwie. Miasto lokacyjne posiadato plac rynkowy
> trapezoidalnym ksztalcie, z ktérego odchodzito 8 ulic. Drogi te zaczynaty swéj bieg
~ naroznikach rynku. Juz w tych czasach przez rynek przebiegaty fragmenty waznych
dla Brzezin traktow®. W XVI w. zostala zatozona nowa jednostka osadnicza nazwana
Nowym Miastem, potozona na potudnie od starego miasta, przy trakcie z Piotrkowa
Irybunalskiego do Lowicza (obecnie jest to ul. $w. Anny). Obszarem weztowym tego
zatozenia byt rynek o ksztalcie prostokata lezacego na osi pdtnoc-potudnie. W tym
samym stuleciu lokowano kolejne miasto. Byt to Szydlowiec powstaty wokot wyty-

" Bank Danych Regionalnvch, GUS.

* Dane wedtug Generalnego Pomiaru Ruchu GDDKIiA z 2005 .
Y bidem.

Y Ihidem.

*Ibidem.

® Kulesza (2001), s. 186.
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Ryc. 1. Schemat uktadu komunikacyjnego srédmiescia Brzezin
Zrédto: Opracowanie whasne na podstawie: Badziak (1997); Kulesza (2001). Kotodziej (2006), (ryc. 1-4).

czonego rynku o dos¢ duzych rozmiarach, znajdujgcego si¢ nicopodal obecnego skrzy-
zowania ulic Stowackiego i Warynskiego. Powstanie tej jednostki osadniczej wiaze
sic z budowa grobli na Mrozycy i osuszeniu przylegtych do niej terenow bagiennych.
Szydlowiec, przez groble, miat potgczenie ze Starym Miastem.

Cato$¢ tego ztozonego $redniowiecznego uktadu uzupetniaty przedmiescia:
Gérki, Zielonka i ,,0siedle dominialne”. Pierwsze z nich polozone byto na poétnocny-
-wschod od rynku Starego Miasta, drugie lezato na zachéd od rynku Nowego Miasta,
za$ trzecie znajdowato si¢ na potudnie od kosciofa farnego i taczylo si¢ ze Starym
Miastem przez dzisiejsza ulice Pitsudskiego (por. ryc. 2)".

Poza $redniowiecznymi elementami morfologii miasta na jego wspofczesny
ksztalt ztozyly sie takze pozniejsze etapy rozwoju przestrzennego (m.in. powstanie
terenow klasztornych o.0. Reformatéw?®, osady przemystowej ,,.Lasocin™, oraz osiedli
mieszkaniowych: jedno- i wielorodzinnych).

7 Badziak (1997), s. 517-518.

Y W zwigzku ze sprowadzeniem do Brzezin w 1627 r. zakonu O.0. Reformatow owczesny
wspotwlasciciel miasta przekazat na jego dzialalno$¢ duzg nieruchomos¢ wypetniajacy wschodni
fragment przestrzeni migdzy Starym a Nowym miastem (obecnie okolice ulicy Reformackiej, Okrzei i
Sportowej). :

» W 1815 r. powstata osada Lasocin, ktoéra w pierwotnych zamierzeniach miata stac sig kolonia
lub nawet nowym miastem sukienniczym. Powstala ona w trojkacie migdzy dzisiejszymi ulicami
M. Curie-Skfodowskiej, Wojska Polskiego oraz Kilinskiego. Lasocin z wezesniej uksztaltowang
tkankg miejskg taczyt si¢ wzdiuz wspolezesnej ulicy Lasockich, ktora w potnocnym przebiegu de
facto wchodzita w sktad osady. U zbiegu ulic Lasockich, M. Curie-Sktodowskiej i Wojska Polskiego
pobudowano drewniany kosciot ewangelicki.
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koscioty \ droga krajowa

rzeki ™S inne drogi

Nowe Miasto Stare Miasto
Szydiowiec przedmiescie ,Gorki”

S osada ,Lasocin®

\\\ przedmiescie ,Zielonka”

przedmiescie ,dominalne”

tereny klasztoru 0.0, Reformatoréw
hipotetyczna lokalizacja wsi przedlokacyjnej wedtug Bergman

1 ey hipotetyczna lokalizacja wsi przedlokacyjnej wediug Kuleszy

u Ryc. 2. Relikty rozplanowania przestrzennego na obszarze Brzezin

“ Sredniowieczne procesy osadnicze uksztattowaty $rédmiescie Brzezin pozosta-
wiajac w jego planie wiele elementdw, ktére odpowiednio wykorzystane moga stano-
wi¢ podstawe do planu przebudowy uktadu drogowego wewnatrz miasta, cho¢ obecnie
uktad urbanistyczny $rédmiescia znajduje si¢ pod ochrong konserwatorska, przez to
historyczne podziaty dziatek oraz wytyczone ulice nie mogg by¢ przeksztatcane.
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3. Istniejgce projekty przebudowy
ukladu komunikacyjnego miasta

Od wielu lat w opracowaniach planistycznych uwzglednia si¢ powstanie ob-
wodnicy miasta w ciggu drogi krajowej nr 72, jednak liczne przeszkody wynikajgce
z braku srodkow finansowych oraz zgody cze¢sci mieszkancow regionu na przepro-
wadzenie trasy uniemozliwiajg realizacje tych inwestycji. Obecnie lokalizacje ob-
wodnicy miasta w zakresie szczegotowym reguluje miejscowy plan zagospodarowa-
nia przestrzennego, jednak w wyniku opracowanych analiz i projektow wydaje sie,
ze proponowane rozwigzanie nie bedzie realizowane. Wspotczesnie trwajg prace nad
wyborem jednego z czterech wariantdw przebiegu obwodnicy, ktorej przebudowa jest
niezbedna do rozpoczecia procesu rewitalizacji sSrodmiescia. Umozliwi ona skutecz-
ne skanalizowanie ruchu tranzytowego i ,,wyprowadzenie” go z historycznej tkanki
miejskiej’.

W nieobowigzujacych juz planach miejscowych, projektowana byta row-
niez droga umozliwiajgca ominigcie srodmiescia od pdétnocy. Ulica ta miata potg-
czy¢ ul. Glowackiego od ul. Modrzewskiego, przez skrzyzowanie z ul. Lasockich,
z ul. Nadrzeczng i przebiegac dalej na zachdd, przez doling Mrozycy, do ul. Waryn-
skiego. Obecne dokumenty planistyczne nie uwzgledniaja juz tej drogi.

4. Proponowane zmiany
ukladu komunikacyjnego miasta

Zaktadajac, ze w najblizszej przysztosci zostanie zrealizowana budowa obwod-
nicy miasta, nat¢zenie ruchu kotowego w $rédmiesciu zostanie znacznie ograniczone.
Zmniejszy to znacznie emisje spalin, site drgan oraz hatas. Dodatkowo, inwestycja ta
wplynie istotnie na poprawe bezpieczenstwa na drogach w centrum miasta.

Budowa obwodnicy nie rozwiaze jednak problemow komunikacyjnych w $rod-
miesciu Brzezin zwigzanych z ruchem lokalnym. Potrzebne sg odpowiednie zapisy
planistyczne 1 inwestycje drogowe majace na celu stworzenie obwodnicy $rodmiej-
skiej, wyprowadzajacej ruch ze $cistego centrum. O ile na potudnie od $rédmiescia
role t¢ moze odgrywacé ulica Reformacka, o tyle na péinocy wskazane jest powroce-
nie do koncepcji budowy mostu na Mrozycy, ktory umozliwitby poprowadzenie dro-
gi o przebiegu rownoleznikowym na potnoc od srédmiescia. Wdrozenie tego rozwig-
zania umozliwitoby odejscie od koncentrycznego uktadu komunikacyjnego miasta,
co odcigzyloby srodmiescie réwniez w zakresie lokalnego ruchu samochodowego.

Dzigki realizacji tych dwoch kluczowych inwestycji otwiera si¢ duze pole ma-
newru w zakresie ksztattowania przestrzeni publicznych na obszarze postulowanej
rewitalizacji. Umozliwitoby to bowiem zamknigcie dla ruchu samochodowego potu-

Y Studium techniczno-ekonomiczno-srodowiskowe...
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Ryc. 3. Model docelowego ukladu komunikacyjnego srodmiescia Brzezin

dniowej i pdtnocnej czesci rynku, pozostawiajac tylko uspokojony ruch jednokierun-
kowy w jego zachodniej i wschodniej czesci.

Ulica biegngca wzdtuz zachodniej pierzei rynku (obecnie fragment drogi kra-
jowej nr 72) mogtaby zostaé przeksztatcona w waska jednokierunkowg droge pro-
wadzaca ruch z potudnia na pdtnoc. Wymagatoby to zmiany organizacji ruchu na
ul. Matuszewskiego i fragmentéw ulic: Zeromskiego, Ko$ciuszki i Moniuszki. Wpro-
wadzenie ruchu jednokierunkowego we wschodniej czedci rynku byloby mozliwe
przez zmiane organizacji ruchu na ulicach: Staszica, Mickiewicza i Traugutta. Efek-
tem tych zmian bylby cyrkulacyjny uktad komunikacyjny we wschodniej i zachod-
niej czesci srodmieseia (por. ryc. 3).

Przeprowadzenie tych zmian wraz z rewitalizacja rynku wptynetoby pozytyw-
nie na atrakcyjnosé turystyczng zabytkowego srodmiescia oraz ozywito pod wzgle-
dem gospodarczym ten rejon miasta. Wiazaloby si¢ jednoczesnie z potrzebg wygo-
spodarowania nowych miejsc parkingowych. Wedtug autoréw moglyby one powstac
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na projektowane potaczenia centrum ze szlakami PKWL
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Rye. 4. Schemat projektowanych $ciezek pieszo-rowerowych w §rodmiesciu

wzdtuz ul. Przechodniej, Joselewicza i Warynskiego, oraz ul. Sw. Anny, gdzie dodat-
kowo potrzebny bytbym remont istniejacego parkingu.

Catos¢ nowego uktadu komunikacyjnego centralnej czesci miasta uzupetnia-
tyby ciagi pieszo-rowerowe nawiazujace do pierwotnego — sredniowiecznego uktadu
1 stanowityby swego rodzaju rekonstrukeje zabytkowej tkanki miasta (por. ryc. 4).
Jeden z ciggéw, projektowany w potudniowej czesci rewitalizowanego obszaru i cig-
gnacy si¢ z potudniowo-wschodniego naroznika rynku, mogtby taczyé si¢ z ul. Prze-
chodnig, przy ktérej znajdowataby sie jedna ze §rodmiejskich stref parkowania. Dru-
gi szlak pieszo-rowerowy, wychodzacy z pétnocno- zachodniego naroznika rynku
I zmierzajacy ku potnocy, moglby taczyé sie z kolejnym ciggiem biegngcym prome-
nadg wzdtuz Mrozycy, faczacym rownoleznikowo ul. Joselewicza z ul., Warynskiego.
Rozwigzanie to umozliwitoby powigzanie ze soba dwéch stref parkowama jednej
przy ul. Joselewicza i drugiej przy ul. Waryniskiego.

Postulowane ciagi pieszo-rowerowe powinny byé réwniez zintegrowane ze
szlakiem turystycznym Parku Krajobrazowego Wzniesien Lodzkich, biegngcym,
w okolicach ul. Waryniskiego — w poblizu granicy miasta. Wymagatoby to poprowa-
dzenia szlaku biegngcego tg ulica w kierunku centrum.
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W okolicach Brzezin jest obecnie realizowany projekt pt. Muzeum w przestrze-
ni — wielokulturowe korzenie regionu lodzkiego"'. Niezwykle wazne z punktu wi-
dzenia powodzenia wspomnianego projektu jest jego powigzanie z centrum Brze-
zin. Dlatego tez autorzy proponujg wytyczenie dodatkowych miejskich szlakéw tu-
rystycznych biegngcych ulicami: £.6dzka i Kosciuszki do kosciota farnego, a z tego
miejsca dwoch jego odnog, jednej biegnacej ul. Pitsudskiego i drugiej ul. Kosciuszki.
Ponownie tgczytyby sie one w rynku Starego Miasta. Pierwsza z nitek projektowanej
trasy przebiegataby przez wies$ przedkolacyjna w poblizu kosciotow: p.w. sw. Krzyza
i $w. Ducha, za$ druga prowadzitaby przez dawne ,,przedmiescie dominialne”, gdzie
obecnie siedzibe ma muzeum regionalne. Z rynku szlak powinien by¢ nastgpnie po-
prowadzony ul. $w. Anny w kierunku rynku Nowego Miasta i dalej na potudnie
ul. $w. Anny, lub na potudniowy-wschéd ul. Sportowa i ul. Okrzei w kierunku szlaku
Muzeum w przestrzeni. '

Podsumowanie

Koncentryczny uktad komunikacyjny nie jest typowy dla matych miast w Pol-
sce, ale wiekszos$¢ z nich, tak jak i Brzeziny, boryka si¢ z problemem wyprowadzenia
ruchu tranzytowego, ktéry przebiega, przez ich centralng czg$¢, najczgsciej rynek.
Jednoczes$nie w wielu osrodkach lokalnych sa obecnie opracowywane projekty rewi-
talizacyjne, ktére beda wymagaty przede wszystkim przeksztalcenia uktadu komu-
nikacyjnego.

Przeprowadzenie tego procesu wymaga pokonania kilku podstawowych barier,
przede wszystkim pozyskania $rodkow finansowych na tak kapitalochtonne przed-
siewziecie. Ponadto, nalezy wyznaczyé nowe tereny o funkeji komunikacyjnej i na
tej podstawie przeksztatci¢ obecny uktad komunikacyjny. Nastgpnie, odcigzone cen-
trum staromiejskie nalezy wigczy¢ w sie¢ ciagéw pieszych i rowerowych, co poprawi
jego dostepnos¢ oraz wplynie na atrakcyjnosé turystyczng.

Podsumowujgc, poprawna identyfikacja barier transportowych stojacych na
przeszkodzie procesom rewitalizacyjnym oraz znalezienie i przeprowadzenie efek-
tywnych dziatan majacych na celu ich pokonanie wydaje si¢ obecnie kluczowym
priorytetem dla malych miast w Polsce.

" Projekt Muzeum w przestrzeni — wielokulturowe korzenie regioni 16dzkiego jest wspdlnym
pomystem gmin: Brzeziny, Dmosin, Jezéw, Rogow i miasta Brzeziny z powiatu brzezifskiego oraz
gminy Koluszkiz powiatu todzkiego wschodniego, zaktadajacym stworzenie koncepceji oraz wytyczenie
szlakow turystycznych. Glownym celem projektu jest podniesienie turystycznej i rekreacyjnej
atrakcyjnosci gmin biorgcych w nim udzial, przez wykorzystanie historii i tradycji regionu. Podstawg
jest zbudowanie produktu turystycznego, na podstawie wydarzenia, jakim byta bitwa prusko-rosyjska
z 1914 r. w historiografii znana jako Operacja L.odzka, lub Bitwa pod Brzezinami. Gléwng atrakcja ma
by¢ szlak prezentujgcy miejsca zwiazane z tg bitwg. Dodatkowo, projektowane sg jeszcze trzy szlaki:
przyrodniczy, kulturowy oraz szlak kulinarny.
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