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Rozw0j miast, przemiany sieci miejskiej oraz ich uwarunkowania nalezag do
klasycznych przedmiotéw zainteresowan w geografii oraz w dyscyplinach pokrewnych. Ich
wyjasnianie jest przedmiotem wielu koncepcji teoretycznych i poswigcono im ogromna ilo§é
badan empirycznych. Problematyka ta jest wyjatkowo rozlegla i wielowatkowa. Mechanizmy
1 czynniki rozwoju miast wciaz stanowia przedmiot ozywionej dyskusji, zwlaszcza w sytuacji
zmieniajacych si¢ uwarunkowan gospodarczych, spolecznych i politycznych.

Mgr Jagoda Guz stawia sobie w recenzowanej rozprawie za cel zidentyfikowanie
sciezek rozwoju wszystkich miast wojew6dztw a todzkiego, poza Lodzia, oraz okreslenie
wplywu jaki wywarly na nie wybrane czynniki. Formutuje dwie hipotezy, ktore maja zostac
zweryfikowane w toku badan empirycznych. Pierwsza z nich méwi o zaleznosci zlozonosci
sciezki rozwoju od wielkosci miast w kategoriach demograficznych (liczby mieszkafncow),
druga natomiast o decydujacym wplywie polozenia miast dla ich roZwoju.

Podjete przez autorke przedsigwzigcie badawcze jest niewatpliwie ambitne zaréwno ze
wzgledu na szeroki zakres geograficzny, jak i czasowy opracowania. Obejmuje ono 43 miasta
wojewodztwa lodzkiego oraz dhugi okres od momentu powstania miasta (jego lokacji lub
nadania miejscowosci statusu miejskiego) do czaséw wspolczesnych. Wylgczenie z badan
Lodzi jako wielkiego osrodka miejskiego o radykalnie odmiennych cechach od pozostatych
miast regionu uznac nalezy za w peni uzasadnione.

Autorka wykorzystuje w swoich badaniach bardzo szeroka game réznych zrodet
informacji — od powszechnych spiséw ludnosci, przez roczniki statystyczne po monograficzne
opracowania historyczne i geograficzne poszezegélnych miast. Laczy analiz¢ ilosciowa

opartg na danych statystycznych, postugujac si¢ w szezeg6lnosci wspolezynnikiem korelacii






rang rho-Spearmana, z analizg jakosciowa obejmujaca interpretacjie wplywu réznych
wydarzen na rozwdj poszczegélnych miast. Wprowadza takze wlasne oryginalne rozwigzania
metodyczne w postaci skonstruowanych przez siebie wskaznikéw i wspotczynnikow oraz
nowe sposoby wizualizacji uzyskanych wynikéw.

Praca sklada si¢ ze wstepu, rozdzialéw od drugiego do széstego, w ktorych
zaprezentowano szczegétowo przeprowadzona przez autorke analize empiryczna i jej wyniki,
oraz podsumowania i zatacznikéw obejmujacych m.in. wykaz zakladéw przemystowych
dzialajacych w miastach regionu oraz graficzne przedstawienie $ciezek rozwoju wszystkich
badanych miast.

W rozdziale wstepnym dokonano przegladu réznych ujeé sieci osadniczej i miasta,
omowiono teorig zaleznosci od ciezki oraz zarysowano przyjete zatozenia badawcze, sposéb
analizy i zroda danych. Szczegélowa prezentacje metod analizy, w tym wykorzystanych
wskaznikow przeniesiono do dalszych rozdziatéw. Zwraca uwage brak szerszego odniesienia
do koncepcji teoretycznych dotyczacych miast, ich funkcji i rozwoju, w tym teorii oérodkow
centralnych W. Christallera czy teorii bazy ckonomicznej, a takze brak definicji
podstawowego, tytutowego pojecia $ciezki rozwoju miasta.

Uktad zasadniczej czesci pracy, Zozonej z pieciu gléwnych rozdziatéw, jest
zasadniczo przejrzysty, chociaz przyporzadkowanie tresci do niektorych rozdziatow moze by¢
dyskusyjne. Rozw6j miast do II wojny swiatowej jest przedmiotem analizy w rozdziale
drugim, ich rozwéj w okresie powojennym w trzech kolejnych rozdziatach, a swego rodzaju
syntezg, gdzie wydzielono typy sciezek rozwoju miast, zaprezentowano w rozdziale szostym.

Rozdzial drugi poswigcono przedstawieniu genezy miast regionu z podzialem na
miasta i)rzedindustrialne i przemystowe, a nastepnie okresleniu $ciezek ich rozwoju do 1793
I. oraz w pozniejszym okresie industrializacji do 1939 . Oryginalny wklad autorki stanowi
uchwycenie w sposob ilosciowy zaleznosci czasu lokacji sredniowiecznych miast od
potozenia nad rzekami oraz przy szlakach komunikacyjnych (handlowych). W Sposob
szczegblowy przedstawiono rozwdj przemystu widkienniczego i innych branz w badanych
miastach. Przeprowadzona analiza pokazuje znaczenie bliskosci Lodzi dla wzrostu
demograficznego miast w XIX wieku oraz polozenia przy liniach kolejowych, ktére
warunkowaly w owym czasie rozwéj przemystu.

Przedmiotem rozwazan w rozdziale trzecim sa, jak to okreslono w jego tytule,
»Demograficzno-spofeczne podstawy rozwoju miast po 1945 r.” Analiza dynamiki wzrostu
liczby ludnosci miast oraz typologia rozwoju demograficznego wg Webba prowadzi autorke
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wazny element pracy stanowi pomiar wyposazenia miast w instytucje kultury, naukowo-
badawcze, wypoczynkowo-turystyczne i zdrowotne dla az pigciu momentow — lat 1946, 1958,
1975, 1989 1 2011. Stanowi on dla autorki podstawe dla zidentyfikowania $ciezek r0ZWoju w
tym zakresie. Nie jest natomiast jasne dlaczego analiza Wwyposazenia instytucjonalnego
znajduje si¢ w rozdziale o ,,demograﬁczno-spo%ecznych podstawach rozwoju”,

Struktura gospodarki miast analizowana jest w rozdziale czwartym. Za szczegdlnie
wartosciowag uwazam tu, pomimo ograniczen wynikajacych z zakresu i jakosci dostepnych
danych GUS, analiz¢ wielkosci i struktury sektora egzogenicznego miast w 1995 i 2011 r.
oraz specjalizacji gospodarczej miast w oparciu o liczbe zarejestrowanych w nich firm.
Odrgbny rozdzial piaty dotyczy funkcji administracyjnych miast, zmian ich granic
administracyjnych oraz wptywu polozenia komunikacyjnego w stosunku do sieci drog na
dynamike liczby ludnosci miast.

W przedostatnim rozdziale széstym autorka dokonuje typologii Sciezek rozwojowych
badanych 43 miast z punktu widzenia ich zlozonosci, wyrézniajac Sciezki proste, zlozone i
wielokrotnie zlozone. Do najistotniejszych konkluzji nalezy wykazanie braku zwiazku
migdzy zlozonoscia $ciezek rozwoju a polozeniem blisko Lodzi oraz uzyskang funkcja
administracyjng (miasta wojewddzkiego lub powiatowego). Efektem przeprowadzonej
analizy jest rtownoczesnie potwierdzenie, ze istnieje pozytywna zalezno$¢ migdzy ztozonoscia
sciezek rozwoju a wielko$cig miasta w kategoriach liczby mieszkanicow.

Zakonczenie pracy stanowi rozdzial zatytulowany podsumowanie, gdzie zebrano
najwazniejsze wyniki zaprezentowanych weczesniej badan. Podkreslono pozytywne
zweryfikowanie hipotezy o wplywie rozwoju demograficznego miasta na ztozonos$é¢ $ciezki
jego rozwoju oraz negatywne zweryfikowanie hipotezy o decydujacym wplywie polozenia
miasta na jego rozwoj — poza okresem przedprzemystowym. Autorka wyrazila opini¢ o duzej
trwatosci wyksztatconych $ciezek rozwoju, co prowadzi ja do préby prognozy dalszego ich
ksztaltowania w przyszlosci.

Do atutow pracy zaliczyé trzeba bogate w tresé, niezwykle starannie opracowane
mapy i wykresy. Niewatpliwg warto$¢ maja réwniez materialy umieszczone w zalacznikach, a
zwlaszcza wykaz gléwnych zakladéw przemystowych funkcjonujacych w miastach
wojewddztwa 1tédzkiego oraz szczegélowe graficzne przedstawienie $ciezek rozwoju
wszystkich badanych miast

Lektura recenzowanej pracy nasuwa rownoczesnie kilka istotnych watpliwosci natury

pojeciowe;.






Podstawowa watpliwos¢ dotyczy rozumienia pojecia ,,Sciezka rozwoju miasta”, ktére
nie zostalo w pracy jednoznacznie zdefiniowane. W ujeciu teorii zaleznosci od $ciezki $ciezka
rozwoju to ,,proces ksztattowania sie cech i funkcji danego uktadu przestrzennego (np. miasta,
regionu)” (Gwosdz 2014, str. 21). W interpretacji uzyskanych wynikéw, ani w rozdziatach
analitycznych, ani w podsumowaniu rozprawy, nie znalazla si¢ proba dyskusji jak
zidentyfikowane przez autorke prawidtowosci maja si¢ do koncepcji zaleznosci od $ciezki,
omawianej na wstgpie pracy. Nie sa rozwazane procesy i mechanizmy rozwoju, nie podjeto
proby identyfikacji sciezek samowzmacniajacych i reakcyjnych, punktow zwrotnych itd. Tym
co nawigzuje do koncepcji zaleznosci od Sciezki jest dazenie do identyfikacji wydarzefi, ktére
zapoczgtkowaty pojawienie si¢ danej Sciezki i czasu (momentu), gdy to nastapito.

Uderzajacy jest réwnoczesnie fakt, ze w pracy dotyczacej rozwoju miast niezwykle
rzadko mowa jest o funkcjach miast, pojecie to pojawia si¢ glownie w odniesieniu do funkc;ji
administracyjnej. Wydaje sig, ze pojecie $ciezek rozwoju jest w pracy zdecydowanie
naduzywane. Mamy tu w gruncie rzeczy do czynienia z analiza ksztaltowania si¢ funkcji
miast. Zastgpienie w wielu miejscach terminu , $ciezka rozwoju” terminem ,,funkcja” usuwa
watpliwosci dotyczace wielu stwierdzen, np. tego jak rozumieé ,F0zwoj Sciezek™, skoro sama
Sciezka jest pewnym procesem rozwoju, oraz tego jak rozwoj miasta skladaé sie moze z
licznych $ciezek rozwoju, np. komunikacyjnej, administracyjnej, przemyslowej 1
wypoczynkowo-turystycznej. Przyjecie, ze chodzi o funkcje komunikacyjng, przemystowa,
turystyczng czy inng miast, pozwala tez docenié jako osiagniecie autorki rozprawy okreslenie
tego kiedy i pod wptywem jakich zdarzen zapoczatkowane zostalo ich ksztaltowanie oraz
kiedy i pod wplywem czego stracily one na znaczeniu, co w sposob szczegélowy
przedstawiaja wykresy $ciezek rozwoju umieszczone w zalgezniku. Przedstawiona typologia
sciezek czy raczej typologia miast ze wzgledu na zlozonosé ich »Sciezek rozwoju” staje sie
réwniez bardziej przekonujaca jesli uznamy, ze jest to typologia miast ze wzgledu na wielosé
(ztozonos¢) ich funkcji.

Widoczny jest rowniez brak uporzadkowania pojeciowego w kwestii tego, jakie cechy
lub zjawiska skiadaja sie lub mieszcza sie w rozumieniu autorki w pojeciu ,,rozwoju” lub
»Sciezki rozwoju” miasta, a jakie stanowi¢ moga czynniki lub uwarunkowania tego rozwoju.
Tytuly rozdzialéw ,.gospodarcze uwarunkowania rozwoju miast” oraz ,polozenie i
administracja jako czynniki rozwoju miast” mowig, ze cechy (funkcje) gospodarcze i
administracyjne traktowane sg jako czynniki lub uwarunkowania rozwoju. Z drugiej jednak
strony identyfikowane sa one jako ,$ciezki rozwoju” miast. Takie zamieszanie pojeciowe

wynika zapewne czg¢$ciowo z rozpatrywania rozwoju miasta przede wszystkim w kategoriach






jego wzrostu demograficznego (o czym bedzie jeszcze mowa dalej), ale utrudnia interpretacje
uzyskanych wynikéw. Czynniki ksztattujace badane zjawisko powinny by¢ jednoznacznie
odrézniane i na poziomie koncepcyjnym i operacyjnym (pomiaru) od samego zjawiska, na
ktére oddziatuja. Takimi czynnikami, wplyw ktérych na funkcje (,,sciezki rozwoju”) miasta
autorka z powodzeniem analizuje sa polozenie nad rzekami i potozenie komunikacyjne.

W tym miejscu odnies¢ si¢ trzeba do przyjetego w pracy zalozenia, ze wzrost lub
spadek liczby ludno$ci miasta stanowi wyraz rozwoju lub regresu miasta. Zalozenie takie jest
bardzo tatwe do skrytykowania. Biorgc pod uwage dhugi, wielowiekowy zakres CZasowy
badan uzna¢ je mozna z praktycznego wzgledu za uzasadnione. Nie zmienia to faktu, ze
interpretujac zaobserwowane prawidlowosci nalezy wzig¢ pod uwage ograniczenia jakie
wynikaja z przyjetego zalozenia. W przeciwnym razie stwierdzenia, Zze w ustroju
socjalistycznym przemyst przyczynit si¢ do rozwoju miast lub, ze miasta w latach 1989-2011
przezywaly ,,wyrazny kryzys” moga sta¢ si¢ przedmiotem tatwej krytyki. Mozna tego uniknaé
zaznaczajac, ze przemyst przyczynit sie do szybkiego wzrostu ludnosciowego miast a po 1989
r. w wielu miastach zaznaczyt si¢ kryzys demograficzny.

W pracy wystepuje szereg innych drobnych niezrecznosci pojeciowych i
terminologicznych. Nie powinno sie utozsamiaé liczby ludnosci ze spotecznoscia lokalng, co
uczyniono w gléwnym zalozeniu pracy na str. 10 i co znajduje wyraz w tytule rozdziatu 3. o
demograficzno-spotecznych podstawach rozwoju miast, chociaz brak jest tu analizy zjawisk
spotecznych (poza demograficznymi). Zamiast pisania o ,strefach” spoteczne;j,
demograficznej, gospodarczej i administracyjnej, ktore »tworza miasto” nalezaloby napisaé o
»sferach” spolecznej, demograficznej itd. Okre$lenia »regresja” miasta, ,faza regresji”
powinny zosta¢ zastapione okresleniem ,regres”. Bardziej odpowiednim terminem w
odniesieniu do funkcji (,Sciezki”) kulturowej bytoby okreslenie kulturalna.

Staboscia pracy jest takze brak osadzenia prowadzonych rozwazan w odpowiednim
kontekscie teoretycznym, zwlaszcza ujeé teoretycznych dotyczacych funkcji miast. Jestem
przekonany, ze interesujgca bylaby przyktadowo proba interpretacji na ile zidentyfikowane
funkcje (,.Sciezki rozwoju”) miast powiazane sa z ich pozycja w hierarchii osadniczej regionu.
Autorka weryfikuje hipotezg o wplywie rozwoju demograficznego (duzej liczby
mieszkancow) na zlozonos¢ sciezek rozwoju miast, ale rodzi si¢ pytanie czy nie mamy tu
takze do czynienia z zalezno$cia w przeciwng strone, tj. czy wielko$é miasta w kategoriach
liczby mieszkancéw nie zalezy od zlozonosci jego funkcji, ktére zwigzane s3 w niemalym
stopniu z pozycja miasta w hierarchii osadniczej. Ogélnie rzecz biorgc, rozwoju miast nie da

si¢ wyjasni¢ bez rozwazenia ich relacji z innymi miastami w ramach hierarchii miast oraz






relacji z otoczeniem (zapleczem). Klasyczna teorig, do ktorej nalezalo sie tu odniesé jest
teoria osrodkéw centralnych W. Christallera. Zaskakuje réwniez brak odniesienia do teorii
bazy ekonomicznej, skoro dokonano oszacowania wielkosei sektora egzogenicznego (czyli
bazy ekonomicznej) badanych miast. Szersza refleksja teoretyczna pozwolilaby autorce
niewatpliwie na bogatsza interpretacje prawidtowosci zidentyfikowanych w drodze analizy
empirycznej.

Pojawiajg si¢ takze pewne niejasnosci dotyczace metod analizy, ktore wynikaja
zapewne z niezbyt precyzyjnego opisu postepowania badawczego. Analizujac wplyw
pofozenia komunikacyjnego na date lokacji miast, autorka pisze, iz w zaleznosci od ich
pofozenia na szlakach lokalnych, gléwnych lub przy ich skrzyzowaniu miastom
»przyporzadkowano rangi” od 1 do 7 (w przypisie do 6), a nastepnie ,,rangi zsumowano” itd.
(str. 30). Opis taki sugeruje, ze cechom polozenia przypisywano przyjete warto$é punktowe
czyli postuzono si¢ skala interwalowg. W tej sytuacji uzycie terminu ,ranga” jest mylace,
sugeruje bowiem postugiwanie si¢ skala rangowa. Jesli zastosowana skala pomiaru polozenia
komunikacyjnego miata charakter interwalowy, a do badania zaleznosci z data lokacji
postuzono si¢ wspétczynnikiem korelacji rang rho-Spearmana, to nalezy domniemywaé, ze
przed obliczeniem wartosci wspélczynnika korelacji dokonano przejscia (przeliczenia)
wskaznika potozenia komunikacyjnego ze skali interwatowej na skale rangowa. Nie zostato to
jednak w tekscie zaznaczone. Podobne watpliwosci dotyczace konstrukcji miernikéw w skali
interwalowej, ktére nastgpnie wykorzystywane s3 w obliczeniach korelacji rangowej,
spotykamy ponownie w dalszej czesci pracy, np. na str. 100, gdzie w analize wyposazenia
miast w instytucje koscielne pisze autorka o ,,wagach” i ,,sumie wag”.

Istotnym walorem pracy jest bardzo szczegétowe przedstawienie i przeanalizowanie
rozwoju zakladow przemystowych w badanych miastach. Dziwi¢ moze jedynie pominiecie
niektérych nowych duzych zaktadéw zlokalizowanych w miastach regionu w dwéch ostatnich
dekadach, np. fabryki Indesit i innych inwestoréw w specjalnej strefie ekonomicznej w
Radomsku.

Z. drobniejszych watpliwosci, bledéw i elementow dyskusyjnych zwrdci¢ mozna
uwage na kilka kwestii:

1. rozpatrujac rozwdj miast w dwdch zasadniczych okresach — do 1939 r. i po

1945 — pominigty zostal okres okupacji niemieckiej 1939-45, ktory

powinien zosta¢ wlgczony do jednego z wydzielonych okresow;






nie budzi watpliwosci stwierdzenie, ze »przedmiotem badan pracy sa 43
miasta”, natomiast niejasne jest nastgpujace po nim zdanie mowiace, ze
»podmiotem pracy sa Sciezki rozwoju badanych miast” (str. 5);

niezbyt szczgsliwe jest okreslenie ,.ponowiono lokacje™ (str. 27) w
odniesieniu do przywrécenia lub ponownego nadania praw miejskich w XX
wieku, jak zreszta okresla autorka takie zdarzenia w innych miejscach;
nigjasny moze by¢ termin ,produkcja niematerialna” pojawiajacy sie w
strukturze zatrudnienia w 1989 1. na ryc. 17 (str. 80), chodzi zapewne o
uzywana dawniej przez GUS kategorie ,,sfera poza produkcja materialng”,
lepiej bylo okresli¢ ja jako ,,pozostate ushugi™;

w przypadku ,,sektora ekonomicznego” pojawiajacego si¢ w tytule tab. 12
na str. 87 chodzi zapewne o sektor €gzogeniczny;

przy wykorzystaniu wspélczynnika specjalizacji Florence’a (str. 89 i dalsze)
pojawia si¢ pytanie czy jako jednostke odniesienia (Ui) przyjeto cale
wojewodztwo 1ddzkie, czy moze zbior wszystkich 43 miast regionu (bez
Lodzi), co byloby w mojej ocenie bardziej uzasadnione;

niezrgezne jest okreslenie ,,nie pojawila sie zadna z badanych zmiennych”
(str. 106), bardziej poprawne byloby stwierdzehie, ze nie wystapily dane
cechy lub zmienne przyjety pewne wartosci:

na str. 107 ujemna korelacja miedzy odlegloscig miasta od Lodzi a
przyrostem liczby ludnosci miast interpretowana jest przez autorke jako
swiadczaca o tym, ze im dalej od Lodzi tym wigkszy byl wzrost liczby
mieszkancow miasta — na taka prawidlowosé wskazywataby w
rzeczywistosci  dodatnia korelacja miedzy odlegloscia od FLodzi a
przyrostem liczby mieszkancow miast, albo mamy wiec do czynienia z
bledng interpretacja albo z blednym zapisem wartosci wspolezynnika
korelacji; podobna rozbieznos¢ miedzy interpretacja a znakiem
wspolczynnika korelacji wystepuje na str. 108 w przypadku zaleznosci
wielkosci dojazdéw do pracy i odleglosci od Lodzi — dodatnia korelacja
interpretowana jest tu jako wieksze dojazdy w poblizu Lodzi (czyli w

niewielkiej odleglosei od niej).






Ogolnie rzecz biorac uwazam, ze rozprawa mgr Jagody Guz zatytulowana Sciezki
rozwoju miast wojewddziwa {6dzkiego stanowi oryginalne dzieto naukowe, ktérego autorka
wykazala si¢ umiejetnoscia analizy i interpretacii TozZwoju miast w zmieniajacych sie
uwarunkowaniach w dhugim okresie czasu. Gléwnym osiagnigciem autorki jest pokazanie w
uporzagdkowany i pogladowy sposéb ksztaltowania si¢ 1 przemian funkcji kilkudziesieciu
miast regionu todzkiego od wiekéw Srednich do czaséw wspolczesnych. Walorem pracy,
obok jej szerokiego zakresu przestrzennego i czasowego, jest wykorzystanie rozleglej gamy
zrédet informacji oraz zastosowanie w wigkszosei odpowiednio dobranych metod analizy, w
tym oryginalnych rozwiazan metodycznych i sposobow wizualizacji. Pozwolilo to autorce
zrealizowaé postawione cele badawcze i zweryfikowaé postawione na wstepie hipotezy.
Staboscig pracy jest brak odpowiedniej refleksji teoretycznej i uporzadkowania pojeé, co
rzutuje na ograniczenia interpretacji uzyskanych wynikéw w kontekscie teoretycznym.
Naduzywane jest moim zdaniem pojecie ,.sciezek rozwoju”, w wielu miejscach kryja sie pod
tym okresleniem funkcje miasta.

Stwierdzam, ze przedstawiona do oceny rozprawa spelnia wymogi okreslone w art. 13
ust. 1 ustawy o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie
sztuki z dnia 14 marca 2003 roku z pozniejszymi zmianami i wnioskuj¢ o dopuszczenie mgr

J. Guz do dalszych etapéw przewodu doktorskie 20.

Krakéw, 2 wrzesnia 2016 1.







