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funkcjonalne czolowych dworcéow kolejowych w kontek$cie proceséw demolowania i
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kierunkiem dr hab. Sylwi Kaczmarek, prof. UL na Wydziale Nauk Geograficznych
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Uwagi wstepne
Recenzowana rozprawa obejmuje 204 strony tekstu, 58 rycin, 13 tabel 1 1 zalacznik. Spis
literatury liczy 18 stron i zawiera ponad 320 pozycji bibliograficznych.

Konstrukcja pracy sktada si¢ z wprowadzenia, o§miu rozdzialéw strukturyzujacych
analiz¢ oraz konkluzji. Wstep ma charakter ogélnego wprowadzenia do tematu pracy. Autor
kresli historyczne 1 konceptualne tlo badan poswigconych analizie zmian przestrzenno
funkcjonalnych miast spowodowanych przebudowg czotowych dworcéw kolejowych na
dworce przelotowe. Wstep konczy krétki opis struktury pracy. Gtéwny problem badawczy,
wynikajgce z niego pytania badawcze oraz hipotez¢ badawczg Autor przedstawia w rozdziale
drugim, bedacym teoretycznym omoéwieniem przeksztatcen przestrzenno-funkcjonalnych
miast dokonanym na podstawie istniejacej literatury. Zdaniem recenzenta, doS¢ nieoczywiste
jest umieszczenie kluczowych dla autorskiej konstrukcji pracy tresci w rozdziale
ogolnoteoretycznym. Winny one by¢ wyraznie wyeksponowane, jesli nie od razu we wstgpie
to w formie jednoznacznie odsylajagcego do nich podrozdzialu, na przyktad otwierajacego
rozdzial poswiecony procedurze badawczej. Zaproponowany przez Autora zapis w formie
zakonczenia rozdziatu teoretycznego, co prawda wyréznionego w tekscie srédtytutem jako
,Problem badawczy” ale nieobecnego w planie pracy nie pozwala czytelnikowi na tatwe
dotarcie do tresci fundamentalnych dla zamystu koncepcji calej pracy.

Rozdziat drugi poswiecony zostal dyskusji teoretycznej nad kierunkami zmian
przestrzenno-fukcjonalnych wspétczesnych miast. Analiza obejmuje dyskusj¢ nad pojeciem

przestrzeni miejskiej, jej organizacja oraz wspoéiczesnym fenomenem megaprojektow



inwestycyjnych. W rozdziale trzecim Autor skupia si¢ omdéwieniu historii kolei i budowy
dworcow kolejowych ze szczegélnym uwzglednieniem przedmiotu badania, czyli czolowych
dworcow kolejowych w Europie. Kolejny rozdzial zaweza pole analiz teoretycznych do
ewolucji terenéw kolejowych na obszarach zurbanizowanych. Rozdziat pigty po§wigcony jest
omoéwieniu charakteru i realizacji megaprojektow rewitalizacyjnych na obszarach kolejowych
miast. W rozdziale széstym przedstawiona zostata przyjeta przez Autora metoda badawcza.
Analiza przemian struktur przestrzenno-funkcjonalnych miasta pod wptywem przebudowy
ich dworcéw przeprowadzona zostata przy wykorzystaniu wielokrotnego eksplanacyjnego
geograficznego studium przypadku z trzema jednostkami zanurzeniowymi, jak definiuje to
Autor na podstawie literatury. Kolejne trzy rozdziaty to mocno rozbudowane opisy trzech
wybranych dworéw czotowych: Wien Hauptbahnhof, Leipzig Hauptbahnhof 1 £6dz
Fabryczna. Wewngtrzna struktura kazdego z tych trzech rozdzialéw jest jednakowa i
obejmuje omoéwienie historii kazdego z miejskich weztéw kolejowych, historii badanego
dworca 1 wnioski sformutowane na podstawie tych opiséw. Calos¢ opracowania zostata
podsumowana w rozdziale dziesigtym nazwanym ,,Konkluzje”.

Rozprawa jest spdjna pod wzgledem merytorycznym. Gtéwnym, postawionym przez
Autora problemem badawczym jest odpowiedz na pytanie w jaki sposéb przebudowa
czotowego dworca kolejowego realizowana jako megaprojekt rewitalizacyjny wplywa na
struktur¢ przestrzenno-funkcjonalng miasta. Z tak sformulowanego pytania badawczego
Autor wywodzi hipotez¢ zakltadajaca, ze konsekwencje przestrzenno-funkcjonalne procesu
przebudowy dworca czotowego realizowanej jako megaprojekt rewitalizacyjny zaleza od
trzech zasadniczych zmiennych: trybu prowadzenia megaprojektu, sposobu uzyskania

przelotowosci dworca oraz jego lokalizacji w przestrzeni miasta.

Uwagi ogolne merytoryczne
Podjety w recenzowanej pracy temat porusza wazny, a wydaje si¢, ze obecnie zapoznany
problem znaczenia transportu kolejowego 1 jego infrastruktury dla funkcjonowania miast i
ksztalttowania ich morfologii. Odziedziczone po okresie rozwoju miasta industrialnego uktady
komunikacji kolejowej w strukturach wewnetrznych miast stanowig nadal niezwykle wazny i
wezlowy element infrastruktury miejskiej. Zaleznie od ich charakteru i usytuowania petnig
one role czynnika wzmacniajgcego funkcjonalnie struktury miejskie albo wrecz przeciwnie
stanowig powazne ograniczenie, barier¢ 1 element dezintegrujacy struktury funkcjonalno-

przestrzenne miasta, czego tez recenzowana praca dowodzi.



Autor w swym badaniu zaweza problem do kwestii funkcjonalnej przebudowy
dworcow czotowych w dworce przelotowe. Problem ten jest niezwykle ciekawym, a
nieposiadajgcym wielu opracowan szczegllnie w polskim dorobku literaturowym
zagadnieniem. Zatem ze wszech miar dobdr tematu zastuguje na docenienie.

Wybranym w celu analizy problemu narzedziem badawczym jest studium przypadku.
Studium przypadku bez watpienia jest jednym z najefektywniejszych narzedzi badawczych w
naukach spotecznych. Dowodzil tego swymi badaniami juz lata temu David M. Smith,
doskonale uzasadnia to Bent Flyvbjerg w swej fundamentalnej ksigzce ,,Making social
science matter”. Uzycie studium przypadku jako metody badawczej wymaga jednak rygoru
formalnego 1 jednoznacznego zdefiniowania pozioméw i obiektoéw badawczych.

Na podstawie teoretycznego uporzadkowania typow studiow przypadku
zaproponowanego przez Roberta K. Yina, Autor wybiera na potrzeby realizowanej pracy
wielokrotne eksplanacyjne geograficzne studium przypadku z trzema jednostkami
zanurzeniowymi. W dyskusji metodologicznej Autor, powotujac si¢ na literaturg (s.62)
wskazuje jak wazne jest w tej metodzie dobre opracowanie ram teoretycznych i prawidtowe
opisanie procedury badawcze;j.

Przyjeta w pracy metodyka badawcza nie jest jednak dostatecznie spdjna z technika
prowadzonego postepowania badawczego. Kluczowe w obranej metodzie jest
zidentyfikowanie przypadku, a w ramach niego badawczo wyrdznionych tzw. jednostek
zanurzeniowych. Te logike uszczegétawiania w kolejnych krokach perspektywy badawczej
prezentuje zamieszczony w pracy schemat wyréznionych przez Yina typodw projektow
badawczych opartych na przypadkach badawczych 1 zawartych w nich lub nie jednostkach
zanurzeniowych (s.62). Z przeprowadzone] w pracy analizy nie wylania si¢ jednak
jednoznaczny obraz co Autor okresla jako przypadek badawczy a co jest jego jednostka
zanurzeniowg. Na stronie 65 stwierdza, ze ,,Dla kazdego z obiektow badawczych zgodnie z
przedstawiong metodologig (wielokrotnego studium przypadku z replikacja teoretyczng)
analizowano trzy jednostki zanurzeniowe: miasto, megaprojekt rewitalizacyjny, dworzec
kolejowy”. Wczesniej w tym samym akapicie stwierdza zas, ze wybrane dworce stanowig
obiekty badawcze. Zatem jednostka zanurzeniowa ,,dworzec kolejowy” nie moze zawierac si¢
w obiekcie badawczym, ktérym jest dworzec kolejowy. Nie jest tez przypadkiem badawczym
miasto, bowiem zostalo ono zdefiniowane jako jednostka zanurzeniowa. W Kkonstrukcji
metodologicznej zdecydowanie brakuje jednoznacznego zdefiniowania co dla autora jest
przypadkiem badawczym a co zanurzong w nim jednostka badawcza. Autorski schemat
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postepowania badawczego (s.59) réwniez nie porzadkuje sytuacji metodologicznej, bowiem
zupelnie pomija obrana konstrukcje analizy, czyli trzech zawierajacych sie¢ w sobie jednostek
zanurzeniowych, miasta, megaprojektu i dworca kolejowego jednoznacznie utozsamiajac
studium przypadku z wybranym dworcem. Metodologiczna klarowno$¢ postgpowania
badawczego jest tym trudniejsza do identyfikacji, ze praktycznie poza rozdz.6, w ktérym
Autor opisuje procedur¢ badawcza termin ,jednostka zanurzeniowa” praktycznie
niewykorzystywany, ani w tytutach kolejnych rozdziatéw, ani w tekscie analizy, ani nie jest
przywolywany w konkluzjach.

Problem reprezentatywnos$ci wybranych przypadkéw badawczych Autor wyjasnia na
bazie zalozen metodologii badan z wykorzystanie studiow przypadku. Wyjasnia on, ze
przyjeta procedura badawcza umozliwia uogdlniajagce konkluzje 1 wnioski zaréwno
teoretyczne jak i praktyczne na podstawie przeprowadzonych analiz bez konieczno$ci
losowania badanych przypadkéw z wigkszej ich liczby ani stosowania metod doboru préby.
Fakt wystepowania badanego zjawiska w danym przypadku i mozliwos¢ zachowania
kontekstu analizy sg wystarczajagcymi warunkami doboru proby. Niemniej wybrane do analizy
trzy przypadki nie umozliwiaja w pelni zachowania analitycznych kontekstow, poniewaz stan
realizacji megaprojektéw, ktérych elementem jest przebudowa dworcéw, jest rézny. W
Lipsku na obecnym etapie megaprojekt ogranicza si¢ jedynie do przebudowy samego dworca.
Zatem w kontekstu analitycznego znika jedna z jednostek zanurzeniowych analizy czyli
megaprojekt, gdyz jest on tozsamy z koleja jednostkg zanurzeniowg czyli dworcem. Ponadto
ranga trzech badanych dworcow: wiedenskiego, lipskiego i t6dzkiego jest r6zna. O ile dwa
pierwsze majg rang¢ europejskich weziow kolejowych to £6dz takiej skali wezlem nie jest 1
brakuje jej potaczen migdzynarodowych. Co prawda Autor stwierdza, ze sam fakt wystapienia
przebudowy pod katem zmiany charakteru dworca z czotowego na przelotowy byl jedynym
koniecznym warunkiem wybory przypadku do analizy (s.68) to jednak w czesci
syntetyzujacej badania buduje wskazniki stanowigce podstawe opisu formalnego i
wnioskowania na podstawie cech wielkosciowych miasta i dworca. Powyzsze stwierdzenia
nie maj3 na celu podwazenie zasadnosci dokonanego wyboru dworcéw do badania, zwracaja
jedynie uwage na konieczno$¢ szerszej dyskusji przestanek stojacych za doborem wiasnie
tych a nie innych studiéw przypadkow, ktérej w pracy brakuje.

R.Yin w swym teoretycznym uporzagdkowaniu analiz opartych na studiach
przypadkéw wyrdznia studia deskryptywne, eksplanacyjne oraz eksploracyjne Autor wybiera
do swej analizy eksplanacyjne typ studium przypadku. Struktura pracy oraz proporcje
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poszczegdlnych jej czgsci nie w pelni oddajg ten typ podejscia. Cze$¢ deskryptywna studiow
przypadku stanowi bowiem ok. 52% pracy podczas gdy cze$¢ eksplanacyjne jedynie 1%.
Ponadto czes¢ eksplanacyjna jest nieustrukturyzowana i przedstawiona jedynie w formie
konkluzji koncowych w pracy. Zdecydowanie proporcje te sg zachwiane. Struktura pracy i
zawarta w niej tre$¢ odpowiada wobec powyzszego raczej deskryptywnej niz eksplanacyjne;j
wielokrotnej analizie studium przypadku. Nie jest tez przyjete, aby w czesci podsumowujacej
catos¢ opracowania dokonywac tabelarycznych zestawien na podstawie danych zrédtowych,
oblicza¢ przyjete do analizy poréwnawczej wskazniki i prowadzi¢ analiz¢ badawcza.
Zdecydowanie elementy te winny stanowi¢ osobny i fundamentalny w konteks$cie metody

badawczej rozdziat pracy.

Uwagi merytoryczne szczegotowe
Rozdzial 2 pracy poswiecony jest przeksztalceniom przestrzenno-funkcjonalnym
wspoélczesnych miast. Szczegétowo zostalty w nim zdefiniowane pojecia i omowione procesy
najsilniej ksztattujace struktury wspotczesnych miast. Na tym tle w rozdziale 3 Autor
przedstawia pojawienie si¢ 1 rozwdj infrastruktury kolejowej w przestrzeniach miast. Tresci
opisowe wzbogacone sg materiatem ilustracyjnym. Szczegdlng warto$¢ dla podjetego tematu
badawczego ma zawarta w tym rozdziale analiza przyczyn powstawania i1 kierunkéw ewolucji
czotowych dworcéw kolejowych w miastach europejskich.

Rozdzial czwarty dotyczy kierunkéw ewolucji terenéw kolejowych na obszarach
zurbanizowanych. Autor kresli w nim tto przemian historycznych prowadzacych do sytuacji
rewitalizacji 1 przeksztalcen dworcow kolejowych, ktére to procesy sg zasadniczym tematem
badania. W rozdziale tym brakuje szerszej dyskusji o zmianach w roli 1 znaczeniu transportu
kolejowego w systemach transportowych tak w skali regionalnej jak i wewnatrzmiejskiej.
Rewitalizacja terenéw pokolejowych oraz przebudowa i zmiana funkcji wielu dworcoéw jest
bowiem nast¢pstwem tych proceséw. Przebudowa dworcow czotowych w przelotowe wydaje
si¢ by¢ jednym z ostatnich aktéw transformacji miasta przemystowego, ktérego obstudze
podporzadkowane byty przede wszystkim dworce czotowe, w miasto postindustrialne, w
ktérym to funkcja obstugi ruchu pasazerskiego, dobrego skomunikowania centrum miasta z
miejska 1 regionalng siecig transportowg staje si¢ naczelnym zadaniem. Cato$¢ analiz
zawartych w pracy dobrze to ilustruje, zatem warto by bylo problem ten wyeksponowaé w
analitycznej dyskusji. Poniewaz tytut rozdziatu odwotuje si¢ do ewolucji terenéw kolejowych
a nie jedynie dworcéw, warte zauwazenia bylyby formy rewitalizacyjnych przeksztatcen
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liniowych elementéw uktadu, ktére jak Autor stusznie zauwaza zwykle stanowig w strukturze
przestrzennej miasta barier¢ nawet po zaniku funkcji transportowej. Innowacyjne rozwigzania
takie jak stynna juz Manhattan High Line czy Promenade Plantée w Paryzu przetamujg to
ograniczenie.

Rozdzialty od siédmego do dziewiatego, bedace szczegdélowymi opisami trzech
badanych przypadkéw stanowia najbardziej rozbudowana czes¢ pracy. Zachowany w kazdym
przypadku porzadek narracji prezentuje podstawowe cechy miasta, jego ewolucje jako wezta
kolejowego, histori¢ budowy badanego dworca oraz proces jego demolowania i rewitalizacji.
Cato$¢ analizy zamykaja wnioski ze studium przypadku. Ta cze$¢ dostarcza bardzo
interesujacego materialu faktograficznego do analiz. Dowodzi ona dobrej znajomosci
zarébwno literaturowej badanych przypadkéw jak i1 przeprowadzenia wnikliwych studiow
terenowych. Zgromadzony material dostarcza bogatej informacji umozliwiajace;j
wieloaspektowg analiz¢ problemu.

Podrozdzialy opisujace w kazdym badanym przypadku procesy demolowania i
rewitalizacji maja fundamentalne znaczenie w kontekscie tematu pracy. Autor w tym ujeciu
konceptualnym wykorzystuje zaproponowane przez S. Kaczmarek podejécie analityczne
wyrdzniajace z procesu rewitalizacji proces demolowania. Traktowany jest on jako radykalne
narzedzie rewitalizacyjnych przeksztalcen. Bez watpienia jest to podejscie interpretacyjne
ukazujace zmieniong w stosunku do tradycyjnej perspektywe badawczg procesOw
rewitalizacyjnych. Ujecie to wymaga jednak szczegdlnie precyzyjnej interpretacji. Pojawia si¢
bowiem pytanie czy wstgpny etap rewitalizacji, zwigzany z koniecznym usunig¢ciem
elementow infrastrukturalnych w celu realizacji prac rewitalizacyjnych, jest procesem
demolowania czy tez immanentnym etapem procesu rewitalizacji, ktérego kolejnym etapem
jest budowanie. Czy w procesach rewitalizacji mozliwe jest zidentyfikowanie procesOw
demolowania niebedacych konieczng sktadowag proceséw zmiany i budowy, a bedacych
osobnym aktem destrukcji niewynikajacym z inzynierii rewitalizacyjnej? Czy zatem w
wypadku zajmowania si¢ jedynie koniecznymi dla prac rewitalizacyjnych wyburzeniami,
czyli procesem demolowania w waskim znaczeniu, wyrdznienie osobnej kategorii procesow
demolowania pozostaje w pelni konceptualnie uzasadnione i1 konieczne. W sytuacji
wyrdznienia przez Autora procesu demolowania, czytelnik oczekuje bardziej poglebione;j
analizy m.in. w odniesieniu do nast¢pujgcego po nim procesu budowania.

Z punktu widzenia konkludujacej oceny realizowanych projektow rewitalizacyjnych
brakuje w cze$ci syntetyzujaco-podsumowujacej eksplanacyjnej interpretacji wad i zalet
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stosowanych rozwigzan. Na przyktad dyskusja takich kwestii jak planowane a faktyczne
koszty realizacji megaprojektu, ktore niemal zawsze sa dalece rozbiezne, koszty
srodowiskowe realizacji megaprojektu, preferencje spoteczne wyboru okreslonych rozwigzan
rewitalizacyjnych typu estakady kolejowe lub tunele $rednicowe, efektywno$¢ realizowanych
inwestycji w zakresie integracji tkanki miejskiej itp. wzbogacilyby walor poznawczy i
aplikacyjny pracy.

W tabelarycznych zestawieniach parametréw opisujacych miasto 1 inwestycje
dworcowe warto byloby niektére z przyjetych cech wyrazi¢ w formie wzglednej, utatwiajace;j
porodwnania jak np. w charakterystyce badanych miast obok bezwzglednej liczby ich ludnosci
poda¢ jaki ona stanowi procent ogétu ludnosci miejskiej w danym kraju; w opisie sieci
kolejowej miast zamiast bezwzglednej liczby pasazerskich przystankéw podac ich liczbg na
1 km linii kolejowej w miescie albo liczbe mieszkancéw; odnies¢ wielkos¢ budzetu
realizowanej inwestycji i wktadu miasta do wielkosci calego budzetu miasta. Zwigkszenie
liczby miar wzglednych, umozliwiajacych analiz¢ poréwnawcza jest tym istotniejsze, ze
badane miasta nie stanowia ze wzgledu na rangg¢ 1 wielkos¢ porownywalnego zbioru.

Zdaniem recenzenta zgromadzony materiat i jego opracowanie tworzg podstawy do
znacznie $mielszych wnioskéw, anizeli te zaproponowane przez Autora. Analiza
przeksztatcen struktury przestrzennej trzech miast, bedacych konsekwencja realizacji
magaprojektow zmieniajacych funkcjonalno$¢ dworcow czolowych 1 jak okresla to Autor
,»Zszywajacych” uprzednio zdezintegrowang tkanke miejska, upowaznia do teoretycznych
uogblnien. Analiza zmian funkcji i znaczenia dwordéw czotowych na tle zmian struktury
funkcjonalnej 1 bazy ekonomicznej miasta daje podstawy do stwierdzenia, ze przebudowa
dworcow czotowych jest jednym z finalnych elementéw transformacji miasta z industrialnego

w miasto postindustrialne.

Uwagi formalne
Recenzowana praca nie budzi zasadniczych zastrzezen od strony formalnej. Nie mniej nie jest
wolna od drobnych niedociggnie¢ takich jak pojawiajace si¢ btedy literowe i stylistyczne (np.
s.20, 46, 168, 1 in.).

Poniewaz strona ilustracyjna stanowi réwnoprawny do tekstu wymiar analityczny
pracy jej jakos¢ jest niewatpliwie wazna. Niska jakos¢ niektérych rycin powoduje ich

nieczytelnos¢ (ryc. 4, 5, 45, 56 1 in.). Zamiana prezentowanych na tych rycinach zdje¢ z



serwisu google na np. proste schematy ilustrujagce przyklady rozwigzan zdecydowanie
podniostoby walor ilustracyjny i interpretacyjny pracy.

Dtugie ciagi wyliczanych autoréw, na ktérych prace powotuje si¢ Autor, obejmujace
liste na przyktad 17 pozycji (np. s. 138-139) nie spelniajg swojej funkcji. Nalezatoby racze;j
dokona¢ kategoryzacji tego zestawienia prac w oparciu o wybrane cechy, wazne z punktu

widzenia omawianego problemu.

Uwagi koncowe
W podsumowaniu recenzji stwierdzam, ze opiniowana dysertacja wnosi oryginalny wkiad w
badanie procesu przeksztalcen struktur przestrzennych i1 funkcjonalnych miast. Nalezy
doceni¢ podjecie przez Autora waznego, a rzadko opisywanego problemu wptywu
srédmiejskich dworcéow kolejowych na ksztalttowanie si¢ struktur miejskich. Sposéb
zaprezentowania podjgtego w pracy problemu sprawia, ze moze sta¢ si¢ ona zrédiem
inspiracji badawczej 1 interpretacyjnej do dalszych prac i analiz, a bez watpienia jest to
zawsze cenny efekt prowadzonych badan naukowych.

Liczne uwagi recenzenta maja na celu wyeliminowanie réznego rodzaju
niedociggnig¢, btedow i brakéw w pracy w kontekscie przysziej jej publikacji.

Pan mgr Piotr Kosmowski przedstawiajac niniejszg prace wykazat si¢ posiadaniem
rozleglej wiedzy teoretycznej na badany temat, umiejetnoscia samodzielnego formutowania
probleméw naukowych, znajdowania sposobu ich analizy, a tym samym prowadzenia pracy
naukowe;j.

Stwierdzam, ze recenzowana rozprawa odpowiada kryteriom merytorycznym i
formalnym, jakie speinia¢ powinna praca doktorska, okreSlonym w art. 13 Ustawy z dnia
14.03.2003 r. o stopniach i tytule naukowym oraz stopniach i tytule w zakresie sztuki oraz w
Rozporzadzeniu Ministra Edukacji Narodowe;j i Sportu z dnia 15.01.2004 r.

W zwiagzku z powyzszym, stawiam wniosek o przyjecie rozprawy zatytulowanej
,Przeksztalcenia przestrzenne 1 funkcjonalne czotlowych dworcow kolejowych w kontekscie
procesOw demolowania 1 rewitalizacji. Studium wybranych przyktadow w miastach

europejskich” jako pracy na stopien naukowy doktora oraz dopuszczenie Pana mgr Piotra

I.H

Kosmowskiego do publicznej obrony.

Gdansk, 25 listopada 2019 r.



