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rozprawy doktorskiej mgr Jagody Guz Sciezki rozwoju miast wojewddztwa todzkiego
przygotowanej pod kierunkiem dr hab. Anity Wolaniuk, prof. UL
na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu £.6dzkiego

Problem podjety przez Joanne Guz w rozprawie Sciezki rozwoju miast wojewddztwa
todzkiego dotyczacy relacji migdzy sciezka i wystgpujacymi na niej ,zdarzeniami” a
rozwojem miasta, jest istotny poznawczo i praktycznie. Wyjasnienie i okreslenie typow
$ciezek rozwoju miast mozna uzna¢ za wklad Autorki w rozwdj dyscypliny geografia, w
subdyscyplinie  geografia  spoleczno-ekonomiczna. Szczegdlnie  wartoSciowe  jest
uporzadkowanie wiedzy na temat Sciezek rozwoju miast. Tematyka pracy wpisuje si¢ w

badanie miejskiej sieci osadniczej w skali regionu.

1. Uzasadnienie wyboru tematu, sformulowania celu i hipotez

Podjety temat jest istotny poznawczo. Badania wyjasniajace w jakim stopniu specyficzne
wydarzenia na $ciezce rozwoju miasta wplywaja na dynamik¢ wzrostu tego miasta sg nadal
niewystarczajaco skonkretyzowane oraz uporzadkowane, a tym samym powinny by¢
kontynuowane. Mgr Jagoda Guz przyjmuje .Ze o rozwoju miasta decyduje zaleinosé
pomiedzy jego spolecznosciq a trzema plaszczyznami je tworzqcymi: spoleczno-kulturowq,
gospodarczq i administracyjng, bedacymi efektem dziatan tej spolecznosci” (s. 10).

Zalozenie to powiazane jest z koncepcja zaleznosci od Sciezki, ktora pojawila si¢ na
gruncie ekonomii ewolucyjnej. Koncepcja ta wyjasnia procesy ekonomiczne, spoleczne a
takze przestrzenne majace czgsto charakter przypadkowy. Teoria zaleznosci od $ciezki jest
znana w naukach spolecznych. Znalazla tez zastosowanie w wyjasnianiu zjawisk
przestrzennych w naukach geograficznych. Wyjasnienie gléwnych elementéw teorii
zaleznosci od Sciezki w geografii przyjete w rozprawie doktorskiej jest poprawne i
wartoéciowe. Jak trafnie zauwaza Autorka podejscie to moze by¢ przydatne do identyfikacji
czynnikow i mechanizméw uruchamiajacych rozwoj miasta.

Celem pracy, wedlug Autorki, jest weryfikacja hipotez: 1. Rozwdj demograficzny

miasta wplywa na ztozonos¢ i jego Sciezki rozwoju (im ludniejsze miasto tym bardziej ztozona
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Jest jego Sciezka rozwoju) oraz 2. Glownym czynnikiem decydujqcym o rozwoju miast jest jego
lokalizacja/potozenie w przestrzeni. Przyjgto tez, ze celem pracy jest przesledzenie sciezek
rozwoju badanych miast na trzech plaszczyznach: spoleczno-kulturowej, gospodarczej i
administracyjnej od momentu ich powstania do 2011 roku (s. 5-6). Hipotezy zostaly
poprawnie sformulowane chociaz pierwsza z nich powinna by¢ skonkretyzowana, ale mozna
uznaé, ze kazda z przyjetych hipotez pozwala na weryfikacje.

Analiza objeto 43 miasta woj. t6dzkiego (oprocz Lodzi), a zakres czasowy badan jest
bardzo szeroki — obejmuje lata od lokacji miasta do 2011 roku. Badania przeprowadzono w
dwoch etapach. W pierwszym etapie podjeto probe identyfikacji kluczowych dla rozwoju
miast wydarzen historycznych, ktore ksztaltowaty ich $ciezke rozwoju przez pryzmat zmian
ludno$ciowych miasta. Pozwolilo to wskazac, jaki typ sciezki rozwoju pojawia si¢ w danym
miescie. W drugim etapie badano zaleznosci pomigdzy lokalizacja miejscowosci a jej
rozwojem. Nalezy podkresli¢ bardzo rozlegle informacje wykorzystywane w pracy (spisy
powszechne poczawszy od XVIII wieku do wspdlczesnosdci oraz monografie miast). Zakres
wykorzystywanych informacji oraz przyjete w rozprawie doktorskiej metody badacze sg

wystarczajace dla realizacji zalozonego celu pracy.

2. Strona formalna pracy

Rozprawa Sciezki rozwoju miast wojewddztwa tédzkiego oprocz wstepu i podsumowania
obejmuje pieé rozdzialow, bibliografi¢ oraz Aneks z zalacznikami. Calos¢ tekstu
podstawowego miesci si¢ na 152 stronach maszynopisu. Wyjatkowo wartosciowe zataczniki
obrazujace szczegdtowe Sciezki rozwoju wszystkich badanych miast sa znakomitym
uzupelnieniem tekstu podstawowego. Bibliografia obejmuje 375 pozycji oraz kilkadziesiat
stron internetowych. Wiekszos$é cytowanych publikacji to literatura polska dotyczacg rozwoju
miejskiej sieci osadniczej i geografii miast. W cytowanych pozycjach pojawiaja si¢ takze
prace w jezyku angielskim zwigzane z koncepcja zaleznosci rozwoju od $ciezki. W
bibliografii pokazano réwniez cytowane monografie badanych miast. Opracowanie
bibliografii jest poprawne i nie budzi zastrzezen, szkoda jednak, ze Autorka nie wyodrgbnita
osobno rocznikOw statystycznych i opracowan o charakterze monografii popularno-
naukowych na temat badanych miast.

Dotaczone do tekstu podstawowego pracy ryciny i tabele sa poprawne i nalezy podkresli¢, ze
wiekszo$¢ rycin zostata opracowana przez Autorke. Sa one czytelne i dobrze uzupelniajg
tekst. Wysoko nalezy oceni¢ warto$¢ informacyjna i merytoryczng rycin w zalacznikach,

ktore przedstawiajg szczegdtowe $ciezki rozwoju badanych miast.






3. Ocena szczegiolowa

Wstep (s. 3-22; pewnym mankamentem formalnym jest przyjecie numeru 1. Wstepu, a
Jednoczesnie pominigcie numeracji Podsumowania) jest wyjatkowo obszerny. Wyodrebniono
w nim w formie podrozdziatéw wszystkie klasyczne elementy wprowadzenia do rozprawy
doktorskiej — problem badawczy i cel rozprawy, przedmiot badan, najwazniejsze definicje
oraz metody badawcze wykorzystane w czgsci empirycznej i zrodta informacji. Duzg czes$é
wstepu zajmuje charakterystyka koncepcji zaleznosci od $ciezki dobrze osadzona w
literaturze. Wydaje sig, ze Autorka t¢ czg$¢ rozprawy mogla przedstawi¢ w odrebnym
rozdziale. Przeglad literatury i wskazanie poszczegélnych faz rozwoju: przedrozwojowa,
powstania i rozwoju $ciezki, zamknigcia Sciezki oraz rozwiazania $ciezki, mogloby by¢
dokladniej opisane na bazie literatury. Nalezy jednak podkresli¢, ze dokonany przeglad
literatury nie jest przegadany, a jednocze$nie wystarczajacy dla przeprowadzanych pozniej
badan szczegotowych. W tej czgsci pracy wyodrebniono podrozdziat Problem badawczy w
Swietle literatury przedmiotu, gdzie Autorka wymienia wiele pozycji literatury polskiej na
temat studiéw miejskiej sieci osadniczej, nie wraca juz natomiast do koncepcji $ciezki
rozwoju. Podejscie takie budzi pewne watpliwosci. Szkoda, ze nie udato si¢ powiazaé tego co
Autorka nazywa literatura przedmiotu (podrozdziat 1.4) z koncepcja czy teorig zaleznosci od
sciezki.

Rozdzial Miasta wojewddztwa tédzkiego do 1939 roku (s. 23-56; uwaga: w spisie
tresci w tytule rozdziatu podano do 1939, a w tekscie pracy do 1945) ma charakter analizy
historycznej. Analiz¢ podzielono na dwa podokresy — pierwszy do roku 1793 i drugi dla
okresu 1793-1939, dla ktérego wyznaczono szczegélowe trajektorie rozwojowe badanych
miast. Autorka wychodzi od roku nadania praw miejskich poszczegdlnym miastom,
uwzglednia tez rok utraty tych praw i rok ich odzyskania. W analizie wyodrebnia si¢ miasta
przedindustrialne i miasta przemystowe. Przyjmujac za poczatek rozwoju miasta date lokacji
Autorka wyjasnia, ze podstawowa $ciezka jego rozwoju jest Sciezka handlowo-
rzemiesniczo/ustugowa i wskazuje sciezki specyficzne — komunikacyjna, administracyjna,
specjalizacji rzemieslniczej, a takze akademicka, przemystowa i noclegowa. Niestety nie
wyjasniono dokladniej, jakie byly cechy tych Sciezek. We wszystkich badanych miastach do
1793 roku (36 jednostek miejskich) zidentyfikowano sze$é¢ typow sciezek rozwoju (w 14
miastach wyksztalcita si¢ $ciezka handlowo-rzemie$lnicza, a w 11 miastach $ciezki mialy
charakter zlozony).

W dalszej czgsci rozdzialu Autorka omawia procesy uprzemystowienia miast woj.

todzkiego po 1793 roku do wybuchu II wojny $wiatowej. Gléwna galezia jest przemyst
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widkienniczy, a galeziami dodatkowymi mineralny, drzewny, hutnictwo, czy przemyst
maszynowy. Analizie poddano takze nieprzemyslowe podstawy rozwoju gospodarczego
miast. Sciezki rozwoju scharakteryzowano wedtug liczby Iudnosci wyodrebniajac szesé
kategorii miast od najmniejszych (do 500 oséb), az do liczacych powyzej 40 tys.
mieszkancow. Autorka wyr6znia siedem typow Sciezek rozwoju miast: Sciezka przemystowa
(19 miast, w tym w formie prostej — jedna gataz przemystu badZz w formie ztozonej — kilka
galezi), Sciezka administracyjna (15 miast), Sciezka komunikacyjna (7 miast), $ciezka
wypoczynkowo-turystyczna, Sciezka zdrowotna, $ciezka akademicka i $ciezka
rezydencjonalna — zamknigta w 1914 roku. Wydaje sig, ze nazwa $ciezka zdrowotna jest mato
szczgsliwa, lepszym rozwigzaniem byloby chyba okreslenie Sciezka lecznicza.

W podsumowaniu rozdzialu Autorka identyfikuje w okresie do 1939 roku w miastach
woj. 16dzkiego wyksztalcenie badZ kontynuowanie siedmiu sciezek rozwoju (w 17 rozwineta
si¢ prosta Sciezka rozwoju, w 11 miastach $ciezka rozwoju miata charakter ztozony, a jedynie
w 2 Sciezka rozwoju byla wielokrotnie zlozona; s. 56). Cechy tych $ciezek zostaly ogélnie
opisane i okreslone w formie graficznej. Jak trafnie zauwazyla Autorka najbardziej zlozong
sciezkg rozwoju mialy miasta, w ktorych nie rozwinat si¢ przemyst, i ktore do roku 1793 byly
wlasnoscig koscielna. Wnioskowanie takie mozna byloby w dalszej czesci pracy potaczyé z
roznorodnoscig. Czy proste Sciezki rozwoju byly réwnoznaczne z jedng wyspecjalizowang
funkcja (np. przemyst widkienniczy) i czy specjalizacja ta wigzata sie ze zréznicowaniem
dynamiki wzrostu?

Rozdzial Demograficzno-spoleczne podstawy rozwoju miast po 1945 r. (s. 57-74)
obejmuje charakterystyke dynamiki przemian ludnosciowych. Przyjeto kategorie wielkosci
miast wedtug liczby ludnosci 1 przyporzadkowano im wiasciwe nazwy. Wyr6zniono 10 typow
miast wedlug dynamiki zmian ludnosciowych (od miast stagnacji i miast hiper wzrostu az do
miast intensywnej regresji 1 miast wujemnej stagnacji). Trafnie zidentyfikowano dwa
podokresy rozwoju demograficznego miast badanego wojewodztwa — pierwszy do 1989 r.
(przyrost liczby ludnosci) i drugi od 1990 r. (kryzys demograficzny miast). Demograficzne
$ciezki rozwoju miast okreslono wykorzystujac typologie Webba. Sciezki te pozwolily
zidentyfikowa¢ osiem typoéw rozwojowych ludnosci miast, wsrdd ktorych wystepowatly typy
o dodatnim badz ujemnym bilansie ludnosciowym. Do 1975 roku wystepowalo pieé typow
rozwoju ludnosci — n ajwigcej miast zawdzigczato przyrost wysokiemu dodatniemu saldu
migracji. Spadek liczby ludnosci wystapil tylko w bardzo matych i matych miastach i byt
zwigzany z ubytkiem migracyjnym. W 1989 roku nadal w woj. 1édzkim przewazaty miasta o

dodatnim bilansie rzeczywistym, a wyludnienie obserwowano jedynie w siedmiu






najmniejszych miastach. W 2011 roku Autorka zidentyfikowala odwrdcenie sytuacji
demograficznej — miast o dodatnim bilansie ludnosciowym bylo osiem, a depopulacja
wystapita az w 34 miastach. Demograficzne $ciezki rozwoju badanych miast w latach 1970-
2011 i typy wskazane wedlug metody Webba zostaly prawidlowo zidentyfikowane. Trafnie
zauwazono, ze w okresie 1975-2011 w 34 miastach rozwingly sie $ciezki migracyjne, a w 9
sciezki przyrostu naturalnego. Analizy $ciezek demograficznych miast sg wartosciowe
poznawczo 1 pozwolily wskazaé prawidlowe wnioski.

Kolejna czgs¢ rozdzialu dotyczy ewolucji wyposazenia inst ytucjonalnego miast w
latach  1945-2011. Sposéb postepowania i obliczenia wskaznika wyposazenia
instytucjonalnego sa poprawne. Rozpatrywano instytucje w polaczeniu z typem $ciezki
specyficznej. Obliczone dla instytucji wagi nie budza zastrzezen. Warto zauwazyé, ze
analizujac  ewolucje wyposazenia instytucjonalnego Autorka abstrahuje od $ciezki
przemystowej, a warto byloby Sciezk¢ kulturows, naukowo-badawcza, wypoczynkowo-
turystyczna i zdrowotng potaczy¢ ze Sciezka przemystowa. Szkoda tez, ze nie taczono analizy
wyposazenia instytucjonalnego ze zidentyfikowanymi wczesniej typami dynamiki przyrostu
demograficznego.

Rozdziat Gospodarcze uwarunkowania rozwoju miast po 1945 r. (s. 75-96) obejmuje
analiz¢ historyczng wzrostu gospodarczego miast w latach 1945-1989 kiedy gléwnym
czynnikiem rozwoju byl przemyst. Analizowano strukture galeziowg przemystu w miastach,
gdzie zgodnie z oczekiwaniami dominujaca role odgrywatl przemyst lekki — widkienniczy,
odziezowy i skorzany, a uzupelniajaca role przemyst elektromaszynowy, chemiczny i
pozostale galezie. Stosujac proste metody zidentyfikowano podtypy $ciezek przemystowych
uwzgledniajac zréznicowanie branzowe. Wzigto tez pod uwage dynamike zmian struktury
zatrudnienia i okreslono typ bazy ekonomicznej miast w latach 1995 i 2011. Szczegétowo
przeanalizowano dzialalno$¢ podmiotéw gospodarczych (z punktu widzenia réznorodnosci
galeziowej w 2011 r.). Poprawna analiza pozwolila okresli¢ typy gospodarczej $ciezki
rozwoju miast — przemyslowa, ushug rynkowych, ustug nierynkowych i mieszana.
Zaskakujace jest to, ze zidentyfikowano tylko jedno miasto (Wolborz), gdzie wystepowata
sciezka gospodarcza rozwoju oparta o ustugi rynkowe. Jeszcze w 2011 roku w miastach woj.
lédzkiego az 20 miast opieralo rozwdj gospodarczy o Sciezke przemyslowa, w tym w 9.
miastach miata ona c harakter wysoko wyspecjalizowany. Autorka moglaby kontynuowaé
badania, czy ta $ciezka rozwoju gospodarczego nie jest zagrozeniem w przysztosci.

Rozdzial Polozenie i administracja jako czynniki rozwoju miast po 1945 r. (s. 97-

108) jest wlasciwie tekstem poswigconym weryfikacji drugiej hipotezy przyjetej w pracy






(glownym  czynnikiem decydujacym o rozwoju miast jest Jego lokalizacja/potozenie w
przestrzeni). Wchodzi si¢ od analizy funkcji administracyjnych miast w przelomowych
momentach zmian administracyjnych w Polsce (1946 — 14. miast powiatowych; 1956 — 16.
miast powiatowych, 1975 — 3. miasta wojewddztwo i 1999 r. — 20. miast powiatowych).
Stwierdzono, ze degradacja lub awans w hierarchii administracji pafistwowej nie wptywaly na
tempo rozwoju ludnosciowego badanych miast (s. 99). Réwniez reforma administracji z 1999
r. wedtug Autorki nie wplyngla na stan zaludnienia — procesy depopulacyjne dotknely
wszystkie jednostki niezaleznie od ich miejsca hierarchii administracyjnej. Wydaje sie, ze
wnioski w tym zakresie nalezatoby dokladniej uzasadni¢. Dodatkowo rozpatrywano zmiany
administracji koscielnej, ale opis ten ma charakter powierzchowny. Dla okresu powojennego
przeprowadzono réwniez analizy zmian powierzchni badanych miast. Okazato si¢, ze az 10
miast istotnie zwigkszyto po roku 1975 swoja powierzchnig. Wydaje sie, ze wnioskowanie na
podstawie wspotczynnikow korelacji miedzy przyrostem liczby ludnosci, a przyrostem
powierzchni jest wystarczajace do sformutowania wnioskow. W koncowej czesci rozdziatu
rozpatrywano lokalizacj¢ miast w systemie transportowym wojewddztwa. Poddano analizie
wspotwystepowanie takich zmiennych, jak przyrost liczby ludnosci, saldo migracji oraz
polozenie miasta na tle sieci osadniczej i odleglo$é od Lodzi. Wniosek o tym, ze wplyw
lokalizacji na rozwéj badanych miast wojewodztwa byl niewielki powinien by¢ lepiej
uzasadniony. Jednoczesnie Autorka potwierdza, ze £.6dz oddziatywata w niewielkim stopniu
na rozwoj miast z nig sasiadujacych. Stwierdzenie to jest wyjatkowo ciekawe i mogloby byc
odnoszone do literatury przedmiotu. Tak sformufowane wnioski mogg tez by¢ punktem
wyjscia do dalszych badan szczegétowych.

Rozdziat Typy sciezek rozwoju miast wojewddztwa todzkiego (s. 109-146) mozna
traktowac jako pewnego rodzaju podsumowanie badan.
Sciezka podstawowg byla sciezka handlowo-rzemieslniczo/ushugowa. Sciezki gospodarcze
bazujace na ushugach rynkowych i nierynkowych Autorka niestety pomingta dla okresu po
1989 roku. Ze wzgledu na stopient rozbudowania trafnie wyroézniono $ciezki proste (Sciezka
podstawowa i jeden typ sciezki), $ciezki zlozone (Sciezka podstawowa plus dwa lub trzy typy
sciezek), Sciezki wielokrotnie zlozone (Sciezka podstawowa i cztery lub wiecej typow
sciezek). Kazdy z typow sciezek zostaly szczegdtowo oméwiony, a miasta charakteryzujace
si¢ dana $ciezka dodatkowo opisane. Sciezki proste wyznaczono w 17 miastach, Sciezki
zlozone w 13 miastach i Sciezki wielokrotnie zlozone réwniez w 13 miastach. Autorka
zaobserwowala silna zalezno$¢ pomiedzy stopniem rozbudowania $ciezki rozwoju

(zlozonoscia), a liczbg ludnosci. Potwierdzono wiec tym samym, ze im ludniejsze miasto tym






bardziej zlozona $ciezka jego rozwoju. Dodatkowo opisano szczegblowe $ciezki rozZwoju
badanych miast, a wlasciwie historie ich rozwoju. Uzupelniajaco wsz ystkie szczegblowe
sciezki zostaly przedstawione graficznie w zalacznikach.

Zakoriczenie (s. 147-152) zawiera glowne uogolnienia zawsze znajdujace
potwierdzenie w tresci wczesniejszych rozdzialéw. Sformulowano wnioski dla miast
lokowanych do 1793 i dla miast lokowanych po tym roku. Wnioskowanie jest poprawne i
potwierdzone analiza korelacji, typologia rozwoju demograficznego Webba i testami
statystycznymi — uwzglednia si¢ tylko wspéiczynniki istotne statystycznie. Mozna uznaé, ze
hipotezy te zostaty statystycznie i opisowo zweryfikowane — pierwsza pozytywnie, a druga
czgsciowo negatywnie. Szkoda jednak, ze w ostatnim z rozdziatéw i samym zakonczeniu
Autorka nie podejmuje si¢ wskazania, chociaz dla wybranych miast, kierunkow ich dalszego

rozwoju wynikajacego z dotychczasowej $ciezki.

4. Wnhniosek koncowy

Rozprawa doktorska mgr Jagody Guz Sciezki rozwoju miast wojewddztwa tédzkiego spetnia
wymagania stawiane rozprawom doktorskim. Podjety problem badawczy jest istotny
poznawczo, a uklad pracy nalezy uzna¢ za prawidiowy. Przyjete metody opisowe i
statystyczne (mimo swojej prostoty) sa wystarczajace dla realizacji zalozonego celu. Praca
napisana jest j¢zykiem zrozumiatym i poprawnym stylistycznie. Podjety problem okreslenia
sciezek rozwoju miast woj. todzkiego jest oryginalny.

Glowng zaletg rozpraw y jest podjecie tematyki istotnej poznawczo, wystarczajaco
poprawnie sformutowanie hipotez badawczych oraz ich weryfikacja. Nalezy podkresli¢ duzy
wklad pracy wlasnej Autorki. Wnioskowanie z przeprowadzonych badan mogtoby by¢ jednak
bardziej wnikliwe. Pewnym mankamentem rozprawy jest niepotrzebnie szczegélowy opis
miast w ostatnim rozdziale oraz brak préby wskazania perspektyw rozwoju wybranych miast.

Na podstawie przeprowadzonej oceny stawiam wniosek o przyjecie rozprawy
doktorskiej i dopuszczenie mgr Jagody Guz do dalszych etapéw przewodu doktorskiego oraz

publicznej obrony rozprawy na Wydziale Nauk Geograficznych Uniwersytetu Eodzkiego.
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Poznan, 8 sierpnia 2016 r.







